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Das Prisidium (von links): Hajo Koslowski, Erich Binder, Prasidens Frits Schneider, Vizeprisident Heinz Stiitz in Fertretung von
Helmut Reiter, Vizeprisident Heinrich Mietz, Kurt Feser, Sport- und Pressereferent, hintenstehend Harald Strawch-Stoll, Schatzmeister

DER VESPA-GLUB VON DEUTSCHLAND STEHT!

Delegiertenversammlung in Wiesbaden withlte neuen Vorstand

N;u..;-l. langen, teils schwierigen Vorbereitungen fand am 11, Sep-
tember 1955 anliBlich des 4. Bundestreflens in Wiesbaden die
Delegiertenversammlung des VOV statt, Diese Versammlung
war schr gut besucht. Ein Zeichen dafiir, daB es allen daran
gelegen war, den VOVID nen erstehen zu lassen,

Doz gesamte alte Priisidinom war hiz zum 9, September 1955
guritckgetreten, Herr Kreutzer vom alten Prisidium eriiffmete
die Delegicrtenversammlung und gab einen kurzen Boricht iiher
die Arbeit des VEVD im Jahre 1954 bis zor Hoffmann-Krise. Die
Ansfithrungen des Herrn Krentzer hestiitigten unsere Vermutung,
dafi das Prisidiom praktisch nichts zu entscheiden hatte.

Herr Kreutzer stellte dann fest, daB die Einberofung der Diele-
giertenversammlung #n Recht bestand und beschluBfihig sel.
Stimtliche Mitglicderclubs woren nach den vorliegenden Anschrif-
ten cingeladen. Herr Kreutzer schlug vor, als Versammlungsleiter
Herrn Strauch-Stoll von den Messerschmittwerken zu wiihlen,
Dicser Vorschlag wurde einstimmig angenommen,

Die aufl der Tagesordnung stehenden Punkte werden diskotiert und
in den meisten Fillen mit grolier Mehrheit angenommen, Abgelehnt
wurde der Anteag, den Namen VCVD in VCD umenwandeln.

Als Hauptpunkt konnte die Wahl des neven Prisidiums angesehen
werden. Folgende Personen wurden als Prisidenten nominiert:
Heinrich Mictz, Bromen Erich Binder, Gladbeck

Fritz Schneider, Darmstadt Helmut Beiter, Sehwiib.-Gmiind

Hajo Koeslowski, Freiburg

Anf Antrag fand diese Wahl gehbeim statt. Sehr schnell worde dic
Wahl vollzogen, Die Auszihlung der Stimmzettel hatte folgendes
Ergebmis:

Priisident: Erich Binder . . . . . 39 Stimmen
Vizepriisident: Fritz Schoeider . . . 14 Stimmen
Vizeprisident: Heinrich Mietz . . . . . 12 Stimmen

Beisitzer: Helmut Beiter . . . . . 4 Stimmen

Hajo Koslowski b Stimimen

Nachdem Erich Binder die Wahl angenommen hatte, iibernahm
er die Leitung der Versammlung und schlug zum Schatzmeister
Heren Steanch-Stoll vor. Herr Strouch-Stoll wurde einstimmig
gewiihlt,
Zum Sport- und Pressereferenten standen Herr Kurt Feser, Wies-
baden und Herr Peter Schoaof, Diisseldorf mar Diskussion. Herr
Schaaf war nicht anwesend. Herr Feser wurde bei einer Abstim-
mung mit groBer Melirheit gewihl.
Es wurde vercinbart, dafl der Ehrenansschull vom neuven Priisi-
dinm gewithlt wird.
Der Sitz des VOV ist nach wie vor Diisseldorf.
Das Sekretarint des VOVI befindet sich in Angsburg, e An-
sehrift lantet:

Sekretariat des VOVID

Augshurg

Werk 4

Es muB ganz besonders betont werden, dal der gesamte Verlanf
der Delegiertenversammlnng kerrekt und Kameradschaftlich ge-
fithrt wurde.

Das gewiihite Prisidivm des VEVID ist sich seiner Aufgabe voll
und ganz bewubt und wird alles tun, um den alten guten Namen
des VOV im In- und Ausland wieder zuriickengewinnen.
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NEUES LEBEN

«« « blitht aus den Ruinen, wobei mit diesen w::dcr unsere Vespas
oder gar deren Besitzer, noch das Vespa-Messerschmitt-Werk in
Augsburg, wenn es anch dort 1945 zwar viele Steine, jedoch konm
noch in Form von Hiiusern gab, gemeint sind. — Sie werden nicht
daraufl kommen, drum sage ich es lieber: Der Vespa-Club von
Dentschland ist neu crstanden wie der Vogel Phoenix aus dem
Aschekasten. Und ich habe fast das Gefiihl als hitte die Sache
nunmehr simtliche Hinde und Fiife, die es zum Gedeih ohne
Verderh brancht. Vor allem anderen schon deshalb, weil im Vor-
stand keine Nippes-Figuren heramstehen, sondern richtige Roller-
ZLeitgenossen aus der Fahrpraxis zu liblichem Vespa-Tun zusam-
mensiteen, Schon die ersten Besprechungen, die in rollerkamerad-
schaftlicher Hochform verliefen, haben sichtbarlich gezeigt, daf
in diesem Kreis ansschlicBlich Idealisten zogange sind. Nicht
ganz unwichtig ist ¢s wohl auch, daB sie in der Tat seit Urrollor-
Zeiten auf ihren Vespen 2u Hause sind. Es ist also cindeutig ein
Arbeits-Priisidium, welches in Wiesbaden gewdhlt wurde und
Gremium von unverbindlichén Guten-Tag-Sagern.

Dariiber bin ich ausgesprochen froh nnd beruhigt, daf dort Leute
sitzen, die ihre Vespa auf dem rechten Fleck haben — schlieBlich
gehen wir mit Zahnschmerzen auch zum Zahnaret und lassen uns
nicht den letzten Backenzahn mit dem Létkolben plombiersn.
Natiirlich werden Sie im Vespa-Tip stets cingehend dariiber
unterrichtet werden, was im VCVD geplant wird ader bereits iiber
die Biihne gegangen ist. Wir kimnen ja jetzt auch wieder im curo-
piiischen Vespa-Konzert mitspiclen.

Im iibrigen méchten wir (die Redaktion) uns noch geziemend fiir
die limberst erfreuliche Zostimmung bedanken, welehe die erste
Ansgabe des V. T, allerorten gefunden hat. Das ist natiirlich Benzin
auf unsere Miihle und Anlafl genug fiir uns, mit der exforderlichen
Direhzahl weiterzumachen,

Aber eine Sache mull ich noch aufkliren, Da hatten wir niimlich
in der ersten Nummer einen Druckfehler absichtlich stehen-
gelassen, um mal zu sehen, wer wohl dariiber stolpern wiirde.
Anstatt der tatsichlich in der Welt herumfahrenden 750000
Yespen war nur von 250000 Stick dis Rede. Den Unterschied
méchte ich in Dollars ansbezahlt bekommen, Der erste und gleich-
zeitige prominenteste Merker war — Vespa-Erzeuger Dr. Piaggio
persinlich, was sagen Sie dazu? Er meinte, wenn erst so wenig(!)
Vespen in der Welt rollen wiirden, hitte er vermutlich sein
Geschiift gar nicht erst angefangen, Diese Gelegenheit soll nun

FCF D Prisident Erich Hinder, wie or beibt und lebd wnd fahe

gleich dagn dienen, daranf hinzuweisen, in welch stolzer Fahl
unsere Fahrzeuge verbreitet sind und, daf ihre derart verbundenen
Fahrer ibhr Teil sur europiischen Verstiindigung beitragen, wie
wir es oft genug bei internationalen Treffen exlebt haben,

Das wiire also nun gekliirt, wobei ich betonen méechte, dal wir so
etwas hestimmt nicht wieder tan werden, denn sehlieBlich ist der
VI, keine Ritselzeitung, AuBerdem wollen wir keineswegs den
schinen Glauben aus der Welt schaffen, dall alles genan stimmt,
was in der Zeitung stehit! — Da hat doch nicht etwa jemand
gelacht 2% —

Was allerdings die sum Teil verkehrten Clubadressen betrifft, =o
hat die Redaktion dabei mitnichten die Hand im Spiel. Die haben
wir genan 5o in dieselbe gedriickt bekommen wie sie erschienen
sind. Nun haben wir die Landes-Club-Chefs gebeten, uns die giem-
lich genanen Anschriften zuzuleiten — das Ergebinis schen Sie anf
den letzten Seiten. So diirlte die Panne behoben sein ; es st ja nicht
weiter schlimm — cin bilchen Anfregung bei einer Premiere hat
noch nie geschadet, im Gegenteil.

Jedenfalls habe ich die nicht unberechtigte und — begriindete
Hoffnung, dafl wir uns zusammen ganz gut cinfahren werden,
Wenn Sic Wiinsche, Anregangen, Fragen oder iibmliches haben,
dann schreiben Sie uns bitte, denn diese Zeitschrift wird ganz
ausschlicBlich fiir Thre Belange gemacht und soll Thnen in allen
Rollerlebenslagen dienen. Also dann, auf gnte Zusammenarbeit!
Dir, mot, V. T,



Z%ﬁ/iyg IM WINTER

"IVuz. eine gewissenhafte Flonsfran ist, die mottet im Sommer afle
Wintersachen fein siiuberlich ein, aof den puren Verdache hin, die
Motten kinnten in ihrem Pelzmantel Orgien feicrn wollen. Wenn
wir zur spiitherhstlichen Zeit unsere Vespa abmelden, so wird sie
ehenfalls eingemottet. Ich will hicr gleich cines offen und ehrlich
zugeben, unzere Winterpflege geschieht chenfalls auf reinen Ver-
dacht, denn es ist durchaus wahracheinlich, dal cine Vespa, die im
Herbst nach der letzten Fahrt einfach in die Garage geschoben
wurde und die man verdreekt und verschmiert, wie sic von der
letzten Fahrt war, einfach stehen liel, digses Attentat auf ihr
Tnnen- und Aubenleben ignoriert und im Frithjahe beim ersten
Tritt anspringt als sei nichts und kein Winter gewesen. Wia
gesagt, die Sache ist wahrescheinlich, aber nicht gewill. Ich habe
Fiille erlebt, da war die Korrosion im Friihjahr so weit fortge-
schritten, daB sich der Kolben nor mehr mit Hilfe eines Meillels
bewegen lich. Um Thnen Gholiches za ersparen, will ich Thnen doch
ein paar Tips fiir das richtige Einmotten geben:

Dias Wichtigste scheint mir dic Batterie zu sein, gonz einfoch des-
halb, weil és bei thr hundertprozentig ist, dal sie nach einem lich-
und pflegelosen Winter restlos kaputt ist. Banen wir sie also ous,
reinigen sie fiuBerlich mit weicher Biirste und Wasser, — Dis
Polenden, an denen die Kabel festgeschranbt werden, sollten mit
Spezinlfett eingefettet werden — so ist unsere Plicht schon beinahe
getan, Wenn wir sic nun alle vier bis sechs Wochen einmal zu
einem Batteriedienst zum Aufladen geben, ist sie im nichsten
Frithjohr bestimmt wieder cinsatzfihig und wir sparen uns runde
DM 15.— fiir eine neue Batterie.

Wias des weiteren kaputt gelien kinnte, ist der Motor, AuBerlicher
Dreck schadet zwar nichts, aber, weil wir anch nicht gern in
dreckigen Unterhosen herumlanfen, sollten wir diesem Schmuts
doch zu Leibe geben und zwar mit Petrolenm und Pinsel. Der
Erfolg wiire ¢in blitzhlanker Motor, AnschlieBend sollte sich bei
uns ein Drang nach innen bemerkbar machen, unsere niichsten
Arbeiten gelten niimlich den Innereien des Motors, Im allgemeinen
wird es geniigen, die Kerze heranszuschrauben nnd durch die
Gewindedlimung 50 bis 100 cem Korrosionsschutzs], im Notfall
geniigt auch reines Motorendl, cimmfiillen. AnschlicBend daran
wird der Motor, bei noch immer herausgeschraubter Kerze,
mehrere Male keiiftig darchgetreten. Sollte Thr Motor einen Vespa-
Kundendienst nur mehr aus frithester Kindheit kennen, so wiirde
es sich wahrscheinlich lohnen, den Zylinderkopf, Kolbenboden nnid
die Schlitze von der bestimmt reichlich anhaftenden Olkohle zu
befreien. Den Zylinderkopl bringen wir mit dem Bordwerkzeug
ohne weiteres herunter, dann sind die oben beschriebenen Punkie
zuglinglich, Das Ausschaben selbst erfolgt mit einem Dreikant-
schaber, aber im Grunde genommen tut es aoch ein Schrauben-
eicher. Damit wir uns recht verstehen, nach dem Fusammenban
wird dox Korrosionsschutzil  genman so cingegossen wie oben
beschrichben. YVor der Demontage von Kolben uond Zylinder
mischte ich warmen, dazu gehiirt nimlich eine ganze Portion
handwerklicher Fertigkeit und wer die hat, braveht meine Rat-
schliige micht mehr.

Wie lange dachten Sie cigentlich, dall das Getricbeil hiilt ? Wenn
es filter als 5000 km ist, diirfen Sic ruhig das alte ablassen und
neues cinfiillen. Wissen Sie eigentlich, daB auch Bowdenziige
cinrosten kinnen? Und Sie miissen doch zugeben, es wiire schr
peinlich, wenn bei Threr ersten Ansfahret im Frithjahr keine Bromse
ginge. Also, simtliche Bowdenziige werden ausgehiingt und wir
Insaen an der oberen Offnueng O1 in die Bowdenhiills sintropfen,
bis es am unteren Ende wieder herauskommt. Nach dieser Arbeit
wollen wir die Engeweide unserer Vespa in Frieden lassen und
uns der finberen Plege, dem Chrom und dem Lack zowenden.

Chrom kann rosten uwnd Lack konn blind werden. Es lohnt sich
also schon, ein wenig Miihe zur Erhaltung des Glanzes aufaawen-
den. Vorbedingung zu jeder Pllege ist aber Sauberkeit. Also wird
der Roller erst einmal mit Rei und Schwomm gewssgchen und dann
griindlich abgeledert. Anschlielend kann der Lack mit einem der
bekannten Poliermittel, méglichst ein silikonhaltiges, behandelt
werden. Fiir den Chrom :1'?:[ es eigene Chrompflegemittel. Als
letztes kiime noch die Unterseite des HRollers mit ihren wvielen

Winkeln und Kanten dran. Auch hier empfichlt sich vorher cine
griindliche Reinigung mit Petrolenm. Saubergemacht wird die
ganze Unterseite und das Fahrgestell mit oinem Sprithmittel
cingenebelt. Nun bleibt uns nichts mehr weiter dibrig, als den
Roller an cinem trockencen Ot anfzabocken und den Luftdruck
in den Reifen um etwa die Hilfte za reduxieren.

Yielleicht aber wollen Sie auch den Winter durchrollern. Nun,
Karosserie und Unterseite des Rollers, sowie die Bowdenziige
werden dann genauso gepflegt, als wiirden Sie den Roller im Winter
zur Ruhe stellen, nor dafl diese Arbeiten wiihrend der kalten
Jahreszeit cinige Male ausgefithrt werden miizsen. Weiterhin muf
cin Hanptangenmerk aof alle Gelenkiibertragungen und auf die
Punkte gerichtet werden, an denen der Bowdenzug bew. das Seil
aus seimer Hille tritt. Dies sind belichte Punkte, an denen sich
Schnee und Matsch zu Klumpen ballem und durch spiitere Ver-
eisung die Betiitigung der Ubertragungsorgane unmiglich machen.
An all diese Stellen gehiire ein gehiriger Klumpen Staufferfert,
denn all dic gut cingefetteten Teile kinnen naturgemiill nicht
VEDCisem.

Wenn wir diese Pllegearbeiten unserer Vespa angedeihen lassen,
wird sie den Winter so oder so gut iiberstehen. Fiir uns selbst
emplehle ich Kognae oder Steinhiiger — beides darf aber immer
nur mach Abschlufl der jeweiligen Fahrt cingenommen werden.

Vespa fiir die Pflege — der Kleider

Der Inhaber ciner chemischen Heinmigungsanstalt schnallte einen
Beiwagen an seine Vespa (wegen Kippgefahr durch den hohen
Aunfban) und stellte hinten anf die Maschine so was Ghnliches wic
einen Kleiderschrank ans Blech drauf, in dem die gereinigten
und gebiigelten Sachen hingend ausgefahren werden kinnen.
Auf dieses etwas verriickte Fahrzeng setzte er oben moch® cin
gestreiftes Markisendach draaf, Fota: H. Seitz



Falgen, nickts als Felgen

» - - UNd Setzt
bei Vollgas
immer aus!”

Im Messerschmitt-Vespa-Werk in Augsburg schreibt man den Kunden-
dienst ganz grofs

Wer sich cine Messerschmitt-Vespa kaoft, kann und darf erwarten,
dall er kundendienstlich und in der Ersatzteilfrage bestens vom
Werk betreut wird. Dabei ist es gleichgiiltig, ob er auf dem Umweg
iiber seinen Hiindler oder vom Werk direkt bedient wird, Sehlief-
lich ist ein Hindler auch nur dann in der Lage Ersatzteile rompt
zu liefern, wenn er seinerseits vom Werk schnellstens bedient
wird, Nun gibt es einu_g-unm Menge Vespas, die nicht das Messer-
schmitt-Abzeichen am Bug tragen. Wer sorgt fiir sic ? Erfreulicher-
weise hat das Messerschmitt-Vespa-Werk in Augsburg avch diese
Vespos unter seine Fittiche genommen, d. b, man hat os sich in
Augsburg zur Aufgabe gestellt und ist, wie wir uns selbst daven
iiberzeugen konnten, in jedem Falle, gleichgiiltiz um welchen
Vespatyp es sich handelt, in der Lage, die notwendigen Ersatzteile
bis zum letzten Schrimbehen zu liefern und jede nur mégliche
Reparatur ansgufithren. Das heilit mit anderen Worten: Es gibt
in Deutschland einen zentralen Punkt, von dem aus man in der
Lage ist, jedem Vespafahrer, gleich welcher Nationalitiit er ist
und welche Vespa er fihet, in jedem Falle helfen zo kinnen. Um
cinen kleinen Einblick fber die AusmaBe des in Augsburg vor-
handenen Ersatsteilligers =u geben, sei nur cine Kleinigkeit
erwiihnt: Allein in der letzten Woche kamen 28 Eisenbahnwaggons
woll von Ersatzteilen zur Auffris :hung des Lagers aus Ttalien an.
Nun existiert ein gutorganisiertes und weitverbreitetes Kunden-
dienstnets fiber ganz Deutschland. Dieses noch weiter apszubauen,
ist eine der vornchmsten Aufgaben der Messerschmitt-Vespa
G.mbH. Zu diesem Zweek werden in den groBeren Stadten

.-l-ft'un;m Regalen licgen dic Ersatsteils, Fiir joden Vespotyp, die nur Gbwrhaupt exis
wtierie, G afles bis sum leteten Schr@ubohen rerhanden

Ersatzteildepots errichtet, von denen aus auch der kKleine Hiindler
auf dem Lande jedes gewiinschte Ersatzteil in wenigen Stunden
erhalten kann. LHe zweite gestellte Aufzabe besteht darin, einen
groflen Stamm von Yespn-gpuﬁnlmeclmnikcm heranzubilden, so
da jedom Vespa-Kundendienst besonders auf die Vespa gesebulte
Fachkriifts zur Verfilgung stehen. Ohoe Frage besitzen die
meisten der bestehenden Vespavertretungen eine ganze Anzahl
solcher Vespa-Facharbeiter, aber auch diess alten Hasen kinnen
im Werk noch etwas dazulernen,

Aus diesem Gronde werden Werkslehrgiinge eingerichtet, in
denen die Mechaniker ans den Vespa-Werkstiitten mit allen
Kniffen und Tricks vertrant gemacht werden, die dis Arbeit an
giner Vespa vereinfachen und werbessern kinnen. Die Kleineren
Betriche, die vielleicht nur fiber einen Gesellen verfiigen, kinnen
diesen natiirlich nicht entbehren und ihn aof cinen Lelirgang
schicken. Auch fiir diese Fiille ist gesorgt, Werkstattwagen, die
mit Spesialwerkzeug ausgeriistet sind und die mit hesonders
geschulten Fachkriiften besetzt werden, fahren bis zum Kleinsten
Dorf in Deutschland, nm diese Mechaniker an Ort und Stelle mit
den Eigenheiten der Vespareparatur vertrant machen zu kinnen.
Daneben besteht natiirlich im Werk selbst cin ausgezeichneter
Eundendienst. Nach dem Vorhergesagten scheint dicser auf den
ersten Blick fast diberfliissig, Das ist aber ein Trugschlull, Auf
Grund der umfangreichen Priif- und MeBeinrichtungen, des reich-
haltigen Spezialwerkzeugs und der ausgesuchten Fachkrifte, die
im Werkskundendienst ausschlieBlich beschiftigt werden, ist man

Hier wird gorads eine Kupplung suammengibaus



Die Tederarsen belm Einban eines neven Kellena sind elne Sache flr vich., Hier aber ha
der Letter der Feruuchsolteilung die Sacke sellst in die Hand genosmmen, Und dana
stimmd der Laden. Darauf kanen Sie sioh verlassen

in der Lage, auch in solchen Fillen helfen zu kinnen, die fiir nor-
male Werkstitten ein hoffnungsloser Fall sind. Das hat michts
mit der Qualitiit irgendeiner Vespa-Kundendiensiwerkstatt zu
tun., Es wird doch jedermann cinlenchten, dall eine durchschnitt-
liche Werkstiitte einfach nicht in der Lage ist, cin paar hundert-
tansend Mark fiir Spezinlgeriite auszugeben.

Dieser Werkskundendienst kann von jedem Vespafahrer in An-
spruch genommen werden. Freilich, wenn jemand in Hamburg
die Bremsen seiner Vespa neu belegen lassen will und scine Vespa
etwa ans diesem Grund nach Augsborg suom Werkskundendienst
schickt, so ist das grundverkehrt. Diese Arbeit fithrt ihm jede
Vespa-Werkstiitte in Hamburg genan so gut aus und die Fracht-
kosten wiirden sich in keinem Fall lohnen,

Wir wollen einmal an Hand von zwei Beispielen, die wir im Werk
selbst erlebten, aufzeigen, wann es angebracht ist, sich an den
Werkskundendienst zo wenden, Da war eine Unfallmaschine,
deren | Gebrechen® schon beinabe als Totalschaden anzusehen
war, Dem zustindigen Vespa-Hiindler erschien eine Reparatur
fust undurchfiithrbar, die Versicherung andererseita erkliirte sich
mit der Hihe der entstehenden Reparatorkosten nicht eimver-
standen. Nun wurde die Vespa korzerhand nach Augsburg zu

Hier wird gerads sine Zylinderlouflahn gepriaft. Das Mofizerdi sl ool ein Tousendsial
geman

An alner Fospa, dis s imomlior? isl, machi #a keins Mbr‘lﬂ:!kﬂ'ﬂ'n.ﬂh Mintsrsaduchicdngs
wndey Federungualeanendan su arbeiien

Ea ist wninteressant, wis dicssr Unfall sustande bam. Wichiig ist, daf der Messerachmiie.
J"-rq'.d-xnndl‘ndfinll ia der I.AI\-' i, awoh dicer Mowfine wieder im rinen f|'r|.|rq|1dfn|'-lﬂ
Zusiand su !Iﬂ'ﬂ;rn.



Auf selchen bleinen I‘.rﬂlr':lllnrfrn werden fom Messerschmini= Kundeodlemst £ 5m ,.rj.ilf"..i.._..
Madorem Jm-‘ﬂﬂﬂ'l n mi derm Hinderrad mentierl, Das  Hinderrod i.]n_r'r ||u_f Redlen, deor
Metsr kann alw in fedem sinselnen Gomg Lontvallisr serden’

Newe OHeardine, sin Fropa-Moior. mil dem dnfll'lqurl'pfh Aber wen  JOFEO0 fm,
schieind ein hoffmungidoser Fall, Abir auch hisr bavn die Kuadendien .l._.rf‘f,rn

Das Zishen der Lierlinisn srfordent eime besonders geachickie Hand, Hisr hat das Arguss
auge des Meisters noch sinen scinzigen Kratsr entdecks. Dis Masching vorl81 das Werk
mieht eher, bds #r nlokn uu.;.rh-m-l ial

Messerschmitt-Vespa eingeschickt. Der Versicherungssachver-
stiindige setzte sich mit dem Werk in Verbindung und genchmigte
aunch anstandslos den dort aufgestellten Kostenvoranschlag, Der
Kunde wird also seine Vespa in wenigen Tagen in cinwandfreiem
Lustand wiedererhalten.

Der zweite Fall war ¢in Vespamotor, der ¢s anf die beachtliche
Leistung von 103000 km gebracht hatte. Niemand wird ¢s wun-
dern, wenn an diesem Motor so ziemlich alles locker nnd ansge-
sehlagen war, was nur irgend miglich ist. Auch diesen Motor
wird das Werk binnen kiirzester Zeit mit einern Minimum an
Reparaturzeit und Kostenaufwand in einen neawertigen Zustand
versetzen, Yielleicht hiitte in diczem Full ein Kundendienst
ebenso gut geholfen. Wer sich aber in soleh schweren Fillen von
der Leistungsfiihigkeit scines Kundendienstes nicht genau iiber-
zeugen konnte, sollte sich licber gleich an das Werk wenden. Er
hat dann die hundertprozentige Gewiihr, daB scine Reparatur
preiswiirdig vnd vor allem ordnungsgemiill durehgefiher wird,

Es gibt noch andere Fille, fiir die gerade der Werkskundendienst
zustiindig ist, Das sind gerade jene Vespas, in denen, wie man so
sagt der Worm drin ist”. Solche Roller =ind stiindig mit cinem
bestimmten Leiden behaftet, sie spucken bei einer bestimmten
Drehzahl oder die Vorderradbremse zieht nicht mehr, wenn dis
Sozia hinten draufsitet und was dergleichen neckischen Spicle
mehr sind, Diese Maschinen wandern meistens von Werkstiitte zu
Werkstiitte, ohne dal der Fehler je gefunden wiirde. Wir kinnen
euch nur raten: Schickt solch eine Vespa ganz einfach nach Augs-
burg mit einer genanen Angabe, wie sich der Fehler bemerkbar
macht. Dort kriegen sie 'den Fehler bestimmt "raus,

Auch hier kiimnen wir mit einem Beispiel anfwarten: Eine Vespa
fing besonders bei Belastung, also am Berg oder hei Vollgas an
auszusetzen, unruhig zu lanfen bis sic oft sogar ganz stehen blieh.
Machte der Besitzer dann eine Kaffeepause und fubr nach ciniger
Zeit weiter, so lief dic Maschine cinwandfrei eine ganze Zeit, auch
bei Vollgas, bis der Spuk wieder von nevem anfing. Die Vespa
kam in eine Werkstiitte, simtliche Lichtmaschinen und Ziind-
aggregate wurden genau iiberpriift, ehenso der Vergaser und die
Benzinzufubr. Aber es konnte kein Fehler gefonden werden.
Diese Fehlersuche wiederholte sich in mehreren Werkstiitten, nie
konnte jedoch der Fehler gefunden werden. Bis die Vespa schliefl-
lich auf Umwegen nach Angsburg kam. Dort fand man schlicBlich
den Fehler. Schold wor der Kondensator, der zwar in kaltem
Zustand einwandfrei arbeitete, ab ciner gewissen Betrichswiirme,
die iibrigens schr hoch liegen mulite, aber durchschlug und o die
LZiindungsanssetzer verursachte,

Auch hier muf gesagt werden: Wenn es sich nur um das Ein.
stellen des Ziindzeitpunktes handelt oder um die Einstellung cines
Vergasers, dann Iohnt es sich nicht, die Maschine nach Aungsburg
#n schicken, Das kann Thr Vespahiindler genan so gut, Liegt aber
einmal ein wirklich komplizierter Fall vor, dann nichts wis hin
mit der Vespa zur Messerschmitt-Vespa G.m.b.H. in Augsburg,

weFabe D fetsd Heber bl dem Stuckerpfaster, Du hast Tridger am  Kledd



V.C.WULFRATH :

MIT VESPFPA UND ZELT NACH ITALIEN

Es sind nun schon zwei Jabre vergangen, da wir in dem schinen
Italien waren. Dieser Bericht sollte schon cinmal in der alten
Vespazcitung erscheinen, fiel dann aber, aus den uns allen hekann-
tem Griinden ins Wasser, Und nun zar Sache:

Am 8, 8. 1953 starteten wir von Wiilfrath mit 7 Vespen, jede
Vespa hatte aubler den zwei Vespisten noch 70 Phund Geplick zu
schleppen, Uber die Autobahn rollten wir am ersten Tag ohne
cine Panne bis Karlsruhe. Hier iibernachteten wir in einem Sport-
heim, Am niichsten Tag ging es durch den Schwarzwald fiber
Triberg nach Donsueschingen. Wir fubren weiter Richtung
Grenze und passierten nach den #iblichen Kontrollen die deutsch-
schweizer Gremze in Richtung Schaffhaunsen, das gleichzeitig
unser Tagesziel war. Hier zelteten wir das erste Mal, Am niichsten
Morgen besuchten wir erst den gewaltigen Rheinfall von Schaff-
hansen. Dann fihrte uns unsere Fahrt iiber Zifrich, Zug nach
Sisikon am Vierwaldstittersee, Hier wurde nach diesem sehr
heien Tag ein Bad in den kalten Fluten des Sees genommen.

Wir setzten am niichsten Morgen unsere Fahret diber Altdorl,
Andermatt iiber den St. Gotthard (2214 m?. Bellinzona, Monte
Ceneri nach Lugano fort, Dicser Tag stellte sehr grofie Anfordernn-
gen an unsere Vespen, denn es muliten grifere Stm'.gunEen genom-
men werden, Unscre Vespen schaflten es ohne cine Panne, Wir
kamen miide und abgéspannt am Lugnnosee an. Am nichsten
Tag saben wir uns Lugano an und fulren iiber die Grenze nach
Italien. Am Comosee wurden unsere Zelte aunfgeschlagen. Am
Abend feierten wir ein siinftiges Zeltfest bei Chiantiwein. Der
niichste Tag fithrte uns nach Como, wo wir uns die nétigen Lire
besorgten, besuchten die Vespastation und machten Olwechsel,
denn unsere Vespen hatten scrl.mn 1000 ki hinter sich gebracht,

Nach 1%, Ruhctagen ging es weiter iiber Mailand nach Genua. In
Mailand wurde der Dom und die Scala besichtigt. Grole Hitze
herrschte hier in Italien und wir waren froh, als c8 am Abend
etwas kiihler wurde, allerdings hatten wir da immer moch 259,
Tagsiiber waren 389 im Schatten gewesen. Von Genua ging es am
niichsten Morgen mit vier Yespen weiter nach Riva Trigose am
Mittelmeer. Ein Vespist fubr nach der franz. Riviera. In Riva
Trigoso blichen wir 4 Toage. Wir bekamen guten Kontakt mit den
Italienern. Sie waren sehr nett und gastfreundlich zo uns. Es
waren filr uns Tage der Erholung und wir lagen bei dem herrlichen
Wetter fast dem ganzen Tag im Wasser. Spiiter fohren wir dann
weiter iiber La Spezia nach Pisa, Hier wurde die Anfoahme vor
dem schiefen Turm za Pisn gemacht, Weiter ging die Fahet in der
Gluthitze nach Florenz. So einen schinen Campingplatz hatten
wir bisher noch nicht gehabt. Florenz hiclt uns anderthalb Tage
fest und wir sahen uns die Sehenswiirdigkeiten an. Weiter fiihrte
uns unsére Fahrt durch Italiem fiber Forli nach Ravenna, In
Marina di Ravenna wurden die Zelte fiir eine Nacht anfgeschlagen.
Uber Ferrara fubren wir am nichsten Tag bis nach Padua, Mir
platzte bei der grofen Hitze der Reifen vom Hintezad. Ich
komnte die Vespa gut abfangen. Das Beserverad war schnell
montiert. In Padua besuchten wir die grofe Vespastation des
Herm Fontann, Er sorgte dafiir, dall unsre Yespen nachgesehen
wurden. Von Padua aus besuchten wir Venedig, Es war ein unver-
gefiliches Erlebnis.

Am 24. 8. ging unsere Fahrt weiter iiber Veronn, Simione nach
Desenzano, In Verona besichtigten wir dos Colossenm. Uber
Breseia, Bergamo ging es am nichsten Tag weiter nach Lecco am
Comosce, Hier verbrachten wir am Fublle der Alpen die letzte

Naocht in Ttalien. Am niichsten Tag wuarde bei sehr niedriger
Temperatur, wir hatten 3%, der Maloja-Fab und Julierpail (2287 m)
in Richtung Schweiz iiberfahren. Auch dieser Tag wurde von
unseren Vespen gut gemeistert. Waren doch Steigungen bis 209
dabei, In Chur dibernachteten wir, Am nlichsten Morgen fuhren
wir iiber Rorschach, Konstanz a. Bodensee nach Hadolfazell,

Hicr schliefen wir die Ietzte Nacht am Zelt, Dann fiibrte uns der
Weg am niichsten Tag dber Sigmaringen, Stuttgart nach Karls-
mhe, wo wir die letzte Nacht unseres Urlanbs im Sportheim
iibernachteten. Am leteten Tag unserer Ferienreise, &5 war der
29, &, hatten wir noch 350 km  suriickzulegen. Diese Strecke
brachte unsere brave YVespa glatt und ohne Pouse hinter sich.
In Wiilfrath worden wir mit groBem Halls von unseren anderen
Vespafreunden empfangen.

Wir haben auf unserer Ferientour 3500 km mit den Vespen suriick-
gelegt. Ich miachte hier betonen, dall wir vor Antritt der Reise
jeder schon dfiber 10000 km mit der Vespa gefahren hatten, Meine
Vespa hatte sogar schon 16000 km auf dem Hilcken. Ohne
nennenswerte Pannen sind wir diese Ferientour gefahren. Wir
sind deshalb stolz anf unsere Vespen und kinnen uns kein besseres
Fahrzeug denken. Dicse Ferientour war filr uns das ganz grofle
Erlebnis und das danken wir unserer braven, trenen Vespa,

Vorn Fespisten aws Wlfrath, im Hindergrund der schiefe Turm ron Pisa
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Strafieneafd In Tetwan : Rel einem Glar Pfefermingter buprichs man hier selne Gerchdfia

MIT VESPA UND KAMERA ZUM SCHWARZEN ERDTEIL

Reisebericht von Kurt Burgbacher

Mit ciner groben Doszis Optimismuns, Reiseschreibmaschine,
Kamera, nicht allzunviel Geld und einer Vespa startete ich am
4. August von Baden-Baden aus za einem ,,kleinen Trip* nach
Nordafrika. Mein Gepiick wog 75 Kilogramm, meine Gebeine
80 Eilogramm — nach der Reise allerdings nur noch 73 kg, was
fiir unsere Damen bestimmt von Interesse ist. ., Friederike", meine
Braut (ich war damals mit meiner Vespa bereits fiber zwei Jahre
verlobt), schnurrte recht freundlich, Thre von mir lingst erkannten
swiraulichen quulitﬁlen" wurden wieder einmal bekrliftigt; am
Abend war ich in Géschenen am St. Gotthard, Ich war gespannt
muf den niichsten Tag: was wiirde , Friederike' wohl zu dieser
Palistrafle sagen? MNun, am niichsten Morgen war ich ob meiner
Skepais tief beschiimt, denn schon der zweite Gang geniigte voll-
kommen. Italien kannten wir bereits, deshalb fuhr ich mit Zu-
stimmung meiner ,,Braut' reichlich flott. Die ,,Touristenindustrie
Lago Maggiore' lief auf Hochtouwren, die Zeltplitze waren itber-
viilkert. Erholung! Erholung! — uns beiden war es zu laut hier,
10 Kilometer vor Turin bante ich an diesem Abend neben einer
zerfallenen Kapelle mein Zelt auf. In der Ruoine wimmelte es von

Spanfen wirkt fir den Fremdenverkehr in” dewtscher™ Sprache

'SE HABLA Esmﬁml
ENGLISH SPocken
SPREAKEN DEUTCH

|

Eulen, doch ihr Geschrei war fiir einen miiden Roller-Vagabunden
vollkommener Ersatz fiir Mozarts Wiegenlied. 24 Stunden spiiter
schliipfte ich unter dom Baldachin einer Gondel, nahe der Piazza
di San Marco, in meinen Schlafsack, Uber mir hingen die Balkone
der alten Palazzi, deren kunstvoll gedrehte Siulen und kithn sich
schwingenden Bégen, mit hell schimmernden Blumen behangen,
meine Phantasie anregten zu denken, sie scien ebon erst ans der
Flut cmporg:.'mucht, geformt ans dem Schaum der See dureh die
Hand eines Magiers.

Florenz — Pisa — Savona — Imperia — Monte Carlo — Nizza:
stidliche Sonne, nnwirklich blaner Himmel, Blumen, Palmen und
schimmerndes Meer. Wir treffen Rollerfreunde ans Diinemark,
Schweden, Frankreich, Italien, Deutschland und der Schweiz. Per
Hupe begriifit man sich und mit der internationalen Sprache des
Liichelns schlieBt man Freundschaft. Mittelpunkt aller Gespriiche
sind jeweils unsere Briiute: ist sie dir tren? — hat sic Lannen ?
hast du safiillig eine Diisennadel bei dir ? — wo kommst du her
und wo geht die Reise hin? — Auf Wiedersehen und gute Fahrt!
Wie leicht und unkompliziert wird doch hier die Verstindigung
zwischen den Vilkern.,

Die grofartige Hiigellandschaft der Provence tat sich vor uns auf.
Voll stand der Mond am Himmel und so entschlossen wir uns,
noch ¢in wenig in die Nacht hineinzurollern. In disser Macht
wiiren mir beinahe die prachtvollen franzdsischen Chausseen wum
Verhiingnis geworden: sie ermiideten. Die Biiame rechts und links
der Stralle begannen zn tanzen und ich entdeckte plitelich eine
mir bis zu jenem Aungenblick noch unbekannte Tatsache: man
kann auf dem fahrenden Roller cinschlafen. Ich hielt an; cine
Ligarette half mir bis zur niichsten Ortachaft weiter. Es war wenige
](fiometrr vor Arles; die kleine Stadt schlief fest, Keine Gaststitee,
die nach Mitternacht noch gedffnet war. Ich war zu mide, um
noch mein Zelt aufzubaven. Eine Bank in einer kleinen Anlage,
direkt neben der Hauptstrae, tat es in diesem Falls anch.

* Erregte Stimmen weckten mich schon am frithesten Morgen.

Wenige Schritte von meinem Bett entfernt standen einige Franzo-
SE1. waren Arbeiter, die auf den Bus nach Arles warteten. Thr
Gespriich drehte sich um das ,,0* an der Hinterfront meiner
Braut, um das Presseschild und um meine Kameras. Teh hirte
etwas von ,gefiihelichen Deutschen', ,,Spionen'* und ,,Sabotage®
— und iiber die blihende Phantasic dieser einfachen Menschen
erfrent, kniipfte ich cin Gespriich an: Tch lobte die Schéinheit ihrer



Heimat, die Giite der provencinlischen Weine und die Gastfrennd-
sehaft der Menschen in dicsam Land. Und siche, mit der auf-
gehenden Sonne merschmolzen Vorurteil und Mibtrouen. Die
dentschen Zigaretten schmeckten ihnen vorziiglich, und als ich
daran ging, meine Sachen wieder aufrupacken, bemiihten sich
zahlrcié:t Hiinde, mir zu helfen. Sie liehten den Frieden, ich
lichte ihn: Als gute Freunde gingen wir auseinander.

Spanien! Es ist Sonntag und heller Sonnenschein liegt {iber dem
Land (ich habe iibrigens withrend meiner gesamten 8000-Kilo-
meter-Reise die Sonne nie vermibt!), als wir bei Le Perthus in
das eigenartigste und schinste Land hineinfahren, das ich auf
allen meinen Fabrten kenoenlernen durfte.

Kurz susam cefalit miéchte ich deshalb hier all den Boller-
freundinnen und -frennden, die wvielleicht nach Spanien fahren
wollen, einige Ratschliige geben:

Lassen Sie sich nicht durch irgendwelche Geriichte iiber sehlechte
Stralen, die Unsicherheit der Verhiiltnisse nsw. von Ihrer ge-
planten Spanienreise: abhalten. Doch fahren Sie nicht nur bi
San Sebastian oder Barcelona, denn von dem eigentlichen Spanien
haben Sie dann so got wie nichts gesehen ond Sie hiitten genan
so gut an die Rivicra fahrén kénnén. Und dann: Rasen Sie nicht
durch dieses Land und verweilen Sie dort, wo es Thoen gefillt,
cinige ZLeit. Der Spanier licht die Eile nicht — nur der spanische
Kraftfahrer macht hier eine Ausnahme, auf die Sie vor allem in
Barcelona und Madrid schten milssen — und Sie sollten sich
keineswegs ungeduldig zeigen, wenn Sie irgendwo in einer kleinen
siidspanischen Ortschaft an der einzigen Tankstelle anf zwei- bis
dreihundert Kilometer zwei volle Stunden auf die Bedienung
warten miissen, weil der Senor gerade Siesta hiilt. Vielleicht liegt
e gar in einer Hingematte — wie das mir selbst passiert ist —
die zwischen Tanksiule und Gu:ngentii: u.ufgcﬁpnnnl. ist, umd
winkt Ihnen, ohne ein Wort zu sagen, mit beiden Hinden frennd-
lich ab. Am besten, Sie gehen dann auf cinen kleinen Streifeng
durch den Ort, es lohnt sich bestimmt und wenn Sie zuriick-
kommen, bekommen Sie auch den gewiinachten Treibstoff,

A propos Treibstofl: Er kostet etwa genan so viel wie in Deatsch-
land, ist jedoch nicht ganz so gut. Er zicht nicht. (0 ist sehr schlecht.
Am besten deckt man sich in einer griBeron Stadt (Barcelona, Va-
lencia, Madrid nsw.) mit einigen Kanistern ESS0-(H ein. Auch fiir
Benzin sollte man einen Zusatztank mitfihren.

Diie Strafen sind in Spanien nicht so schlecht, wie moan sie all-
gemein , macht', Allerdings darf man von den Hauptverkehrs-
straBen nicht za sehr abweichen, Doch auch die grofen Uberland-
routen haben so reichlich ,Ubsrraschungen®, dall jeder Freond
wichwieriger Strecken® auf seine Kosten kommt. Vielleicht fihrt
man gerade seinen 100, Kilometer auf eimer ausgezeichneten
Asphaltdecke, ist sorglos und zofrieden, bis da auch schon die
niichste , Katastrophe™ in Sicht kommt: Straenban! — dis
Strafe ist oft auf viele Kilometer in ihrer ganzen Breite uufgt-
rissen. Grobe Schottersteine sind in die kiinftige Fahrbahn ein-
gefiillt, Esel zichen cine kleine Walze, Eine Ausweichmiglichkeit
gibt es nicht. Hindurch also: — im ersten Gang mit schleifender
Kupplung.

Nehmen Sie also unbedingt Ersatzheliige fiir die Kupplung mit,
wenn Sie nach Stidspanien fabren wollen, sonst kann os Thnen
passicren, dal Sie dis Maschine verladen miissen, um sie nach
Madrid zu schaffen. Vier Wochen, bevor ich nach Spanien fuhr,
wurde dort die erste Vespazentrale Spaniens erGifnet. Etwa
200 neue Maschinen standen dort, italienische Modelle, Marke
Fiat. Die Mechaniker des Landes sind wahre Meister der Improvi-
gation. Sie arbeiten gut und billig. Der spanische Mensch ist fiber-
haupt fiberans frenndlich und hilfsbereit. Sagen Sie fiberall, wohin
Sie auch kommen, dall Sis Deutscher sind 3 Sis werden bestimmt
eine froudige raschung erleben,  Alemans!#* — wie ein
Lauffeuer geht die Kunde durch den ganzen Ort, alles strémt
sosammen und Sie sind plitzlich Mittelpunkt einer groBen
Familie. Zahllose Hinde miizsen Sie schiitteln, man bietet Thnen
Wein und Speisen an — alles umsonst. Vielleicht hittet Sie anch
ein Spanier, sein Eigentom als das Thre zu betrachten. Mir selbst
ist das recht oft pasgsiert. Die Frende wm Sie her ist g0 groll und so
echt, daB Sie zuerst ganz verwirrt sind. Die Kinder liegen auf
dem Riicken oder anf dem Bagch unter Threr Mosgchine, nm ja alles
genaucstens za schen, wilhrend sich die reifere Jugend in
technischen Fachsimpeleien ergieft. Man betastet Sie von Kopf
biz zu den Fillon mit aufmerksamen Blicken, The Gepiick mit
den Hiinden, Doch haben Sie keine Angst, man stichlt Thnen
bestimmt nichts.

Ich licB in der Post in Malaga meine Brieftasche liegen und ein

Junge von swilf Johren sprang mir 500 Meter aof der Strafle

nach, um sie mir zuritckzubringen. Mein mtes Reisegeld hatte

ich darin stecken. Diese Jungen sind iiberhaupt groBartig. Gib

ihmen eine Peseta (etwa 11 Dpfl) und sie ragen fiir dich durch die

ﬁn.n.m Stadt, um dir eine Besorgung zu machen. Sie freuen sich,
gin Freund sein zu diirfen.

Tualien [ Riviera : So war meine Fespa balladen

Eine spanische Stad in dor Nitha von Loroo. Sie 8hneln sfch alle, diess Sridie: Lehm-
rerpiclate HBuser meit wenigen kleinon Feastern. Die Kircha isl fowwils das repriisenia.
tirate Celdude, I'm Hintergrund die trostiloae Landsehafl des Karst

In elnem kelmen Fiachordorf an der portng, Kiide halten wir an. e Fischer sichen
perade thre Feote auf dem Strand. Sie sind arm wnd bascheldin, diese Leute, Thre Motz
weisem belnen grofen Fang auf

S0 got der Spanier im Umgang mit Menschen ist, so hart ist er
andererseits wisder zu seinen Tieren. Als ich in Sevilla einen Stier-
kampf miterlebte, mufite ich an meinen amerikanischen Kellegen
Willard Price denken, der den Matador cines dérartigen Kamples
mit ‘dem Worten charakteiisierte: , Mir war es klar, dal er als
Junge Kiifern die Beine ansgerissen hatte.™

Wenn Sie im Sommer nach Spanien fahren, dann wiihlen Sis anf
keinen Fall die Strecke Irun—Madrid—Sevilla oder Barcelona—
Madrid, denn das Landesinnere ist um diese Zeit furchtbar trostlos
und heifl. Fahren Sie bei San Schastion fiber die Grenze und dann
durch Portugal. Dieses Land ist wie cine mirchenhafte Oase,
Bleiben Sie einige Tage in einem kleinen Fischerdorf an der Kilste,
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Hahlensohnongen (x} sslichen Almeria wnd Cransda, In threm Irinern ibcrraschan
dia Mg immer wioder durel Thee Sanberkedl

Algeciras : Im Hafenkai mu)

o ol Bennim ablaisen, Spanier sind :F,pdpﬂff.ﬂ'wis » #iE
waren sofert mil learen Flaschen da

Ds Leben hier ist so bunt, dab Sie all jene Romantik entdecken
werden, der Sie bisher noch vergeblich nachjagten. Diese Fischer
sind arme, bescheidene Leute. Doch wenn Sie sie bitten, dann
werden sic Thoen einige Stunden schenken, die Sie bestimmt nicht
wieder vergeéssen: Fahren Sie mit diesen Minnern am Abend ein-
mal zum Fang hinaus vor die Kiiste — ea lohnt sich bestimmt,
auch wenn Sie eine Nacht ohne Schlaf dafiin bezahlen miissen.
Eine weitere Sommer-Reiseroute fihrt von Barcelona aus siidwiirts
entlang der Mittelmeerkiiste. Tarragona—Peniscola—Sagunto:
Namen, die an die Bémer und an die Karthager erinnern. Hier
kann' man noch sehr wohl auf den Spuren Hannibals pirschen,
denn ringsumber lebt in den Manern, auf den Wallen und Tiirmen
und auch in den Menschen selbst noch die Verganggnheit.

Wenn Sie nach Spanien kommen, falren Sie nach Elche; vielleicht
gar zum Palmenfest am 12., 13, und 14, August. Meine ,, Friederike™
hat mich piinktlich za diesem Termin dorthin gebracht.

Sie kennen Feste genug — meinen Sie. Trotzdem kann ich mit
Bestimmtheit antworten: So etwas haben Sie noch niemals er-
lebt! Eine ganze Stadt lacht, singt und tanzt drei Tage lang. Die
Nacht wiﬂg sam Tage: Iuminationen und Fenerwerk bringen
die ganze Farbenfreudigkeit des Siidens zum Ausdruck. Man wird
Sie nicht lange fragen, ob Sie mitmachen wollen: Man sicht Sie,
greift nach lhren Hinden und Sie werden ven cinem einzigen
Taumel der Freude mitgerissen.

Uber Murcia—Lorea fabren Sic weiter sidwiirts. Langsam zicht
die Strafle hinauf in die Sierra. Noch ahnt der Kraftfahrer nicht.
dali die hiirteston 400 Kilometer seiner spanischen Reize auf ihn
warten. Auf der weiten Hochebene swischen Mureia und Almeria
liegen die gefiirchteten Hitzencbel. Hier ist die heifleste Stells
Spaniens. Die StraBe ist hicer gut, doch so weit das Auge zu sehen
vermag, nichts als nackter Fels, Ein Berg ist wie der andere:
kegelfirmig mit tiefen Falten und Hihlen. Dazwischen liegen
steilabfallende Caffons, vollkommen trocken und wiist; Eine Vege-
tation fehlt beinahe vollkommen. Da und dort steht noch eine
Ruine aus dem Biirgerkrieg neben der StraBe. Trostlos ihr An-

blick, doch er paBt in diese Landschaft. ,,Mejores no hay* stoht
mit Kalk anf die Manerroste gepinselt — nicht einmal, nicht zwei-
mal, nein, unzihliz kfnnen wir dieses Bild ciner gravenvollen
Vérgangenheit sehen: ,Mejores no hay" — es gibt keine Besse-
ren —, ob es die Kommunisten waren oder die Nationalsten, die
diese Worte dort aufgepinselt haben, das wissen wir nicht, doch
der Anblick der zerstiirten Wolnstiitten 1i0t uns an ihrer Echtheit
wweifeln.

Beéi Almeria erreichen wir wisder das Meer, Die Halle der Sierra
liegt hinter uns. , Friederike® summt erleichtert und auch ich
atme snsehends auf. Almeria ist die Apfelsinenstadt, doch man
kiinnte sie wobl chonsogut dic Stadt der Zigeuner nennen, Wenn
Sie nicht xn sehr fingstlich sind und vor allem wenn Sie intercssante
Fotos machen wollen, dann besuchen Sie rubig cinmal das Hihlen-
viertel der Zigeuner von Almeria, Es ist ein wahres Idvll: Man laust
sich gegenbeitig mit stoischer Buhe in der Sonne, man keift und
zetert und — da hat man Sie entdeckt! Nun beginnt das grofie
Wettrennen um die Peseten. Frauen, Kinder und auch Minner
jugen aof Sie zu, hiingen wie die Kletten an Thren Kleidungsstiik-
ken. Sie reiflen sich gegenseitig ihre Singlinge ans dem Arm, halten
sie Thnen hin und betteln: ,Para el piccini* — fiir das Kleine,
Sefior. Es wimmelt rings um Sie her wie in einem Ameisenhaufen,
gchon strecken sich Thnen zweihundert Hiinde entgegen und noch
immer speien die vorher so stillen Hihlen neue Menschenfracht
aus. Kinder von sechs oder sichen Jabren betteln um Zigaretten,
und dies mit einer nervtitenden Beharrlichkeit. Wie gesagt, ein
Besuch in diesem Wespennest izt nicht jedermanns Sache, denn
der erfolgreiche Riickzug wird einem dort nicht leicht gemacht.
Zwischen Motiil und Malaga stole ich auf die schlechteste StraBs
meiner gesamten Reise, Plitzlich ist die Asphaltdecke versehwun-
den. Die Stralo ist our noch ein einziges Trichterfeld, Im zweiten
Gung zuckeln wir dahin. In vielen hundert Kurven fiihrt die
Strabe die Steilkiiste entlang, klettert auf iiber hundert Meter an
dem Fels empor, fillt wieder bis anf wenige Meter zum Meer hin
ab. Spitzkehre folgt anf Spitzkehre. Es ist eine cinzige Strecke
des Grauwens, die erst wenige Kilometer vor Malaga endet. An
diesem Abend sehe ich in der Ferne den Felsen von Gibraltar,
Wir sind an der siidlichsten Spitze der Iberischen Halbinsel an-
gelangt.

Yon Algeciras aus fahren wir mit der Schiffsfibire hiniiber nach
Centa. Die Uberfahrt ist billiz: Etwa 3.50 DM pro Person; fiir
di¢: Maschine zahlt man etwns mehr,

Kreuz und gquer rollerten wir nun anf den recht guten StraBen
durch Spanisch-Marokko, bewundert und bestaunt wie Wesen
aus einer anderen Welt. Die Tage in Tetoan, in Xauen und in
Tanger, dem ,,Paradies der kleinen Preise®™, waren mit dic schiin
sten meiner ganzen Reise, Es wiirde zu weit filhren, wollte ich
dieses Erlebnis noch genauer schildern, doch bin ich gerne bereit,
interéssierten  Rollerfreundinnen und Rollerfreunden schriftlich
niihere Auskiinfte s erteilen. Doch bitte: Nur das Wesentlichs
in Kiirzo!

Im Tetonn habe ich mich iibrigens endgiiltiz mit ., Friederike®

verheiratet und sie dankte mir denn auch diese Aufmerksamkeit
durch unbedingte Treue wiibrend unserer Heimreise,

Und ganz im Vertrauen gesagt: Wir haben wundervelle Flitter-
wochen wiihrend unserer Riickreise erlebt, die uns iiber Sevilla,
Lissabon, Coimbra, Madrid, Burgos, quer durch die Pyrendien und
durch Frankreich wieder nach Deutschland fiihrte,

Wihrend ich diese Zeilen fiir Sie niederschreibe, packt mich die
Sehnsucht nach Spanien. Und eines Tages werde ich woh! meine
wFriederike® wieder fragen: ,Machst du mit #** — und ich weiB,
dall sie erfrent schnurren wird, denn das frenndliche |, Adios!™
eines ganzen Volkes klingt noch hente in uns nach.

eeletel biimnen, e shmiliohe Mdnmer
den Buekel 'ur-jm-ifrqr ich habe mir
b V"Pq gokaufl

{ Afeanblader, Stockholm )




Die Tiicken der Vorfahrtregelung

Wir Deutschen sind ein komisches Volk., Wir wollen maglichst
alléz und jedes durch Gesetze, Paragraphen und Polizeiverord-
nungen geregelt haben, damit man im Lweifelsfalle ganz genau
woil, wer recht und wer unrecht hat. Numn ist es sur Si:ﬁarntcllum;
eines fliissigen Verkehraablanfes leider motwendig, verschicdene
‘r"cﬂﬂhﬂwmﬁugu gesetzlich zo regeln, so auch die Vorfahrt, um
an Strafenkrevzungen und Einmiindungen ein wiitstes Chaos zua
verhindern, Gewisse \"t:kchmxiigc miissen vor anderen bevorzugt
werden, nm dem Geradeausverkehr mdiglichst ungehinderte
Durchfahrt sn gewiihrleisten. Man darf aber nicht in dem Fehler
verfallen, #u glaubon, dal eine Yorfahrtregelung alle Probleme
beseitigt und klare Verhiltnisse schafft. Es wiire ein verhiingnis-
voller Irrtum, an cine cherne Gesetzmiiligheit der Vorfahriregeln
zu glanben. Es kann vielmehe nur ein kleiner Teil der Vorfahrifille
durch die Regelung erfalit werden, wihrend die komplizierten
Fiille, wic ctwa die Reihenfolge mehrerer Fahrzeuge an einer
Krenzung, nach dem gesunden Menschenverstand abgewickelt
werden miissen,

Es kommt daxa, daf der § 13 5tVO0 in seiner Fassung vom 23, 8. 53
sich 80 weit von der lebensnahen Praxis entfernt, dab selbst Juri-
sten, Steatsanwiilte, Richter und Polizeibofmte sich darin nicht
mehr suskennen und ihre Meinungen oft heftig aufeinanderprallen.
Wie soll dann erst der geplagte Verkehrsteilnchmer, der, mitten im
Verkehrsablauf steckend, keine Ubersicht hat und in Sekunden-
schnelle seine Entscheidung treffen soll, wissen, was richtig und
was folach st #]

Die Rechtsprechung hat sich nun in diesem Dilemma cine schr
bequeme FPraxis surechtgezimmert., Bei den meisten Vorfahrt-
uniillen, und das sind nicht wenige, wird dem Vorfahrtberechtig-
ten eine Mitschuld aufgehalst. Entweder hat er den Unfall kommen
schen, ohne ibn abzowehren, dann wird ihm oin Verstol gegen
§ 1 5tVO zur Last gelegt; oder er hat ihn nicht kommen schen, ob-
wahl die Maglichkeit hicrzu gegeben war, 50 wird thm mangelnde
Sorgialt vorgeworfen.

Geradesn witzig aber wird die Sache, wenn an ¢iner Kreuzung eing
von rechts cinmiindende Nebenstrale mit dem Schild L. Vorfahrt
achten** versehen ist, jedoch aunfl der bevorrechteten Strafle dic
positive Kennzeichnung aus irgendeinem Grunde fehlt, Kommt es
hier xu cinem Zusammenstoll, so werden, wie verschiedene Bei-
spiele zeigen, beide Fabrer verknaxt. Der aus der NebenstraBe
kommende, weil er das Vorfahrtschild nicht beachtet hat, und der
auf der Vorfahrtstrale, weil er die Vorfohrt des von rechts
Kommenden nicht beachtet hat. Es tritt also hier der koriose Fall
cin, dal eigentlich jeder die Vorfahrt hatte, uneigentlich aber keiner
die Vorfahrt hatte.

Schr kompliziert wird die Sache auch, wenn es sich um einen
Vorfalirtfall nach § 13 Abs. 4 handelt. Der Geradeansverkehr hat

hiernach immer die Yorfahrt gegeniiber cinem entgegenkommen-
den Linksabbieger. MiBlachtet nun =o ein Abbieger die Vorfahrt des
geradeaus Fahrenden, so ist es meist zur Abwehr eines Unfnlles 2o
spiit, weil sich der Abbieger sehon in der Faliebabn des anderen
befindet, bis dieser die MiGachtung seiner Vorfahrt fiberhanpt
bemerkt. Hat nun der Abbieger den Winker betiitizt, so wied nicht
selten der geradeaus Fahrende mitschuldig gesprochen, weil er aus
der Betiitigung des Winkers die Absicht des anderen xur Mil-
achtung seiner YVorfohrt hiitte erkennen miissen,

Dicse wenigen Beispiele migen geniigen, um den heillosen Wirr-
warr zu dokumentieren, der in unserer unznlinglichen Verkehrs-
gesetzgebung steckt. Bis cinmal cine klare und jeden Irrtom ans-
schlicende Vorfabrtregelung kommt — wenn sie iiberhanpt je
kommt — kann es fiir jeden verntinftigen Kraftfahrer nor eine
Regel geben: Verlasse dich gar nie auf cine Vorfalrt und wenn sie
dir noch so einwandfrei suzustehen scheint; sie niitzt dic weder im
Erankenhans noch anf der Anklagebank etwas! Wenn nicht iiber-
haupt deinen Grobstein die Inscheift ziert:

Hier raht ciner, der die Vorfahrt hatte. Kali

Nur ..fast** wollte er ihn streifen

Wenn sich Herr Miiller mit Heren Meier auf der Strafle untechiilt,
und Herr Miiller tritt Herrn Meier dabei fast auf die Zehen, so
ist das unfein.
Wenn Herr Miiller aber auf seinem Roller fihrt nnd dabei die
Zehenspitzen des Herrn Meier streift, o ist das sopar lebensgefiihr-
lich, Und falls er das nicht bemerkt haben sollte, so wird ihm dies
die Polizei gern und jederzeit mitteilen und zwar anch dann, wenn
er ¢ gar micht wissen will,
Herre Miiller niimlich rollerte dahin, irgendwo vor ihm wanderte
Here Meier und Herr Miiller fand sich zackig. Leider. Denn, um
dieses nicht nur sich, sondern auch Herrn Meier su beweisen,
beschloB er bei sich, Meiern beim Uberholen fast zuo streifen.
Matiirlich nur fast. ,,Einen Mordsschrecken wird er kriegen',
dachte Miiller begeistert, gab Gas, lie korz sein Horn erténen,
weshalb Meier wirklich gar heftig erschrak, wodarch wiederum er
einem Satz nach links statt nach rechts machte und dadurch — und
chen das war lebensgefiibrlich — wie ein aufgeschreckter Len in
den Miillerschen Roller sprang. Meicrs Schrecken und Gewicht
legten sich allsogleich auf den hichst sensiblen Roller und den
zackigen Miiller. Ergebnis: alle 3 legten sich nieder. Aunf die Erde.
Und die Erde war hart.
Moral: Wahre immer Distanz, es lohnt sich.
Das Gericht sagte das spiter mit anderen Worten. Es sagte: , Es
ist nnvorsichtig, wenn der Kraftfahrer den sich in gleicher Rich-
tung bewegenden Fuﬁgﬁ.ﬁgrr in cinem Abstand von weniger als
1 m fiberholt; denn mit geringfigizen Richtungsiinderungen des
Fullgiingers mul stets gerechnet werden, Ein Abstand von 50 em
mag dann ausreichend sein, wonn der Fubgiinger anfl der Fahi-
bahn steht und erkennbar auf den Verkebr achict. Je hiher die
Geschwindigheit des Fahrzeugs ist, um so En’:iﬂw:r mull der Abstand
sein, 1 m jedenfalls ist — chen fiie den Fall, dall der FuBglinger
nicht erkennbar anf den Verkehr achtet — das MindestmaB.**
Die Falge disser richterlichen ﬂbﬂruugung aber war, dall der
zackige Herr Miiller lingere Zeit in dffentlichen Gebiiuden
leben gezwungen war; denn nachdem ihn das stidt. Krankenhaos
entlassen hatte, nahm ihn das staatl. Gerichtsgefiingnis willig anf.
A M.
Urteil des Oberlandesgerichts in Celle v, 9. 3, 1955,

So sagen die Siiddeutschen und Osterreicher. In Norddentschland

EIN SOMMER |

war das Wetter dafiir so schiin wie kaum zuvor. Passen Sie sich jeder

Wetterlage an! Mit dem Kleppermantel ist daz kinderleicht. Ob

DES |
MISSVERGNUGENS?

Herbststurm oder Daunerregen, Schneetreiben oder klirrender Frost —
der Kleppermantel mit einkniipfbarem Teddy-Wollfutter und Biber-
lammkragen hiitet Ihre Gesundheit und liBt Sie gute Miene zum bisen
Wolkenspiel machen.

Verlangen Sie Prospekt 180 B von den Klepper-Werken, Rosenheim/Obb,
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Ein Veapa-Sylindorkopf mit eingebamber Paks-Moforbremase

Bt.i Zweitaktmotoren: kann bekanntlich, im Gegensatz zu Vier-
taktmotoren, durch den Motor keine Bremswirkung erzielt werden.
Im allgemeinen hat dies weiter keine Bedentung, vor allem dann
nicht, wenn die Bremsen so gat sind, dal sis keiner susiitzlichen
Hilfe bediirfen. Es gibt aber Fille, in denen e wiinschenswert
wilre, etwaige notwendige Bremsungen fiber den Motor za erziclen

=1
e

WA

Ho aivht diz fertigmantiorte. Vaka-Midsebeermse dn einee Vespa aus. Noch snien oft der
Hoedensug sum Retitigumgahebel, (e den Motor tinseeg fad wim hivines Schaliddmpfor-
rolir ceiopen

EINE
MOTORBREMSE
FUR DIE VESPA

unter . teilweisem oder ginzlichem  Verzicht der cigentlichen
Bremsen. Z. B. bei Bergabfahrten auf vereisten StraBen, da hier der
Einsatz der eigentlichen Bremsen immer eine erhibte Rutsch-
gefahr bedenten oder bei langen Palabfahrien, um ein Fuheifi-
werden der Bremstrommeln zu verhindern.

Nun kann man durch den nachiriiglichen Einbau einer Motor-
bremse auch beim Zweitaktmotor eine Bremswirkung durch den
Motor erzielen. Eine solche Motorbremse, die gich zum Finbau in
lnftgekiihite Einzylindermotoren eignet und die speziell aneh fiir
die Vespa hergestellt wird, ist die Vako-Motorbremse, die von der

Firma Otto Miiri in der Schweiz, Ziirich, gebaut und vertrichen
wird,
s 8
g B B
. b
H o 2 i
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Querachniil durch sime Faku-Molorbromss

An cine derartige Motorbremse miissen dis verschiedensten An-
fﬂr\d':n:l.ngﬂn gestellt werden. Sie mul} leicht xn montieren sein, sie
darf keinesfolls die Motorlcistung herabsetzen, weiterhin darcf
durch ihre Inbetrichnahme die Kerge nicht verdlen, auferdem
diirfen durch sie weder Kolben noch Kurbelwellenlager ciner
Uberbeansprochung ansgesetzt werden, Das ist schon ziemlich
viel, aber lingst moch nicht alles. So soll eine Motorbremse selbst-
redend cine gute Bremswirkung haben, des weiteren darf die
Gerfinschentwicklung durch sie nur minimal sein und schliefilich
und endlich soll durch den Einbau eines solchen Bremsventils der
Motor auch Giuberlich nicht veronreinigt werden. Nuon wurde
uns vor kurzem die Vaku-Motorbremse der Firma Miid in Spexial-
ausfithrong fiir die Vespa zur Priifung zugesandt und wir machten
annchmen, dal sie alle gestellten Bedingungen exfiillt. Das lotzte
Wort kann allerdings erst nach praktischen Versuchen gesprochen
werden. Nun, die Vakubremse wird in dicsen Tagen in eine Vespa
eingebaut werden und wir werden der Sache ganz gehéirig anf den
Zahn fihlen. Doch iiber die Fahrversuche kann erst im nichsten
Heft berichtet werden. Heute wollen wir uns ein klein wenig iiber
die technische Seite dieses Bremsventils nnterhalten.
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Die Vaku-Motorbremse wird in eine zusitzliche Bohrung, die im
Zylinderkopf angebracht werden mufl, wie cine Zindkerze ein-
geschraubt. Uber einen Bowdenzug, der je nach Wunsch durch
ginen FuBhebel oder dorch cinem kleinen Hebel am Lenker
betiitigt wird, erfolgt das Ein- und Ausschalten. Die Vakubremse
arbeitet, wie der Name schon sagt, nach dem Vakuumprinzip.
Das Ganze ist praktisch cin mit e¢iner Stahlkugel wverschencs
Rﬁchulﬂugwnl£ Beim  Ausdehnungshob  entsteht im Ver-
brennungsranm eineg irkung, welche dic Kugel in den Ventil-
sitz hineinzieht und dadurch das Ventil abschlieBt. Dadurch
entsteht fiber dem abwiirtslanfenden Kalben cin Vakuom, Dicses
Vakuom leistet dem abwiirtsgleitenden Kolben einen betriicht-
lichen Widerstand, Durch diesen Widerstand entsteht die Brems-
wirkung. Der Kreislauf des Gemisches bleibt durch dic Vaku-
bremse unverfindert, Wird die Vakubremse eingeschaltet, so
findet keine Entrindung statt, das Gemisch entweicht dann in
unverbranchtem Zustand durch das Bremsventil. Ein Ableitungs-
rohr, das gleichzeitig als Gerlinschdlimpfer dient, sorgt dafiir, dall
der Motor durch das entweichende Gemisch nicht verunreinigt
wird, Wesentlich ist die einfache Montage der Vakn-Motorhremse
und ihr unkemplizierter Aufbou, der ctwa der Grifle einer Fiind-
kc‘rzt.le entspricht. Jodes Teil des Bremsventils kann ausgewechsalt
werden.

Leider kann maon bis jetzt die Vaku-Bremse in Deutschland noch
nicht kanfen, Ein Bezog kann nor fibér dig Firma Miiri in Zirich
erfolgen. Doch hat uns Herr Miiri versichert, daff er an einem
Vertrich in Deutschland interessiert sei und daB er sich deshalb
nach einer geeigneten Vertretung in Deutschland nmschen wird.
Bevor wir jedoch mum Emban zu- oder abraten, wollen wir die
Vaku-Bremse selbst ausprobicren nnd dariiber berichten wir, wiec
gesagt, im niichsten Heft.

Hier wird die Motorbromae durch ainem Eleinen FuBholel ¢in. und ausgeschaliel. Genan
so gui (6t en aber méglich, dis Morsrbrermse einen kleinim Hebel am Lenkir 3u
betliipen

Konnen 125-ccm-Vespas auf 150 ccm umgebaut werden?

.:Hs die Messerechmitt-Vespa G.m.b.H, ihr 150-com-Vespa-Modell
auf den Markt brachte, machte man sich natiirlich im Werk
heftiges Kopfeerbrechen, ob es sich nicht ermiglichen lishe, die
alten 125-cem-Yespag auf 150 cem ansznbauen. Ieh darf gleich
vorwegnechmen, dal fiber die Versuche in dicser Richtung noch
nicht daz letzte Wort gesprochen wurde, man ist aber immerhin
mwiit gekommen, die iiberhaupt miglichen Wege Klar aulzeichnen
zu kénnen.

Beide Vespatypen 125 und 150 cem haben ein quadratisches Ver-
hiiltnis vom Huob und Bohrong, nimlich beim 125er Motor
54 % 54 mm und beim 150er Motor 57 > 57 mm. Das heillt mit
onderen Worten, dafl zur Vergriberung des Hubranmes nicht nur
die Zylinderbohrung, sondern auch der Hub \f-erg,ﬂiﬂert wurde.

Damit wird ein etwaiger Umban natiirlich betrfichtlich erschwert.
Weit schlimmer ist aber, dal ¢s vom 125-com-Yespamotor zwel
grundsitzlich verschiedens Aunsfiihrongen {hl, wovon der eine
Motor (frithere Ausfi en) iiber cinen Nasenkolben werfiige,
wilhrend die zweite Ausfihrong (Modell C ab Baujahr 1953) einen
Flachkolben und Umkehrspiilung hat. Bei den Motoren mit Nasen-
kolben ist der Fall hoffnungslos. Ein Auswechseln von fylinder
und Kolben wird durch die verfinderten Spillungssysteme unmiig-
lich gemacht, da auch der 150-ccm-Motor einen Flachkolben
besitzt. Es bliebe nur noch der Weg, unabhingiz vom jetzigen
150-cem-Motor den Nosenkolben beizubehalten, nnd einfach den
Zylinder auf 150 cem aufzubohren. Dieser Weg. ist. jedoch nur
theoretisch miglich, da sich im praktischen Versuch heransgestellt
hat, dafi diec Zylinderwandung viel zu schwach ist, um das Auf-
bohren zu ermdglichen. Besitzern solcher Vespas bleibt also mur
die Moglichkeit, sich einen kompletten 150-cem-Motor 2o knufen
und diesen in ihre Yespa einmbauen. Der komplette 150-com-
Motor kostet ecinbaufertiz mit Vergaser und Lichtmaschine
DM 489.—. Abgeschen von den wenigen Vespa C Modellen, in die
ein Nasenkolbemmotor eingebaut wuorde, mull auch noch die
Traverse ausgewechselt werden, Die Traverse wiirde daon zo-
siitzlich DM 56.80 kosten.

Angesichts der relativ hohen Kosten erscheint natiirlich ein der-
artiger Motorenaustansch fuferst problematisch. Viel giinstiger

diirfte es in dicsem Falle sein, die alte Vespa o verkaufen und
sich gleich ein neues 150-com-Vespa-Modell anzuschaffen. So
kommt man nicht nur in den GenmB eines stiirkeren Motors,
sondern erhiilt gleich alle Vorteile der neuen 150-cem-Vespa wie
z. BB, verstitkter Bahmen, verbesserte Federung usw.

Fiir die Vespa-Besitzer mit C-Motor, also solcher 125-ccm-
Motoren, in die ein Flachkalben eingebaut ist, liegen dic Verhilt-
nisze weit einfacher., Hier ist tatslichlich ein lohnender Umbaeu
miglich. Durch Answechseln von Zylinderkopf, Zylinder, Kolben
und Pleuel kann ein selcher Motor ohne weiteres anf 150 cem
umgebaut werden. Die Preise fiic die bendtigten Neuteile
aind :

1 Zylinderkopf DM 24— | Zylinder DM 59.—
1 Kolben N R e

Fusammen also 121.— DM. Ist der Zostand des Plenellagers
nicht mehr einwandfrei, so miiBten der Kiifg, dic Nadeln, der
Zapfen und die Anlaufscheiben chenfalls ansgewechselt werden.
Doch fallen die Preise fiir diese Teile nicht mehr ins Gewicht,
Auch dieser Umbau erfordert die sog. C-Traverse, Verschiedene
Vespamodelle wurden zwar mit dem C-Motor ausgeriistet, haben
aber dig Traverse A, B oder D eingebaut. In diesem Fall kiime
noch die Nenanschaffung einer C-Traverse daxu, die, wie schon
erwithnt, DM 56.80 kostet,

Soweit also die Umbaumdglichkeiten einer 125-com-Vespa anf
150 com. Wenn nun ein Vespa-Besitzer on cinem derartigen Um-
bau interessiert ist, was macht er dann? Ganz einfach, er geht zn
seinem zustindigen Vespahiindler und liBt feststellen, welcher
Motartyp und welehe Traverse in seiner Vespa cingebant sind.
IMiese Daten teilt er anf einer Postkarte der Mess itt-Vespa
G.m.b.H. in Augeburg, Haunstetter Str., mit und bittet gleich-
zeitig um die Aufstellung cines Kostenvoranschlags fidr den Umban,
Diesen Kostenvoranschlag wird er postwendend erhalten und,
sofern er mit den Kosten einverstanden ist, brancht er nurmehr
seine Vespa an das Werk ecinzuschicken, In Kiirzester Zeit wird
ihm dann seine umgebante Vespa fix und fertig suriickge-
schickt. F,
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Karn WEISSGARBER:

ITALIENISCHES ABENTEUER

), -
[ isa lag hinter uns, wir fubren also gegen Rom,

Ein Jugendiraum erfiillte sich. Das Wetter war allerdings wiihrend
der letzten beiden Tage nicht gerade uwrlaubsmifiz und meine
Fran 1:J'I Iﬂ-illﬂi!!]'l:i wollte heate mal nicht zelten, sondern in i:rg(,-ml.
einem netten Dérfehen iibernachten.

Ruhig schnuorrte unsere stark iiberbelastote Yespa dorch die reiz-
volle Landschaft der Toscana. Ich versuchte meiner Gattin zun
crkliiren, dafl man, wrnn man schon Zelt, Loftmatratze nsw. mit-
schleppt, auch im griBien Regen zeliot und so sahen wir denn
gegen 6 Ubr abends ein kleines Diirfchen liegen. Nicht aof der
HauptstraBe, etwas abseits an einem Berg. Im ersten Gang ging
€8 einige steile Serpentinen hoch und durch ein altes Stadtror,
Als wir hielten, waren wir im Nu von einigen dutzend Kindern und
Erwachsenen umringt, die alle irgendetwas erkliren wollten,
Nach einiger Zeit Konnten wir endlich unsere Maschine, inmitten
ciner Gruppe von mehr als 20 Personen, zum ,,Hotel” schichen.
Durch cinen dunklen Gong wurde ich ins Innere pedriingt.
Ein kleiner Kellerranm und viele, viele Minner, daze Vino, Rauch
und cine Stimmung wie bei uns auf einer mittleren Hochzeit.
Aber drauBen, wo mein Frauchen unsere Sachen bewachie, ging es
genan so hoch her, denn ich hirte den Liirm bis herein, Eine halbe
Stunde dauerte die Verhandlung, der gemiitliche Wirt zeigte mir
dreimal sein WC, da ich unbedingt ein Kabinett mit zwei Betten
haben wollte (italionisch, Gabinetti = 00). —

Iann einigten wir ons anf 1000 Lire.

Nachdem unser Maschinchen mit Hallo quer durch die Gaststube
auf eingn zechmalen Hol geschoben war, kamen wir in unserem
Zimmer wieder langsam zur Besinnung, Nun, immerhin ein groles,
mit Schnitzercien wverziertes Doppelbett, cin  abgeschlozsener

Schrank (Schliissel war nicht zo finden), sin Nachtschrinkchen,”

biz auf den bewnbBten Topf, leer, und cine einfache Waschgelegen-
heit. Der Lichtschalter befand sich anf dem Flur, aber da die
Tiire nicht abzuschlicBen war, kein Problem.

Es mull gegen 2 Ulr gewsosen sein, als ich plétalich erwachte, —
Nachdem ich endlich meine verklebten Augen offen hatte, konnts
ich jedoch nichts sehen als das kleine Fenster, welches sich bereits
als heller Fleck in der Finsternis abzeichnete. Da . . . was war dos ?
Von der Tiir her wurde cin leichtes Knarren hirbar, — Langsam
brach mir der Schweilk aus, sudem merkte ich am leiseren Atem
meiner Gattin, daB auch sie erwacht war. So lagen wir also beide

Es mull gegen 2 URr moegens gevoesrn sin ...

f.rl’f'mrirl;vn.' I'i-rlqull B

hellwach in ¢inem fernen Land, in cinem Dorf. dessen Namen
wir nicht einmal wullten und erwarteten unseren Mirder,

Herz und Gedanken rasten. Es war klar, man wollte unser Gepiick
und vorher natiirlich unser Blut. Ich sah mich bereits als schine
Leiche in der Dorfkirche aufgebahrt, aber dann fiel mir cin, man
kinute die Leichen ja anch verschwinden lassen. Imzwischen
merkte ich am Luftzag, daB die Tiir bereits offen stand, — Ob os
cin Einzelner sein wiirde 7 Nein, bestimmt drei oder vier, und ich
hatte keine Walle. Mein winziges Fahrtenmesser stak nnerreichbar
im Gepiick.

Da... eine Dicle knarcte unmittelbar vor mir, ich sterbe also
als erster, meine Fran hatte sich ja schlawerweise hinten hingelegt.
Zentimeterweise hebe ich die Decke, vielleicht kénnte man den
Dolchstol etwns dimpfen? Jetzt, dirckt weben meinem Kopf

Als sweir hielten, searen solr im N ron sinfgen dulsend Kindern und Erwachienes us-
imgl ...

macht sich jemomd mm Nachtschenkehen zu schaffen, mein
Atem setzt aus, es kliert seltsam und dann entfernen sich die
Schritte leise und endlich geht sogar die Tiir knarrend wieder 2,
Nach ciner Ewigkeit fliistere jch mit zitternder Stimme , . | bist
Da anf™... — und schluchzend schmiegt sich meine Gattin
schutzsuchend an meine Heldenbrust,

In geriinschloser, sechwerer Arbeit wochten wir das Bett vor die
Tiir, legen Messor, Gabel, Riemen (zum fosseln) bereit und warten,
bis gegen 6 Uhr, dann beseitigen wir die Spuren wicder und
kleiden uns an, Wir sind die ersten auf im House. Es dauert eine
ziemliche Weile bis der Wirt erscheint und sich wondert, dafl wir
so0 bald weiter wollen. Beim Frithstiick erkliirt er uns dann mit
den Hinden, dafl er leider withrend der Nacht den Nachttopf fiir
seinen Bambino aus unseram Fimmer holen muBte, o8 26i nur siner
i Hawse,

Die niichste Nacht schlicfen wir in Rom auf dem Campingplatz
wYilla Glori® im Zelt.



l;Il Paris trafen sich italienische und franzésische Vespa-Fahrer
und zeigten bel cinem . Roller-Gymkhana wahrhaft  artistische
Fertigheiten mit  ihren Vespen. Es zeigte dariiber hinans aber
auch, daf} diese Fahrzenge snbergewdhnliche Belastungen und

Beansprochungen klaglos mitmachen.
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nltad s in Gladbeck so ctwas gibts, sagt verwondert anerkennend sine Junge Fras g
ihrem Mann. Sie gehiirten ma des Tassendea, die bereits am frithen Nachmittag den
im Sehmuck der Flaggen fast aller europlischen Nstonca prangenden Markiplats
sdumnien, um das Eintreflen der Fabrer zons [L Internationalen Yespa-Trellen i Glade
beek miteserieben. Diosnial kamen mche als 650 Gilste von sullarhalb suf (ber £00 Ma-
schimen, Viels von ibnen sus dem Amland, 6. a. sus Habien, Frankreicl, Belgicn und
Helland sowie eine Grappe aus deen Saargebiet.

Ein wahrhaft buntes Bild empfing die Klobs auz allen Gouen
Dentschlands, Die Zuschaner kamen anf ihre Kosten. Sofort nach
dem Eintreffen erhielten dis Fahrer einen bunten Luftballon, der
lustig im Wind segelte. Belegte Brote und ein Erfrischungsschluck
stiirkten die Teilnchmer, die oft viele hundert Kilometer zuriick-
gelegt hatten,

S0 freiwillige Helfer des Technischen Hilfswerkes sorgten fiir eine
mustergiiltige Absperrung und bewiihrten sich vorsiiglich bei
diesem ersten GroBeinsatz in der Offentlichkeit. Umsichtig leiteten
THW-Vorsitzender Mallach und der Vertreter der Bundesanstalt
des THW im Landesverband DRW, Dr. Goetze (Diisseldorf), den
Einsatz, Unermiidlich zeigten sich auch dic Kapelle der Fall-
schirmjliger unter ihrem Dirigenten Jagusch und der Spiclmanns-
zug des Schiitzenvereins Mitte,

Mit Einsetzen der Dimmerung warden die Fackeln an den Vespen
angeziindet. Ein langer Zug formierte sich xur Lampion-Korso-
Fahrt durch die Straflen unserer Stadt, die besonders in der
Innenstadt von iiber 10000 Zuschauern umsinmt waren,

Leider noch zu wenig, aber wenn, dann mit viel Phantasie, waren
die Vespafahrer der Aufforderung gefolgt, in Kostiimen za diesem
Treffen g fahren. Der Club Oberhausen schol in rémischen
Kostiimen den Vogel ab. Eine Vespa zog eine Quadriga mit einem
Triumphator als Wagenlenker, Clubs aus Holland waren in
ihiren Landestrachten erschiencn. Klotschen und rote Halstiicher
machten sic von weitem kenntlich, Aus Wiilfrath kam ein Mecki
mit seiner Micki; ein Inder, der zur Zeit in Holland lebt, erschien
in seiner Heimattracht,

Zielfahrt-Preise fiir Le Havre und Wiesbaden

Durch yiele Straien bewegte sich der Zug zaom Schlo Wittringen,
wo Oberstadidirektor Boden, Biirgermeister Schmitz und Bei-
cordneter Sportdezernent Schirrmacher die Giiste willkonumen
E.ielk-,n. Viele sehiine Pokalé von der Stadt, dem Club Gladbeck
und Firmen gestiftet, warteten auf die Sieger der Zielfahrt.
Landesvorsitzender E. Binder verwies mit berechtigtem Stolz auf
dic 18 Maschinen des Gladbecker Clubs, die dieses Troffen zu-
standebrachten. Er erklirte, daf ein enger Kontakt mit den
13 Nationen gepflegt werden solle, die' im VC von Europa zu-
samumcngeschlosscn scien. Der VG von Deutschland werde in

im Zeichen

der
Volkerverstandigung
Lampion-Korsofahrt

bringt Zehntausende

auf die Beine

2. Internationales Vespa-Trefien

allernlichster Zeit nen gegrimdet. GruBadressen mit herzlichen
Gliickwiinschen fiir das schiine Treffen waren aus [talien eingetroffen
und wurden unter dem Beifall der Giiste, dic im Freien Platz
genommen hatten, verlesen,

Earl Mahl, mit 72 Jahren ciner der iiltesten Vespafahrer. in
Europa, wurde szum Ehrenmitglied des Gladbecker Clubs ge-
macht. Fr hatte suvor die Griile des Bozener Clubs und des
Vizepriisidenton Riva ans Italien iiberbracht, In dem Brief an
Erich Binder hieB es ,,. . . Freundschaft und Verbundenheit sollen
das Ziel unserer gemeinsamen Arbeit bleiben. Trotz verschicdener
Sprachen worden wir zueinander finden®, K. Mahl iiberbrachie
auch die GriiBe des Bozener Clubs, bei demy Gladbeck in dicsem
Jahr zu Gast war.

Vor allem dankte Vorsitzender Binder der Stadt fir thre Unter-
stiitzung. Biirgermeister Schmitz hiell die Giste willkommen und
wiinschte, dall der Geist der Grufiadressen lebendiy werden
mige. Beigeordneter Schirrmacher begriifite die Gaste im Namen
der Gladbecker Sportler und betonte, daB gerade Sportler sich
iiberall verstinden. Durch die Motorisierung der Vespa-Sportler
sei ein noch engerer Kontakt als hiochstes Ziel ihrer Vercinigung
miglich. Besonders begriibt worde auch der Vizepriisident des
VC von Belgien, M. Thiry, der einen cogen Kontakt zwischen
Dentschland und seiner Heimat wiinsehte,

Ein grofies Koufhous in Gladbeck hatte sur Feler dei Tages eln Schaufenster speniell fir
das indernationals Heapa- Traffen deborlert



Landraclub- Forsitsender Dr. Erich Binder mi einer hollindircken Abordnung aus
Btrabants Uil

Preigverteilung

wiollen wir noch ctwas blideln, liche Vespasioner. Oder lassen
wir lieber die Kapells tuten®, leitete Rudi Ranher vom NWDE
den gemiitlichen Teil ein, in dem auch die Pokale verteilt wurden.
Mig 1460 km erhielt der Club Le Havre den 1. Preis. Amsterdam
mit 1149 km den zweiten und der belgische Club aus Charleroi
mit 673 km den dritten Preis. Von den inlindischen Clubs erhielt
Wicshaden mit 1757 km den 1., Bork-Selm mit 1500 km den 2.,
Aachen den 3., Braonnschweig und Osnabriick die folgenden
Plitze. Noch lange erfiillte dann lustiges Treiben den Garten und
die Riume des Schlosses, in denen Kapellen zum Tang anf-
spielten., Félﬂdhaekm Tagehlatt)

Vespa-Treffen in Hastings (England)

Der Priis. Tassinari vom VCVE, sowie der Priis. vom VC of Britain
und meine anderen Vespa-Freunde aus England, waren im Hotel
Queen in Hastings untergebracht, Fiir mich, als Vertreter von
Deutschland, batte man ein Privatquartier bei cinem der an-
gesehensten dilteren Ehepaare Hastings vorgeschen.
Am Samstag gegen 18 Uhr woren alle Vertreter der Nationen
Italien, England, Frankreich, Schweden, Diinemark und Deutsch-
land zo einem Cocktail-Drink im Queen-Hotel eingeladen. Bei der
Gelegenheit konnte ich es allen Anwesenden kund tun, daB im
kommenden Monat das newe Prisidium des VCVD zusammen-
estellt wird und wir Deutsche im nichsten Jahr uns ganz aktiv
iir die vilkerverbindende Sache des Vespa-Rollerfahrers ein-
setzen werden, :
Ich mull zwischendurch erwiihnen, daff der Empfang dex deut-
schen Vertroters ganz besonders herzlich war, Es sind Einladungen
an mich ergangen, denen nachzukommen meine Anwesenheit in
England bis 1958 erforderlich gemacht hitte,
Am Samstag hatte der Biirgermeister, unter dessen Schirmbers-
schaft das Vespa-Rallye in Hostings aufgezogen war, am Queen-
Hotel den dltesten Bus der Stadt Hastings eingesetzt, um die
Delegierten zum Restaurant St, Leomarels zu fahren. Hier worden
die iiblichen Reden gehalten und ein Hoch aof die Kiinigin von
England ausgebracht, Nach einer Panse von 15 Minuten startete
ein kleines Kabarett bis 23.15 Ubr, Beim Verlassen des Lokals,
auf dem Weg zor Maschine, waren nur noch Vespafahrer zo sshen.
Leute und Licht waren aps der Stadt verschwunden.
Am Sonntap friih startete cine 0 km lange Zuverllizsigkeitafahry,
diie eine 100%ige Organisation aufwies. Dabei konnten die Ttaliener
den 1. und die Englinder den 2. Plats belegen, Durch die Un-
kundigkeit mulite gich der deutsehe Vertreter mit 55 Sekunden
Verspitung an ciner Kontrollstelle mit dem 22, Platz begniigen.
Am Nachmittag war beim Geschicklichkeitsturnier der deutsche
Starter unter grofem Beifall der Zusehauer unter den Endsiegern,
mubite sich aber beim Stechen mit den Italienern mit dem 3. Platz
abfinden.
Zum Schluf der Veranstaltung kam dann piinktlich um 16.30 bis
17 Uhr die Preisverteilung unter freiem Himmel, bei etwas Figscl-
regen fiel es aber keinem der Vespafabirer oder Zuschouer ein,
frithzeitiger die wonderbar angelegte Kampfstitte u verlassen.
Bei der Preisverteilung hatte dann der dentsche Vertreter Gelegen-
heit, cin klcines Prisent dem Priisidenten vom Vespa-Club Eng-
land in Form ciner Silberschale zu iiberreichen.
Ieh méchte jedem Vespafahrer hierzu sagen, es mufl nicht immer
fiir die Urlouhszeit der Siiden Europas sein, Ich glaube, dab die
Englinder an Gastlichkeit keinem anderen Land nachstehen, ins-
besonders filr uns Deutache.

Der Vespa-Landesclub West meldet :

Vespa-Club Wnipcnnh Bei der ADAC-Zuverlissigkeitsfahrt
wRund um das Ennepetal” am 2. Oktober 1955 errang der VC
WUPE:II‘.HJ drei Goldmedaillen, auBerdem den Ehrenpreis fiic
den besten Rollerfahrer.

Helmath Fross, der sich inzwischen im VLG West einen Namen
gemacht hat, war an dieser Fahrt beteiligt.

Am 16. Oktober 1955 konnte der VC Wuppertal mit siner Fuchsjagd
die diesjithrige Saison mit vielen sportlichen Erfolgen abschlisBen.
— Wir gratulicren.

Yespa-Club Miinster: Sein 5. Stiftungsfest konnte am 8, Oktober
1955 der VC Miinster begehen, Bei dieser Gelegenheit wurden die-
jenigen Clubkameraden besonders gewiirdigt, die in diesem Jahr
sportliche Erfolge fiic den Club errangen.

Vespa-Club Aachen: Am 22, Oktober 1955 beging der VC Aachen

sein_4, Stiftungsfest. Zu dicsom Anlal hat der VO Aachen eine
Zielfnhrt ausgeschrieben. Nenngeld pro Person 2,50 DM,

Der Vespa-Landesclub West bitter die Clobs, Anschriften-Ande-
rungen der Vorsitzenden umgehend zu melden.

Rennfahrer auf Vespa

Lowison Hobet, Frankraichs Fohrrad-As, flhri auch Feapa und eerteitt die Ansicke, da
die Feapa eine vorbildiiche Sehrittmachermasching abgibs

Aueh Reamfaheer Stivling Moss ball sine Mings von der Vepa. Sie Wost lhs son der
Rundemfrassered mill mm;ﬁ erbediasa Mu'.u.‘
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Die Geschichte dec Vespa

Mennen Sie die Geschichte der Vespa? Wir wollen uns bemiihen,
Ihinen einiges diber den Ursprung unseres netten Fabrzeoges zu
erziihlen. Es ist ihnen ja nicht unbekannt geblichen, dal Europa
in den letzten fiinf Jahren nahern von einem Motorroller-Rausch
befallin worde. Mehr als eine Million Motorroller sind bereits im
Verkehr. Uberall in Europa ist der Roller ein nicht mehr aus dem
StraBenbild wegrndenkendes Falrzeug geworden.

Die Geschichte des Aufstieges des Motorrollers ist zugléich die der
italienischen Vespa, deren Schipfer der welthekannte Genueser
Enrico Piaggio ist. Vor dem zweiten Weltkricg stand Enrics
Piaggio mit seinem Broder Amando an der Spitze eines der grofiten
italiecnizchen  Unternchmen, das Eisenbahnwagen, Obusse und
Flugzenge und Flugzeugmotore baute. Nach dem unseligen
Kricge lag in Ttalien wie in Deutschland alles am Boden, Auch die
Fabrik von Pinggio lag in Triimmern und die Zahl seiner Beleg-
schaft war g]n:-ir:ﬁ Null. Die Briider Piaggio trommelten 1945 alles,
was noch von ihrer Belegschaft iibrig war, susammen. ,,Wir
milssen Tauzenden Arbeit beschaffen®, sagte Enrico Piaggio. Aber
auch in Ttalien war die Herstellung der fritheren Piaggio-Produkte
verboten, und dann, wer hiitte schon so etwas gekauft. Piaggio
suchte neue Ideen. ,.Etwas, was das Land dringend braucht®,
sagte Amando Piaggio, st ecin schnelles und bequemes Beftir-
derungsmittel. Von den Alliierten waren zabllose Bahnlinien
gesperrt, viele LandstraBen waren mit tiefen Kettenfurchen der
Panzer durchfabren. Die Autofabriken wiirden lange branchen,
bis dic ersten Wagen fertig werden. Wie aber sollten die Menschen
inzwischen vom Fleck kommen ¥ Pinggio erinnerte sich der Motor-
roller der deotschen und amerikanischen Fallschirmjiiger, die
zwar meist nur aus Gestell und Motor bestanden, aber cin sicheres
und durchnus I:niEligcs Bér:::rd('rllllgﬁllitlel waren. In etwas ubgn.
finderter Form wiirde sicher ein Fahrzeug fiir Millionen daraus
werden. , Machen wir einmal einen Entwarf®, schlug Piaggin
einem seiner Ingenicure, dem Pionier der Luftfahet, Dr, Coradiono
d’Ascanio, vor,
Nun wurden Skizeen gemacht, Der Motor war in einer Stirke van
4 bis 5 P3 als ausreichend anzusehen. Schnelligkeit und Stiirke
waren zuniichst nicht das Wescntlichste. Niemand fubr gern auf
cinem heillen, schmutzigen Roller im Reitsitz. Man verlegte den
Motor nach hinten in ein Gehiiuse, dos direkt an das Hinterrad
angeschlossen wurde. Die Riider wurden klein, mit dicken Reifen
versehen und dadurch das Fahren angenehmer und die Hand-
habung des Fahracuges bequemer gemacht, Ein Meisterwerk war
dieses kleine Fahrzeug mit dem Einzylinder-Motor, der aus ein-
fachster Konstruktion bestand. Das Ol- und Benzingemisch
machten ein kompliziertes Schmicrsystem und eine (lpumpe
iiberfliissig. Da die Vespa zam grofen Teil aus Aluminium-Gul-
teilen hergestellt wurde, wurde sie sehr leicht und brauchte wenig
Brennstoff. Damit das Fabrzeng auch den Fraven gefallen sollte,
gestaltete d’Ascanio ¢3 nach dem Vorbild cines Damenfohreades
mit einem Tritthrett zum Awfsetzen der Fillle und mit einem
Windschutz, der halb gewdlbt war, und baute o aus den primi-
tivsten Altmetallieilen das erste Fabrzeug und das Urmedell ‘der
Yespa, das noch heate im Turiner Automobil-Museum vorhanden
ist. Pinggio wurde von seinen Bekannten und von seinen Inge-
nicurcen ausgelacht und erntete viel Sport. Man sagte ihim, ,,wer
kauft sehon so etwas ¥ Piaggio war aber davon tiberzengt, dal
er 10000 von diesen Rollern herstellen wird,
Als man den Namen suchte, erinnerte man sich der schmalen
Taille und des dicken Hinterteils des Moterrollers sowie des
agpressiven Vorderteiles, und Plaggio kam auf die [des, dall dieses
Modell cigentlich viner Vespe gleiche. So hatte die Maschine ihren
Namen weg und worde kurz Vespa, zu Deutsch : Wespe genannt.
Als die Masching in die Sericnfabrikation ging, wurde gleichzeitig
cin ricsiger Werbefeldzug gestartet, der die Eigenschaften der
Véspa pries. Sie hatte einen sehr niedrigen, annchmbaren Preis,
Ihre Botrichskosten waren dem Verbrauch nach sehe gering und
waren mit 2.4 Liter auf 100 km angegeben, Die Héchstgeschwin-
digkeit betrug 70 km pro Stunde und die Durchschnittsleistung
war 30 bis 55 km auf glatter Strecke.
Rechtsanwiilten, Arzten, Geistlichen, filhrenden Personlichkeiten
des Gffentlichen Lebens bot moan diese Maschinen verhilligt an,
und sic nahmen sie. Fast iiber Nacht fand der 80 kg schwere
Roller den Weg in alle Herzen. Bekannte Filmgriben lielen sich
auf der Vespa fotografieren, und so war die beste Reklame garan-
tiert . .. Vor allom aber die Jugend hatte sich diesen sehanen
Motorroller mit dem Namen Vespa als Freund suserkoren, nnd
nicht lange danach worden schon die ersten Vespa-Clubs in Italien
griindet, in denen man sich #u froher und geselliger Fahrt in die
ﬁndschaﬂ susammenfand, Man konnte sogar anf dieser Maschine

Sex-Granate wider Willen, Fane Ruseel flisber mbchic wle een sthafte Nollen spiolen),
bewelst auch anf der Frapo griffte Kury v featighedl

eine kleine Familic unterbringen: die Mutter auf dem Ricksite,
auf einem besonders dazu angefertizten kleinen Kindersitz vorne
das Kind, auf dem Gepiicktrliger, der nun von Zubehéirfirmen
hergestellt worde, wurden dann die Verpflegung fiir das Wochen-
ende, Zelt und was noch alles mit zum Camping gehdrt, unter-
gebracht, und hinaus ging es in die schone Nator,

Die Vespa war so klein, dafl sie keine groBe Unterstellmsglichkeit
brauchte, sondern einfach in den Hinterhof geschoben werden
konnte und, mit irgendeiner Decke oder ciner Plane iiberdeckt,
ruhig im Freien stehen konnte,

Die Vespa-Clubs, die sich inzwischen gegriindet hatten, wurden
durch die Werke in Italien unterstiitzt, und diese internationalen
Briiderschaften der StraBe vereinigten sich auch in anderen Liin-
dern. 30 bestehen hente schon 160 soleher Clubs in Italien, 117
in Frankreich, 96 in der Bundesrepublik, 59 in der Schweiz, 20 im
Saarland, in Belgien, England, Dinemark, Schweden wnd wo noch
in ganz Europa.

Dic Fabrik Piaggio’s, die, wie Sie eingangs gehirt haben, 1045
noch ein wiister Triimmerhaufen war, ist heute bereits eine der
modernsten Werkanlagen Enropas. Piaggio’s Prinzip heifit: Hohe
Produktion bei hohen Lihnen. Den letzten kommunistischen
Generalstreik haben in den Werken Piaggio’s 829 der Vespa-
Arbeiter nicht mitgemacht.

Ein groBes Absatzgebict sicht Piaggio in den Vereinigten Staaten,
Er rechnet mit einer ungeheuren Nachfrage bei den dortigen
Farmern, Studenten und Familien, die nur ¢in Auto haben. Der
Motorroller kimnte seiner Ansicht nach erheblich zur Lisung des
Verkehrsproblems in den stiindig verstopften amerikanischen
Grofistiidien beitragen,

Seit Miirz 1951 wird die Vespa in Frankreich produziert, und zwar
wird diese von der Firma ACMA, die in dem Ort Fourchambault,
in der Nihe von Nevers, ihre Werke hat, in Lizenz gebaut. In den
ersten drei Jahren wurden 90000 Stiick verkauft. In England
erteilte Piaggio an Motorradfabriken Herstellangslizenzen, und
schon fangen die kleinen Vespen an, durch das Land za schwiirmen.
Spamien ist das am wenigsten motorisierte Land Europas: cin
Motorfabrzeng auf 158 Einwohner, Aber auch hier verspricht die
Vespa einen Umschwung, Das Madrider Werk stellt bereits
manatlich 1 000 Vespa-Motorroller her. So ist einwandfrei bewiesen,

daB die Vespa das zablreichste Verkebrsmittel in Furopa ist.
{Aumug aus der | Fasrlindischen. Feapa-Rundachasu



Bericht iber die Gleichm@Bigkeits-Priifungsfahrt
des Vespa-Clubs Kempten

DE_II Vespafahrern ans dem ganzen [Allgin wird gerade diese Fahrt,
welehe gleichzeitig den Ausklang der diesjihrigen Sportsaison fiir
den Vespa-Club Kempten darstellte, cine bleibende Erinnerung
sein.

Klug durchdacht und vorziiglich organisiert schuf der rithrige
Vorsitzende des Kemptener Vespa-Clubs dieses wirklich gut
gelungene, motorsportliche Ereignis, das fir die Zokunft jihelich
wiederholt werden soll, jedoch miglichst mit Beteilignng des
ganzen Landes-Vespa-Clubs. An alle erreichboren Vespafahrer er-
ging vom Voratand ein Aufrof zur Teilnahme an dieser Wertungs-
fahrt, Besonders erfrealich war, dal diese groBartige Vespa-
Demonstration, mit Unterstiitzung mehrerer Firmen, welehe sehe
wertvolle und brauchbare Gegenstinde fiir die Preisverteilung
stellten, tatkriiftig gefirdert wurde. Auch der Wettergott zeigte
sich von der besten Seite und so multe es kommen, dabl sich alles,
trotz der guten Besetzung, programmgemiil abwickelte. Wiihrend
sehon in aller Friithe die ganze Steecke sehe auffallend beschildert
wurde, arbeiteten noch Funktioniire an den Startpapieren, welche
erst mwel Stonden vor dem Start zur Verteilung kamen;
Piinktlich um 13 Ubr wurde dann der erste Vespafahrer auf seiner
Vespa G5 gestartet, welehem in Abstiinden von je ciner Minute
die weiteren Teilnehmer folgten, Die Strecke, welche durch das
ganze Allgin fihrte, hatte sehr verkehrshindernde Boustellen,
‘grobe Steigungen, schr starke Kurven und vor allem vier geheime
Leitkontrollen aufznweisen, Die Teilnehmer mufiten einen Schnitt
von 30 km/h genan einhalten und ihre Startkarten dem Zeit-
nehmer vorlegen, wobei in Sichtweite einer Kontrolle nicht mehr
angehalten werden durfte.

Um eine Punktgleichheit 2u vermeiden, wurde am Ziel eine
Brems- und Beschleonigungspriifung durchgefiihre, bei welcher s
lestige Szenen zo schen gab. fum geselligen Beisammensein nller
Teilnehmer traf man sich dann um 19 Ubr im Berg-Café, wo die
mit grofler Spannung erwartenden Ergebnisse ausgehiingt waren,
Nach einigen korzen Worten des Club-Vorsitzenden wurde dann
die Preisverteilung vorgenommen, bei welcher Preise im Werte
von DM 36.— bis DM 3.— sur Verteilung kamen und selbst der
letste noch eine klvine Anerkennung erhielt.

Besonders groB war der Beifall, als an ein sehr aktives Clubmitglied
cin Ehrenpreis der Messerschmit t-Vespa Gom.b. H. fiir besonderen
sportlichen Einsatz iiberreicht wurde, Ein Bartrio sorgte dann fir
gute Unterhaltung fiir den weiteren Verlanf des Abends, Wae.

Uriser Bild aur Briasel seigt eine Groppe des Veipo-Cliks Tirier mit dem Polal, den sie
qﬂHﬁ'-li-ch drs o Trophiée Natiemal Brabsncon™ am I14.[15, Augunt in Frdesel srringen
Eorande
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dachte der Vater und kaufte sein Rad auf
Zuwachs. Weitblickend, wie er ist, schiitzt

er auch seine Familie beizeiten durch eine

LEBENSVERSICHERUNG

Stiftungsfeste:

Der Vespa-Club Rhein-Lahn feierte am 24. September 1955 sein
5. Stiftungsfest. Der Prisident nahm die ihm angebotene Ehren-
mitgliedschaft dieses Clubs, dessen riihriger Vorsitzender Alfons
Schleimer ist, gern an.
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Firle Roflesrfaleer dea Auddands, inssonders Skondinariens und Erglands, &
Lelime, Rei ana sind derartige Erscheinungen nach siemlich selien, INe kursen Hosen der
hicr abgebildeten . Fopaianer allordings wirken ein wenlg kuries s den Helmen. Dar
siinflige Hellorfahrer K." il n Hosen, wm bei cdnem ovendusilen Stocs michd gama
nechrdon din dobei wnrermcidliohen HaabschOnfungen ansgesetst su sein, Anssnten alse
wirken die ddnlschen Rollare recht unbernchmungelusiie, Das Kofferproldem haben sie
hier miittels ricaiger Holfs. Flochkisten gelfisr, Iha soll moch einer was ven Hinterloatighedl
bl der Fempa wisgen! Dhe Driinen fuleen durch hafh Furopa damil Futn : Koehler

n Siuwrs

Die niichste Nummer des Vespa-Tip erscheint zu Weihnachten,
Clubmachrichten und Beitrlige bitte bis splitestens 1. Dezember
an das Sekretariat einsenden.
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Vespa Clubs die dem VCVD angeschlossen sind

Vespa-Club von Deutschland
Vespa-Landeschibh Nord

Sekretariat
Heinrich Mietz

Augsburg, Werk 4
Bremen, Babnhofstr, 32

Leider kiinnen wir die Adressen der dem Vespa-Landesclub Nord angehrenden Clubs noch nicht verffentlichen, da uns bei Drucklegung

Vespa-Landesclub West
Vespa-Landesclub Stidwest
Vespa-Landesclub Schwarzwald
Schwiibischer Vespa-Ring

Vespa-Landesclub Siid

Wao bleiben dic bayerischen Yespa-Fahrer ?

Club:

Y. G Aachen

V. C. Alizo-Oberaden
Bergischer ¥, G,
Bergisch-Mikischer V. C.
V. C. Bochum

V. C. Bork-5e¢lm

V. C. Dortmund

V. C. Duisburg-Hamborn
V. C. Ditlken

V. C. Diisseldort
Diiigzeldorfer V. C. 52, vorm. Benrath
V. €, Emscher-Lippe

V. C. Gelsenkirchen

V. C. Gevelsberg

V. . Gladbeck

V. C. Hagen

Y. C. Haltern

V. C. Hamm

V. C. Heinsberg

Y. C. Hilden

V. C. Hochsanerland

V. C. Kaszzel

V. C. Krefeld

V. C. Mettmann

V. C. Moers

V. C. M.-Gladbach
Vispa-Freunde M.-Gladbach
V. C. Miilheim

V. C. Miinster

¥. C. Oberhausen

V. C. Osnabriick

V. C. Ratheit-Hiickelbofen
V. C. Recklinghansen

V. C. Remscheid

V. C. Rhewdt

V. C. Rheydi-Odenkirchen
V. C. Wanne

Y. C. Weszel

Y. C. Wuppertal

V. C. Wiilirath

V. C. Bingen (Miinsetorm)
V. C. Darmstade

V. C. Erbach 1. Odenw.

Y. C. Frankfort a. M.

V. C. Friedberg 1. Hessen
Y. C. Giefien

V. C. Heidelbexg

V. C. Karlsruhe

V. C. Kulmbach

¥. C. Mainx

WV, C. Plorzheim

Y. C. ..Rhein-Lahn*

V. C. Wieshaden

diese Liste nicht vorlag.

Erich Binder

Fritz Schneider

Hajo Koslowski
Vorsitzender Helmut Reiter
Geschiifsfihrer Heing Stiitse

Gladbeck i. Westf,, Hochstr, 16
Darmstadt, Bismarckstr. 51
Freiburg i. Breisgan, Fichtestr, 49
Geschiiftsstelle Schwiib.-Gmiind, Goethe-
strafle 43

Intercesierte Clubs, die Anschluf an den VOV suchen, wenden sich bitte an das Sekre-

tariat in Augsburg, Werk 4.

VESPA-LANDESCLUE WEST

Yorxitzender:

Helmut Hildebrandt
Manfred Kaprolat

K. H, Schwark in W.-Barmen
Herr Klement in W.-Barmen
Gerd Felski

Herr Schlierkamp

Edi Birk

Kurt Tepel

Huns Gelfmann

Hans Josef Kalwa

Werner Kellerwessel

Anton Macal in Bottrop
Siegfried Danguillier

W. Ramm

Erich Binder

Walter Pree in Herdecke 2. d. Ruhr
Werner Asche

Herr Wessels

Wilh. Geflers

Paul Klein

Hans Littert in Meschade
Karl Gerstung in Lohfelden b, Kassel
Karl Weinhold

Walter Twellmeyer

Manfred Subr

Helmut Dormnnn

Gerhard Strang

H. P. Pietsch in Oberhansen
Giinther Holthamp

Friedr. Pigors

0. Tocnnes

Herr Jessat

Bruno Bernemanm

Lothar Hiussler

Yespa-Cluh

P. Wingarts

K. H. Umbreit

Karl Letzner

Ferd. Dickmann in W.-Elberfeld
Hans Buchlay

E. Klein

F. Schneider

H. Egner

Fred Wagcehach
Willy Thomas
Bernhard Wesche
. Hummel

Fa. ‘n"m-!:n-}ﬁ.iller
Adolf Engelhardt
Heinz Ditsch
Sieglried Flitsch
Alfons Schleimer

Kurt Feser

Strafle und Hagsmummer:

Fricdr.-Ebert-Alles 40
Landwehrstr, 67
Spechiweg 11
Mekelstr. 67
Wittenerstr. 224
Dorfetr. 62

Lange Str. 54b
Rudolfstr. 23
Waldstr. 1
Heideweg 79
Borsigstr. 13
Otto-Krawehl-Str. 5
Auf Bohlingshof 35
Siidstr. 7

Hochstr. 16
Poststr, 9

Postfach Haltern
Langewangeweg 32
Hochstr, 67
Schulstr, 19
Beringhauserstr. 32a
Rihrweg 6
Philadelphiastr. 93
Rhem-West-Bank
Erefelder Str. 165
Yennerstr. 35
Rudolfsir, 15
Friedr.-List-Str. 4
Steveninkstr. 11
Ebertstr. 34

Am Ricdenbach 27
Am Marke 4
Hertenerstr. 191
Schiitzenstr. 64
Watelerstr. 43
Fiirberstr. 47
Burgstr. 68
Kurfitrstenring 33
Holzerstr, 27
Bergstr. 16

VESPA-LANDESCLUE SUDWEST

Bingen a. Rhein, Mainzer Str. 126
Darmstadt, Bizmarckstr. 150

Erbach i. Odenw., An dor Zentlinde 42
Frankfurt o. M., Clublokal: Kolpinghaus
Waldgmsse

GieBen, Ludwigspl. 5

Heidelberg, Max-Wolf-Str. 14
Karlsruhbe

Eulmbach, Spiegel 35

Mainz, Kapuzinerstr. 38
Plorzheim, Kaiser-Friedr.-Str, 138
Singhofen, Unterlahnkreis
Wicashaden, Gnefsennustr, 27




Club: Yorsitzender:

Strafle und Hansnumnser:

VESPA-LANDESCLUR SCHWARZWALD

¥. C. Freiburg Hajo Koslowski
V. C, Lirrach Josef Weigner
V. C. Offenburg Deutsch b, Fa. Basler

Freiburg i. Brg., Fichtestr, 49
Lirrach, Weberstr. 2
Offenburg (Baden), Helmholtzste,

SCHWARISCHER VESPA-RING

Werner Blank

Fritz Fondy
Max Wachter
Alfred Twerdy
Willi Piecha
Benedikt Manz

¥. C. Garmisch-Partenkirchen

V. C. Gippingen {Withg.)
V. C. Kempten (Allgiin)
V. C. Memmingen (Allgiia)
V. €, Schwiibizch-Gmiind
. Ulm a., d. Danau

Willi Schnitaler

. Ludwigsburg (Withg.)
Siegfried Heinze

C
C
. L. Tiibingen {Withg.)
C
C

. Stuttgart

Waolfgang Hermann
. Bad-Cannstatt

W. Holfmann

Aus dem Mitteilangeblatt Nr. 11 des Vespa=Landesblubs West

entnehmen wir noch folgendes:

Prisidium:

Das Prisidiom des VCVIY trat am 17, Oktober 1955 @u seiner
ersten Arbeitstagung in Frankfurt a. Main zusammen. Auf der
Tagesordnung standen 14 Punkte zur Erledigung. Zu diesen
Punkten konnten die Landesclubveorsitzenden &cl:t-n vorher durch
gegenseitigen Schriftwechsel Stellung nehmen. Ubereinstimmung
wurde in allen Punkten erzielt. Die niichste Arbeitstagong des
Priisidiums findet im Februar 1956 in Bremen statt.

Die wichtigsten Punkte mchten wir den Clubs des Vespa-Landes-
clubs West mit dieser Mitteilung vorweg bekanntgeben.

Vespa-Trefien:

Das Priisidium kam dahingehend iibercin, dal im nichsten anfier-
regionalen Treffen drei grofie internatienale Treffen stattfinden,
Es wurden mehrere Stidte in Vorschlag gebracht, Man einigte
sich auf die Stidte

Aachen Termin Pflingsten 1936,
Kiel Termin Kieler Waoche,
Augsburg Termin September 1956,

Wir haben nun eine Bitte an die Clubs des VLC West: Geben Sie
uns bitte baldmiéglichst die Termine Threr geplanten regionalen
Treffen bekannt, Wir werden in Kiirze einen Terminkalender ver-
Gffentlichen. GroBe regionale Treffen werden im Terminkalender
vom Vespa-Club Eurepa veriflentlicht, wenn dic Meldungen bis
zum 26. Oktober 1955 bei uns eingehen.

AGO-Rollergaragen
aus verzinktem Wellblech
Arn. Goorg A.G. - Neuwied - Tel, 22951/53

Sehr wichtig! Mitgliedschaft im VOV

Moch den nenen Satzungen des VCVD kann in Zukunft nur der
Club Mitglicd des VCVD sein, der cinem Vespa-Landesclub an-
geachlossen ist. Fiie diese Clubs werden in nichster Zeit cinige
Vergiinstiguogen eingeriiumt. Daher wird jedes Mitglied vom
VOVD cinen Ausweis erhalten, Die Ausweize befinden sich z. Z.
in Druck. Wir bitten darom, schuellstens die Mitglicdstirke der
Clubs auf ciner Postkarte bekanntzugeben, Der VLOC West stelle
IThnen dicse Ausweise in Kiirze in der geforderten Anzahl zuo.
Inhaber dicser Ausweise erhalten Vergiinstigungen.

Vespa-Club Europa:

Am 28, bis 30, Oktober 1955 findet in Briissel der diesjihrige
Kongrell des VC Europa statt. Die Vertreter aller dem Vespa-
Club Europa angeschlossenen Liinder nehmen daran teil.

Garmisch-Partenkirchen, Prof.-Wackerle-
Stralle 13

Gippingen (Wethg.), am Schillerplate

Kempten (Allgia), Neuhauserweg 451

Memmingen (Allgin), Bergermiihlstr, 26

Schwiibisch-Gmiind, Bismarckste, 13

Ulm a. d. Donau, Bliicherstr. 41 oder
Moltkestr, 72

Ludwigsburg (Wtthg.), Solitude-Allee T6

Tiibingen (Wtthg.), Schellingstr. 13 oder
Gasthaus Burgholzhef

Stuttgart-W,, Vogelsangstr, 127

Bad-Cannstatt, Haldenstr, 20

Vespa-Schwarzwald-Zuverlissigkeitsfahrt

Anliilllich seines finfjihrigen Destehens veranstaltete der Yespa-
Club Larrach am 20,21 August seine erste Vespo-Schwoarzwald-
Zuverlissigkeitsfahrt 1955, Dal er mit dicser Veranstaltung anf
dem rechten Weg war, bewiesen die zahleeich cingegangenen
MNennungen aus der Schyweiz, Frankreich, Saarland und Deutsch-
land. Stellten sich doch 90 Maschinen dem Starter, um ab 7 Uhr
in Minutenabstinden auf die 126 km lange Strecke geschickt av
werden, die durchs Markgrifler Land hindurch hinein in den
sitdlichen Schwarzwald fihrte. Obwohl die Strecke vom Veran-
stalter bewufit anfl Nebenstralen und Waldwege gelegt wurde,
waren die Zeiten so bemessen, dall die Fahrer kaum in ¢ine kritisehe
Situation kommen konnten, sofern einer seing Maschine fest in
der Hand hatte, Die Fahrer multen die 13 Durehgangs- und 3 Leit-
kontrollen mit vielen Tropfen Schweill und Staub erfahren, Nach
der zweiten Teilkontrolle war die erste Sonderpriiffung eingelegt,
bei der der Fahrer beweisen mulite, dafl er nuch noch bei groBeren
Anstrengungen die Maschine fest in der Hand hatte. Galt es doch
auf einer Wiese ¢inen eng abgesteckten Slalom zn durehfahren,
an dessen Ende sich eine Mulde befand, die chenfalls durchfahren
werden multe, ohne dal die Fiille den Beden beriihrten. Nach
Erledigung dicser Sonderpriifung folgte der letzte Abschnitt der
Zuverlissigkeitsfahrt, bei der der Veranstalter als schwerstes
Stitck eine Strecke cingelegt hatte, die anf 1.5 km 37 scharfe
Kurven aufwies. Nach Ankunft am Ziel war die aweite Sonder-
priifung zu absolvierens eine Langsampriifung. Hier waren 30 m in
60 Sekunden zu durchiahren,

Trotz solcher Ubereaschung waren die Teilnehmer voll des Lobes
iiber die wonderbare Streckenfiihrung und die gute erganisato-
risehe Arbeit des Vespa-Clubs Lirrach, an dessen Spitee Herr
Joseph Weiger steht, Die gesamte Veranstaltung verhief réitbungsios
und ahne jeglichen Unfall,

Sieger: Einzelfahrer: 1. Sonderegger, Max, V.C. Limant

(Schweiz) Goldplakette und Pokal des

Ehrenpriisidenten d. V.C.L.

. Gilschicer, Freiburg, Goldplakette und
Pakal

3. Stierli, Kobiv, Basel, Goldplakette

umd Pokal

V.C. Tuttlingen, Goldplakette und

Mannschaftspokal der Messerschmitt-

werke

2. V.C. Solothurn (Schweix),
plakette und Pokal

3. V.C. Solothurn I (Schweiz), Silber-
plakette und Pokal

4. V.C. Quicrschied (Saar), Silberpla-

kette und Becher

Fr. Mathys, Lotti {Kerzers, Schweiz),

Ehrenpreis des 0LA.C. Liirrach

(5]

Sicger: Mannzchaften: 1.

Gold-

Damen : 1
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soliprade ale Sie hinelngrgangen sind, meine Dame, stieg der Noee auf seinen Rollee wmd
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 Swlwrday Evemirg Foat)

fhas I'F-'ﬂl-hﬂwn:lj-mll'-w dies Rollers diar dev Ara auf srine Weise
(MOTOTOURING, SCHWELE)
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flle mevsier |

Teeet habe ich gomi vergesser,
wis dfan (N Rimelngrpeisen eind - - -
Hew dem Brkaden haf, apdtaf frider Peachreibuing {Afanbladet)



