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wiinscht der Vespa-Club ven Deutschland den Vespafohrern in aller Welt, Ein ganz besonderes Anlicgen ist es dem VOV, die herz-
lichen Gliickwiinsche, die ihn ans dem In- und Ausland crreichten, ehenso heralich zn erwidern, Weihnachts- und Neujahrsgriifle trafen
cin von auslindischen Clubs und Persénlichkeiten:

D, Pinggio, Genua; VO Italien; VO Schweiz: VC Frankreich; VC Belgien; VC Holland: VC Dimemark; VC England; VC Barcelona;
Dr. Tassinari, Mailond; Manile Riva, Vicenea: VG Bolzano: Daleasso, Bolzano ; Karl Mahl, Bolzano; Therner, Bolzano: Stanzel, Bolzano;
Minozzi, Bolzano; Silvie Corradini, Bolzano; Siegenthaler, Schweiz; Vizepriisident Thira, Belgien; Vieeprisident VC Europa Franceis;
Vizepriisident VC Europa Chauvel; Generalsckretir Frankreich Mons, Vean; Priisident Larsen, Diinemark; Prisident Moerman, Holland;
Priisident Kunz, Saar; Prisident Bond, England; Johonnson, Diimemark; VC Anrhus, Dimemark ; VC Saarbrilcken; VO Homburg Saar;
Y Sittard, Hollond; VC Brabant Oost, VC Eindhoven, Hollind; VC Heerlen, Holland ; VC Geelen, Holland; VC Catalan.

Yon dentschen Chaba:

Schwiibischer Vespa-Ring: VLC Schwarzwald: VLC Siid-West: VC Kiel; VC Essen; VC Miilheim: VC Emscher-Lippe; VC Bork-Selm;
VC Kempten; VC Rhein-Lahn; VC Moers: VC Remscheid; VC GieBen; VC Sehwith.-Gmiind ; VC Heidelberg : VC Ludwigsburg : VC Bochum;
VC Oberhausen; VC Haltern; VC Hagen: VC Diisseldorf; VC Diisseldorf 52; VC Aachen; VG Stuttgart; VO Bremen; VG Hamborn;
YC Rheydt; VO Dortmund; VO Derlin
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Afiigliedrurkunds des Fespa-Clubs ven Dentackland im Vespa:Cluh Eurepa

Kongre8 des Vespa-Club Europa

am 29. und 30. Oktober 1955 in Briissel

Nach zweijiliriger Unterbrechung nahm Deutschland som ersten-
mal wieder als gleichberechtigtes Mitglied an dem Kongrell des
VC Europa teil. Der VCVD war durch den Priisidenten Frich Binder
verireien.

Yom Prisidinm des VO Europa waren folgende Herren erschienen:

Dr. Remato Tassinari, Prasident, Italicn,

Henri Frameois, Vizepriisident, Belgien,

Henri Chauvel, Vizepeisident, Frankreich,

Dr. Franco Cabrini, Scekretiic des VO Europa, Italien,
AuBer Schweden entsandten siimtliche dem VC Eurepa ange-
schlossenen Linderclubs ihre Vertreeter,
Der Pritsident, Herr Dr. Tassinari, begriite die Erschienenen, Fr
wandte sich besonders an den Priisidenten des VEVIY und brachie
seine Freude dariiber zum Ausdrock, dall sich der VOV nen
konstituiert hat und bat um Mitarbeit im Rahmen der curopiii-
schen Yespafamilice.,
In seiner Erwiderung iibermittelte der Vertreter Deutschlands
die bosten Griibe des Prisidioms des VOVD sowie aller Vispa-
fuhrer Dentschlands, Er gab cinen Bericht fiber dic neue Steakuor
des VEVD und iiber die bevorstehenden Planungen, Wenn sich das
alte Prisidium des VCOVI) von der europiischen Vespa-Gemein.
schalt etwas distanziort habe, so hiitte jedoch der Vespafahrer aus
Deutschland nichts unversucht gelassen, den Kontakt mit den
ausliindischen Clubkameraden zu halten und za frdern. Der neune
VOV wiinsche in Zukunft ganz besonders mit den ausliindischen
Vespafahrern engsten Kontakt und bietet dem VC Europa aktive
Mitarbeit an.

Die Ausflibrungen des deutschen Vertreters wurden mit Beifall
zur Kenntnis EOnommen.

Der Priisident des VO Europa gab einen Uberblick iiber die Arbeit
der Liinderclubs im Jahre 1955, Simtliche Linder meldeten einen
Zuwachs an Mitgliedern. Ganz besonders triflt dieses nach den
Auwsfithrongen des Herrn Vizepriisidenten Chauvel fiir Frankreich
FAL

Herr Dr. Tassinari schlug weiterhin folgendes vor: Man mige in
Zukunft groBe Treflen reduzicren und dafiic mehr regionale Treffen
veranstalten, Vom VC Europa wiirde nur noch ein grobes anler-
gewiiholiches Treffen unter der Bezeichnung E -Treffen an-
erkannt und finanziert. Dieses Treffen miisse als eine gewaltige
Manifestation gelten.

Wie in San Remo im April d. Js. vorgeschen war, sollte das Fu.
ropa-Treffen 1956 in Spanien stattfinden. Nach langer Debatte und
Erklirnngen des dentschen Vertreters wurde nach eciner Ab-
stimmung mit grofier Mehrheit das Euvropa-Treffen 1956 fir
Deutsehland festgelegt, Ort: Miinchen, Zeit: August,

Herr Dr. Tassinari sprach sich weiterhin fiir dic Angleichung der
Liinderabzeichen aus. Es haben nur die Linder Diimemark, Eng-
land, Saar und Dentschlond abweichende Limderzeichen, Die
Linder sagten die Angleichung zn. Auf'der Arbeitstagung des
Priisidinms des VEVID in Frankfurt wurde diese Frage bereits
eingehend erbriert, und die Herren Landesclubvorsitzenden gaben
ihre Zustimmung zu einer Angleichung, sofern man uns diese
anheimstellen sollte. Der Vertreter Deutschlands hat daraufhin
ehenfalls seine Zustimmung m ciner Angleichung erteilt, da sich
Deutschland nicht als einziges Land ausschlisBen konnte,
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Dhiener Absvichen in GGold mid 5 Siermen fihren die Prasidenten der Lénderclubs FCE,
vy Prllaidind des VCE bar 5 Spevnie, dis Vissprdaidenten 4 Sterme und dir Sekrerdr
I Sterm, In Silber wird die Plabeile ron dea Miglisdera gefihen (9 om grofl, in Kirse
beim Sekretariad au echalien)

Fiir den internationalen Kalender konnten die deei gemeldeten
Treffen Aachen, Kiel und Augsburg alz internationale Treffen in
Deutschland fl:.-rh_!l{!]l'ﬁ‘t werden.

Als regionales Treffen wurde Gladbeck benannt.

(Trotz Aufforderung an die Landes- und Ortzelubs waren bis zum
2. Oktober keine weiteren Terminmeldungen eingegangen. Nach-
1.rii}:1i.1*h kibnnen fiir den internationalen Kalender leider keine
Termine aufgegeben werden.)

Weiterhin worde festgestellt, daf der VO Eurapa die grifte
motorsportliche Organization ist. Dieses werde aueh in Amerika
amerkannt.

Dier Vertreter Spaniens, Herr Serrano de Pablo, gab zur Kenntnis,
dali im letzten Somomer 130 Maschinen ans Spanien zu einer Fahrt
nach Rom gestariet sind. Die Fahrer wurden vom Papst emp-
fangen und fanden in [talien den besten Kontakt. Herr D, Tassi-
nari sagte hierzn, dal Ghnliche Karawonen in Italien gat aofge-
nommen wiirden,

Der Vertreter der Schweis, Herr Siegenthaler, gab bekannt, dall
imi niichsten Sommer vom YO der Schweiz eine Mittelmeerreise von
Marseille bis Rom organisiert wiiede. Gegen ginen geringen Hetrag
kinmen Mitglicder des VG Europa, also auch Mitglieder des VCVD,
diese cinmalige Reise mitmachen. Der genaue Termin liegt noch
nicht fest, er wird aber in Kiirze bekanntgegeben.

Auf Anregung des franzisischen und englischen Vertreters wurde
folgendes cinstimmig beschlossen;

Korrespondenz einzelner Orts-Clubs zu den Sekretariaten der
Linder kann in Zukunft wegen der Vielzahl der Einglinge nicht
mehr beantwortel werden, Grundsiitzlich haben Ortselubs den
Schriftverkehr mit den Sekretariaten anderer Liinder nor iber

den fiir sie zustiindigen Landesclub oder iiber das Sekretoriat des
VCVD zu filhren,

Treffen, ob regional oder international, die nicht dem Sekretariat
des VOVD oder dem Landesclub gemeldet sind, werden von den
Lindern micht beschickt.

Miese Pankte sind fiir dic Clubs wichtig, die im niichsten Jahr cin
Treffen durchzufithren gedenken,

Fiir den VOV war dieser Kongrel in Briizsel von grofier Wichtig-
keit. Der Gedankenaustousch der einzelnen Prisidenten mit dem
dentschen Vertreter war iberans freundschaltlich.

Die Sitzong selbst und die Diskussionen wurden fair gefiihrt,
Deutschland steht nun micht mehr abséits,

An dicser Stelle mul dem Herrn Vizeprlisidenten des VO Eunropa
und Priisidenten des Vespa-Clubs Belgien, Herrn Francois, fiir
die mustergiiltige Organisation des Rongresses in Hriissel die
beste Anerkennung ansgesprochen werden. Auch der Sekretiicin
des VC Belgien, Mademoiselle Iekx, gebiihrt fiir ihre rege Titigheit
vollstes Lob.

NEUES ABEEICHEN DEsS VCFD
In K"i"" beim - Sebretariar sum Selbatbostenprels arhdlelich {6 om o)

Im Fordergrand rechis: E. Binder, Dewbochland; Chaurel, Frankreich; Dr, Tassimari,
Prisident VG Eurapa, Tealisn; Franssin, Ddlgien; ol Ha Alargues, Formugal;
Afsrrrean, Holland: Cabring, Talien.

I t-‘m&ps.a.md Hiaksr Eeindihofer, Chatirreich (mil dunbder Brille); Care, England

Vaon limks: D, Cabrini, Sekeotar VG Ewopa, E. Binder, Praddens HEFD, -.‘ihsma
thaler, Sebreldr FC Schweils

D Kengrefiteilachmr dea FCE in Briael






DAGMAR VON BERNSTORFF | H. DIETHER EBELER:

Mit ciner Fespa nebst Einradanhinger und sehr viel Unternehmungsgeist slarteten vor
dreicinkall Jahren Dagmar Grifin Bernstorff und H. Diether Ebeler zu einer
Reise um die Welt. Sie fulren nicht geradowegs, sondern suchten als Jowrnalisten und
Rundfunkleute ihre Mative, bei deren Verarbeitung sie lingere oder kiirsere Abstecher
machten. Im ganzen legten sie co, 100000 km suriick, allein mit der Vespa 54 000 km,
laut Tacho. Dis Fahrt verlicf vollig unfallfrei und ging durch 30 Linder, stets mit der-
selben Vespo und demselben Motor. Es ergaben sich lediglich sieben Planfiie. Der
Anhiinger behielt pausenlos seing erate Bereifung, troiz seines Gowichtes von 120 kg,
Hier ist ihre Geschichee:

EIN ,,ANGEHANGTER BEIWAGEN%

Deer Sehweizer Zollbeamte in St. Margarethen schiittelt den Kopf.
w8 duet m'r leid, aber i cha Sie neet durcht d° Schwyz fahre lah!**
Da steben wir nun, DNether, der Beamte und ich, miide und fri-
stelnd in dieser Septembernacht 1952, Es regnet und ein kalter
Wind blist wm das Grenzhaus.

Der Zillner leuchtet noch einmal mit seiner Taschenlampe unsere
Vespa und Anhiinger ab.

WwAntos un Motorriidder diirfe i d'r Schwyz neet mit Ahlinger
glahre wiirde. Das sien halt d* Vorschrifte.™

Diether lichelt hinterlistiz. Ieh habe schreckliche Angst, er ver-
sucht jetzt . Schwyzer-Diitsch® zu sprechen. Es klingt immer so,
als ob cr jemanden verulken wolle. Und der Beamte kiinnte viel-
leicht meinen .. ... woagen sie mal™, imitiert Diether in Schwyzer-
Diitzeh — ¢r kann es nun mal nicht lassen — , was steht cigentlich
genau in den Vorschriften ¥ Der Zollbeamte iiberlegt.

wAlzo, Anhiinger mit vier oder zwel Riidern ...."

e oo Und unser Anbiinger hat pur ein Rad! Diicfen iibrigens
Motorriider oder Motorroller mit Beiwagen in die Schweiz ¥
wli, das scho, aberr ...

Lch sehe ung sehon wieder zuriickfabren nach Osterreich. Und ich
bin so miide, Aber Dicther redet und redet. Er versucht dem Zall-
ner klar zu machen, dall unser winziger Anhiinger wirklich nur ein
Rad bestie und daher als angehiingter Beiwagen za bewerten sei.
»En aghiingte Biewagge ? Das klingt sehr kompliziert', murmelt
der Sehweizer. ,,Aber sie miget richt hah. 1 4° Verkehrsvor-
schrifte staht niiht dritbber.'*

Zigernd stempelt er unser ,Carnet de Passage' und upszere Phsse,
Tiber die nasse, einsame Strasse rollen wir durch die Nacht, nach
St. Gollen. Diether pfeift vergniigt vor sich hin.

wMensch, Dagmar, da haben wir noch mal Gliick gehabt, nicht
wahr? Und das alles am ersten Tage unserer Reise. In welche
Sehwicrigkeiten werden wir erst im Nahen Osten und in Adien
rollern ¥

Unruhigz rutsche ich auf meinem 283 28-cm-Rilcksitz herum.
Waram kann man nur nicht auf einem Motorroller sehlafen ?

11.
CQ'I: gh: 145 sazusagen in bew ‘;Qufl-

Heute, nachdem wir insgesamt 97000 km in 40 Monaten guriick-
gelegt haben, weill ich immer noch nicht genau, wer von uns beiden
und wie wir auf die Idee kamen, auf cinem Vehikel mit swei
winzigen Ridern rand um die Welt zu fabren. Die Idee lag sozu-
sagen in der Luft. Und an cinem heiffen Sommertag beschlossen
Dicther und ich, unseren Plan zo verwirklichen. Viel war o5 ja
nicht, was wir damals hatten; ehen eine Idee, ,Sandrolla®™ unsers
Vespa, und unbeschrinkt Zeit. Sagte ich ,nicht viel'? Inzwischen
wissen wir, daf fiir eine Reise durch die Welt Zeit und Entschlaf-
kraft wichtiger sind, als Geld, Papicre, Formulare, Fragebogen
und Bestiitigungen. All das kommt mit etwas Geduld von alléine.
Fins aber war uns klar: Unzere Reize sollte kein bestimmites Ziel
haben., Wi wollten die Sitten, dic Musik, dia Kulturen und die
Geschichte der verschiedenen Vilker studieren. Kurz, wir wollten
die Mensohen kennenlernen. Uberall dort, wo das Schicksal — oder
besser gesagt, die berollerbaren StraBen — uns hinfiibren werden,
Natfirlich broucht man fiir solch ein Unternehmen nicht nur
Freatzteile und einen Reservekanister. Da mmB an praktische

Kleider fir den Winter und tropischen Sommer, fiir Wiistenfahre-
ten und Abendgesellschaften gedacht werden, an Luftmatrateen
und Schlafeficke, an Zelte und Moskitonetze, Wassersiicke und
micht #u vergessen Benzinkocher und Tépfe, cinon Medizinkasten,
Sehreibmasching und Tonbiinder.

Ach ja, bevor ich es vergesse: Da ist noch Hans Joachim Eden,
cin Student der Volkswirtschaft, Eden versteht viel von Geschiif-
tenn und hatte Geld. Wir nicht. Er wollte uns begleiten. Ich fiiblve
mich nuatiirlich sicherer und wmsorgter mit zwei Minnern, Er
kaufte sich ¢ine gebrauchte 500cr mit Beiwagen, und wir machten
aus, dafl unser Geplick bei ithm verstant wiirde. Hans Joachim
hatte vine gefibrliche Leidenschaft: Geschwindigkeit. , Zum
Schrecken aller Polizisten raste er mit 80, 90 km die Ausfahrts-
straficn Miinchens entlang, Uns war nicht wohl zumute. Kure
vor dem Abfahristage wollte er moch gonz schnell nach Italien.
Er kam nicht wieder. Unfall, Seine Verletzungen miissen schlimm
und das Motorrad keinen Heller mehe wert gewesen sein.

Wo sollten wir jetzt unsere Sicbensachen unterbringen? Mit
Miihe konnte ich Diether noch daven abbringen, eine Haar-
schneidemaschine und -schere mitzunehmen. Ich mubte dafic
ein siifles Frithjahrshiitchen und den Regooschirm opfern.
Wirklich in letzter Minute saben wir in einem Geschiift einen griin-
angestrichenen Finradanhfinger. Er blinzelte uns sozasagen an
und schien auf uns gewartet zu haben. Oder wir auf ihn, Selbst-
verstiindlich nahmen wir ihn sofort mit. 120 kg stopften wir
schlieBlich in den Anhiinger. Zuriickgelassen haben wir mindestens
das Doppelte.

wEandrolla® bekam von den Mechanikern cinen eisernen Giirtel um
den Leib verpalit, damit die Kupplung durch das Gewicht nicht
risse. In der Werkstiitte machten sich die Arbeiter fiber uns lnstig.
Sie glaubten nicht, dafl wir weiter als Italien kommen wiirden.

1L
grl ﬁ%f- ﬂiﬂ RE‘"‘ letpos Lar

Nun, in Griechenland haben wir zuniichst die ausgefallensten
Probleme #n lisen: Zum Tanken benétigt Diether cinen Rechen-
gehieber, In Athen wird das Benzin in Imperial Gallonen und das
Olin Oka = 1,248 kg, bew, Dramnia verkanft. Preisfrage: Wiewviel
Oka, bew. Dramnia (1 benbtigen wir auf eine Gallone Benzin ?
Und weiter: Schon aunf unserer Fahret durch den Peleponnes fiingt
es an, Hunde aller Rasen und Grifen springen bellend und zihne-
fletzchend neben uns her. Nach dem (;.:uetz ist Totachlag durch
Leife kein Mord, Daher fiihre ich ein Stiick Kernseife in einem
Seidenstrumpf als eine Art Schleuderwaffe mit mir, Die Wirkung
jst verbliiffend. Die raublierartigen Schiferhonde Mittel- wnd
Nordgricchenlands wissen ein Lied davon zu jaulen!
In Srﬁnni'&i ist die Reihe an uns zu jaulen. Unsere Vespa ist plite-
lich verschwunden., Nochweislich gibt es 2. 4. nur einen cinzigen
Roller in Griechenland. Unseren. Ich sehe deshalb dem Wieder-
aultauchen Sandrolla’s gelassen entgegen. Und wirklich, & Tage
spiter finden wir unser Fahrzeng an ciner Tankstelle wieder. Die
chidignngen sind nicht umerheblich. Diether beruhigt der
Gedanke, daBl der Dich im Krankenhaus Zeit hat, nachzudenken,
dafl auch motorrollern gekonnt sein mufl, Und natiiclich auch —
daB der ,chrliche* Dich nach langen Verhandlungen die Repara-
tur bezahlt!
3 km hinter Alexandropolis — hier scheinen die Stralenarbeiter
scinorgeit hthere Lihne gefordert zu haben. Die Strafle verliert
sich im Acker. Gliicklicherweise fihrt aber zweimal in der Woche
der Expref Paris—Istanbul durch diese Felder. Ja, und s0 kom-
men wir eines Tages am Bosporns an.
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SO SCHNELL SCHIESSEN DIE ARABER NICHT

Gleich Ping-Pong-Biillen hiipfen und fliegen wir iiber das Pllaster
der Istanbuler Altstadt, Ganz benommen steigen wir jedesmal
von unserem Motorroller ab, Selbst ein 5 Sekunden langes Erd-
beben geht im Gehopse und Gerattere von uns unbemerkt vorbei.
Von Tzmir fiber die anatolische Hochebene gibt es keine direkte
Stralenverbindung nach dem Siiden. Nun gat. Da bleibt nue die
Eisenbahn iibrig. Der Bahnbeamte will wissen, wie schwer unsere
Karawane sei. Na, unter Freunden — sagen wir 120 kg alles in
allem. Wir sind nicht seine Freunde, Er wiegt alles exakt nach,
Ich trone meinen Augen kaum: 218 kg! Liebevoll betrachte ich
unseren kleinen Motor. 100 kg Eigengewicht, 118 kg Anhanger
mit Gepiick und dazu noch das Gewicht von zwei Personen — das
macht rund 350 kg!

Und unsere Vespa hilt weiter dorch, Uber Adana geht ez nach
Aleppo und Tripsli und am Heiligabend 1952 halten wir unseren
Einzug in Beirut,

Vom Orient hatte ich ¢ine andere Vorstellung. Tiefblaver Himmel,
ewigwarmer Sonnenschein und ein Leben wie in einem Technico-
lor-Film! Das neoe Johr beginnt im Libanon mit Regen. Als e
im Miicz immer noch regonet, wandern sich auch die Araber. Sie
meinen, das geht nicht mit rechten Dingen zu. Besonders, dal
sie so frieren miissen. Sie kennen nicht die wohlige Wirme einer
zentralgeheizten Wohnung,

Leider haben wir inzwischen unser ganzes ,\Vermigen® verpulvert.
Diether nimmt deshalb cine Stellung bel einem franzdsischen
Handelsvertreter an, und ich gebe indessen figyptischen Diplo-
maten Dentsehanterricht. Kaum haben wir ein paar Piaster zu-
sammen, treibt es uns ins Land der Pharaonen.,

Kairo steht im Zeichen der ersten Verkehrasicherheitswoche. Fiir
Digther ist das sehr unangenehm. Natiirlich hatte er sich sehon
Lingst an die orientalische Fahrweise gewdhnt. Der Verbrauch an
Bremsbeliigen zeigt es cindeutig. Wer sich aunsnahmsweise als
Kavalier am Stewer fithlt, hingt den linken Arm hinans — was
wlinks abliegen®, ,rechts abbiegen', ,.Stop™ und ,iberholen®
bedeuten kann. Auf dem Rommelplatz fohr ich friiher fiir 50 Pfen-
nige lischendgerne mit elektrisch betriebenen Autos. Je dichter das

De Fellacken, dis suns erst umbringen scoliten, goben uns sehdicfilich ¢in Feu

Kniiuel, desto gréBer das Vergniigen. In Istanbul, Beirut und
Kairo habe ich dicsen Spal tiglich kostenlos. Die Polizisten und
die freiwilligen Helfer notioren eifrig das Kennzeichen unserer
Vespa, Wo miigen uns wohl die Stralbescheide erreichen 7
General Nagib, Agyptens Staatsoberhaupt, empfiingt uns freund-
schaftlich in seinem Arbeitszimmer, Wir erzihlen ihm von unserer
Fahrt und anschlicBend schreibt or uns in unser Tagebuch:
wYou are the example I wish our youths wouold imitate in bold
action and adventure to see the world and train themselves practi-
cally on the best lines .. ... -

Mit Tropenhelm Tiichern vor Mound und Nase und mit keineswegs
nackien Armen und Beinen starten wir nach Oberfigypten und
dem Sudan. 4 Tage rollern wir durch den schmalen, 900 km langen
Streifen Land, den der Nil frachtbar macht. Fines Morgens setzen
3 Fellachen Diether ein Gewehr vor dic Brast. Fr ist sprachlos.

Seltat mit 120 kg Cophek Einnen wir es mit des Komelen asfrekmen

Und s ist bei Gott eine cinsame Gegend. An irgendeine Hilfe ist
nicht zu denken. Agypter und Ordentalen besitzen unter anderem
die Eigenschaft, sehr neugierig zu sein. Diether umzubringen,
ohne #n wissen, wer er ist, hiitte keinen Spall gemacht, 5 Fellachen
schnattern also zugleich aaf ihn ein. Da Diether nichts versteht,
bleibt ér weiterhin sprachlos! Ab und 2o fillt das Wort ,Inglesi*
— Engliinder. Eine peinliche Verwechslung also,

Unszere Vespa und der Anhiinger sind mit den Fahnen der von uns
bercisten Linder geschmiickt. Einer der Fellachen mmb in der
Schule gut aufgepabt haben, Wiirde man in Dentschland Aagen.
Da man aber in den Diirfern Oberfigyptens noch nicht regelmiiBig
zur Schule geht, nehme ich an, dafi der Landarbeiter ein unge-
wihnliches Steckenpferd hat. Denn woher soll er wissen, dall
Gricchenlands Fahne so aussicht, die Farben Libanons rot-weill-
rob mit ciner Zoder in der Mitte sind nnd — daB schwarz-rot-gold
elwa mit Almanyn' — Theutschland zu tun hat? Almanya! —
Das Stichwort ist gefallen. Sehleunigst wird das Gewelir vor Die-
ther in Sicherheit gebracht. 5 Gesichter verzichen sich zu cinem
breiten Grinsen, , Almani, soua, soun!* (Dentscher, Freunde,
Freunde.) Die Freundschaft wird mit einem frischgeschlachteten
Hammel und Reis besiegelt.

In den heien Sommermonaten kénnen wir nicht reisen. Wir
befiirchten, dafl unser kleiner Motor einen Sonnenstich bekommt.
Im Eiltempo — mindestens 35 kan in der Stunde — fahren wir
zuriick, zuriick nach Beirut,



Am Retzten Sgeinhaus ;'p.l| Mafraq in ferdanien steht noch ein Weguedorr mil Himmels.
rickiung; Noch Ragdad, Das beruhigt mich sehr ’

Y.
P erzihit
-
Sandrolla,
) o 4 dem
BEIRUTER TAGEBUCH Globetroller

In einem Anfall von Extravaganz taufte mich mein ,,Herrchen®
— aber schlieBlich bin ich kein Hund und 50 nenne ich ihn respekt-
los Dicther —also tanfte mich Diether anf den Namen , Sandrolla®™!
Selbsiverstiindlich mubte dieses sonderbare Wort auf mein griines
Gesicht gepinselt werden.

wHerrchen®, dh, wollt' sagen Dicther, hat zwei groBe Licben
(soweit mir bekannt), Es sind Sandro, sein wirklich reizender
Coker-Spaniel — seit der Zeit, da er in Unkenntnis meiner Be-
dentung mal sein Beinchen hob, immerhin 15 mm von mir ent-
fernt, verbinden uns kameradachaftliche Gefiihle — und ich, der
Motoreoller, Klar, oder ? Merken Sie nun was ¥ Sandro und Roeller
ergibt zusammen , Sondroller™. Elingt aber dimlich, etwa wie
Wiistenschilf. Alse wurde Sandrolla* daraus.

Diies ist die Geschichte meines Namens. Ich habe si¢ schon tansend-
mal gehiirt. 5 Dutzend Leute erkundigen sich nimlich tiglich bei
Diether, was . Sandrolla®* bedeate. Nun, Sie wissen es jetzt anch,
nicht wahr ¥

Also, ich mub schon =agen, Diether hatte unbegrenztes YVertraen

in mich. Denn eines Tages gestand er mir, ,,wir machen jotzt eine
grofie Reise! Hiitte ich nur geahnt, wer unter ., wir** alles gemeint
war, MNimlich nicht nur Diether ond ich, sondern auch noch
Dagmar und 2o ein listiges Ding da mit einem Rad, Anhinger
nennt man so was, glaube ich. Auf alle Fille ist dieser dumme
Kasten, den ich dovernd zichen mul, verflixt schwer und hindert
mich am schoellen Fahren.

Jetzt saugen wir schon & Monate im Orient herum. Natiirlich habe
ich meine Augen aufgesperet und 20 manche kleine Dinge gesehen
and bemerkt.

In orientalischen Stiidten gibt esx keine Geschwindigkeitshegren-
zung. Die Folge ist, dafl all die Fahrzeuge — Donnerwetter, es
gibt aber anch wirklich jedes Modell und fast nur das Neueste vom
Neuen — gleich einem Tuusendfiibler fiber den Asphalt kriechon,
Wir imnier zwischendrin, Da plitzlich — oh, es ist ein wunder-
schiine: Tag, und wir snd alle quietschvergniigt — stoppen uns
wei Polizisten. Ich habe ja ¢in reines Erwismn.l.hbcr ab Diether
und Dagmar sich ihrer Sache so sicher sind? Uber beide Ohren
grinsend, begutachten die beiden Gesctzeshiiter meinen silber-
griinen Leib. Diether tritt verlegen von einem Bein anfs andere,
Und donn fummeln die Polizisten umstindlich zwei Figaretten
hervor, und so viel ich verstehe, sagen sie: ,,Einheimisches Zigarett
— viel gut I** Nun-diirfen wir wieder dovonkriechen, Meine BDeiden
husten hinterher micht schlecht!

Oft mub ich ja lange im Schatten ciner Palme oder Pinie warten,
Dagmars und Diethers Durst nimmt es mit dem Benzinverbrauch

cines Jeeps auf, Ieh lasse meine Beiden natiielich nie aus dem Auge.
Und was sehe ich da? Ein alter hinkender Araber will ihnen in
cinem Kaffechans solch mechanisches Spielzeng endrehen. Diether
schnalzt mit der Zonge und wirft dabei den Kopfl zuriick. Das
bedentet im Orient soviel wie nichts da!** Aber er schenkt ithm
cine Zigarette. Mit wiisten Schimpfworten jagt ein Kellner den
fliegenden Hiindler davon. 10 Sckunden jedoch unterbricht er
seine Schimplkanonade. In dieser Zeit bietet nlimlich der Kellner
dem Hausierer Feoer fiir die Zigarette an! Wihrend Dicther anf
meinen Kickstarter tritt. meint Dagmar, ,das sei halt arabische
Gastirenndschaft I**

Ich bin ja wirklich e¢in bescheidencs Gefihre(e). Etwas Benzin,
etwas (. was brauch® ich mehr? Meine Beiden bremsen finBerst
bereitwillig an den Tankstellen. Nieht wegen mir — o nein. Son-
dern weil sie dort immer zo einem ThiBchen Kaffee singeladen
werden.

Ach, ich kann Thnen sagen, as gibt ja soo viel m sehen, Da ist jetzt
cin groBes mohammedanisches Fest. So cine Art Newjahr, Und
die Kinder bekommen schrecklich viel Geschenke. Die Kleinen
fithren nun ihren Spiclkameraden nicht etwa ihre neuwen Schuhe
oder ihre nenen Hemden wor, sondern — ihre nenen gesteeiften
Pyjamas. Weil sic ihnen so gut stehen, laufen sie gleich den ganzen
Tag darin herom. Niemand nimmt daran Anstoll. Wer soll auch ?
Machen doch selbst ihre Papas manchen Freitagvormittags-
Bummel mit blitzblanken Schuben, rotem Fez anf dem Kopf und
bekleidet mit cinem frischgewazchenen und gebiigelten — Pyjamal
Aber nun stellen Sie sich mal das vor: Taxis gibt es im Orient wie
Sand am Meer. Ich hasse sie richtig. Nicht nur, weil sie so grof
und riicksichislos sind, sondern weil sie mich einfach nicht fiir
voll nehmen. Parken wir irgendwo vorschriftsmilig — schwupps
— packen mich zwei schwarsgelockte Kerle und heben mich auf
den Biirgersteig. Als ob ich ein Fahrrad wiire! Bei dem darauf-
folgenden Palaver mit . Herrchen™ haben die Chauffeure immer
recht. Sie sehiimen sich anch gar nicht — kaum sind Dagmar und
Diether von meinen Satteln geklettert — sie mit Ruofen ,, Taxi,
Monsiem # Taxi, Madame ? Taxi!™ zu locken. Unverschiimt, micht
wahe ¥

e Ty von Luxor und Darmok, berdgypden, waren die eindruckeeolliten Huinen

wnpargr Heise

J
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Durch die Wiiste zum Persischen Golf

An einem windigen Oktobermorgen verlassen wir Beirut, Von
Damaskus stampfen wir nach Deraa. Der Begrifl | stampfen*
bezieht sich auf die Asphaltwellen und ist sonst nur bei Schiffen
gebriiuchlich, Damit kein Zweifel herrscht, stebt einige Kilometer
weiter einsam in der Steppe eine Tafel: | Border of the H. (Hashe-
mite) K. (Kingdom) of the Jordan*'. Wir sind im ,,Heiligen Land®,
Nicht zu verwechseln mit-dem .,Gelobten Land®. Politisch ist das
#in graBer Unterschied.,

Mafraq ist ein wichtiger Knotenpunkt. Es hosteht aus einem Wil
stenfort, ein paor Hiusern, einer TPC {Iraq Petrolenm Company)-
Pumpstation, einem groBen Lager der Arabisehen Tegion und
einem Flugplatz der britischen Luftwaffe, AuBlerdem gebt ez von
hier ans nach Jerusalem,

Fon sclldverwegensn Seldaten der erablichan Legion ieteden wir mir Toe vollpelank

Keina Sorge ! Noch sicel soeliors Dutsend Mingchens phies Gaplick werden in dissem
achisitsigen Kistonomaibus Plals finden

Am letzten Steinhaus von Mafrag in Jordanien, hinter dem letzten
Kramerladen voll anstralischer Konserven, steht noch ein Weg-
weiser in dstlicher Richtung: ,,Nach Bagdad,” Das beruhigt mich
schr. Verfahren kiinnen wir uns also nicht,

Schnurgerade zieht sich eine avsgezeichnete AsphaltstraBe dahin,
Biz zum Horizont kann man sic virfolgen. Ich dachte immer, =o
eine Witstenfahrt mull furchthar Ia.ngweilig gein. Grang im G(\-gm:‘.
teil. Zuniichst zihle ich die Telegrafenstangen links der Chausse,
Beim 104. Stanger] stoppen uns plitzlich wildverwegene Gestalten
mit blitzenden Dolchen und schweren Patronen im Giirtel, Fs sind
Soldaten der Arabischen Legion. Gleich Kamelen werden wir mit
dem kistlichsten Nall in der Wikste — siiBstarkem Tee — wvoll-
getankr,

Wom, dos Abzihlen kann zu einem faden Spiel werden, Teh halte
deshalb lieber Ausschan nach der Ollsitung, der sogenannten
wPipeline’, durch die das (1 vom Norden Iraks nach Haifa liuft,
basw, lief. In den Sand cingegraben sieht man doch immer wieder
ein Stiick der Leitungsrobre herausblinken. Und kaum stebt die
Sonne am hichsten Punkt, da haben wir auch schon . H, 5%, sine
Pumpstation mit einigen Hiitten in der Nithe, erreicht. Hier gibt
es Benzin, cin Gemach fiirs Mittagsschlifchen, o essen wnd
trinken, einfach alles, Ubrigens, diese Pumpstationen am Wege
haben die Aufgabe, das dickiliissige O1in den Kohren in Bewegung
#u halten.

Am niichsten Morgen iiberrollen wir die jordanische Grenze und
finden erst in Rutba, 160 km weiter dstlich, den irakischen Grenz-
posten. Bis hierher hat die Wiiste steppenhaften Charakter.
Lwischen Sand und schwarzbraunen Steinen wuchern strauch-
artige Biischel. Ausreichende Nahrung fiir die Kamele, die in
Herden des Sfteren die Strale kreuzen. Mit viel Gehupe bahnt
ich Diether einen Weg, withrend die schenen Tiere links und rechts
davonstichen.

Natiirlich sehon wir auch eine Fata Morgana, Eine? Nein, das
sind ganze Uberschwemmungen! Wenigstens scheint es mir, als
ob im Unakreis von 10 km riesige Wassermengen die Wiiste iiber-
fluter haben.

Das Stadthild von Bagdad erniichtert mich etwas, Die goldene
Moschee von Kadhimain etwas aufierhalb jedoch versetzt mich
schon cher in die miirchienbaften Zeiten Arabiens, Trotz aller
Schliche ist es einem wUngliubigen® nicht maglich, dicses Heilig-
tum der Mohammedaner zo betreten. Geschiiftstiichtize Araber
aber fanden heraus, dall der Zweck die Mittel heilige! Also steigen
wir iiber vine wackelige Treppe anf das flache Dach einer Herberge,
und muf cinem Eisenbett stehend, diirfen wir dureh ein Loch einer
Wellblech-Briistung ein Auge auf die Mosches werfen, Fast zom
Greifen nahe gtehen vor uns die schlanken Minarette wnd mich-
tigen Kuppeln — alles mit purem Gold iiberzogen! Die Brunnen,
Glinge und priichtigen Kachelfassaden schiitzt eine 12 m hohe
Mauer vor ,unreinen®* Blicken. Wir haben genug gesehen. DHether
driickt dem Haushesitzer cin Bakschisch in die Hand. Wir haben
die Rechnung ohne den Wirt gemacht! Er roft laut Allahs Hilfe
an unid versichert uns wiitend, dal so wenig zo geben verboten sei,
Auch sei das Geld ja nicht filr ihn, zondern fir Kerzen in der
Moschee bestimmt! Wir bleiben hart. Rollerfahrer werden kiinftig
ein rotes Tuch fiir ihn sein.

Basrah, der irakizche Hafen am Persischen Golf, ist unser nfichstes
Ziel. Dazwischen liegen allerhand interessante Plitze: Babylon,
Ur, der Garten Eden. Bei einem Gang durch die ausgegrabenen
Reste von Babylon Hibt mich auch meine blithendste Phuntasie
im Stich. Bekanntlich ist ja der Turm von Babel sowieso schon
eingestiirzt nnd von den , Hingenden Girten der Semiramis™,
cinem der T Weltwunder, ist auch nichts mehr fibrig.

Was das Paradies betrifft, da bekommt man doch tatsfichlich —
fein siuberlich cingeziinnt — den Stumpf des Baumes der Fr-
kenntnis gexeigt. Die Iraker glauben jo nun nicht an die Gesehichte
vom Apfelbinmelen. Sie haben hernusgefunden, dafl es sich beim
Siindenfall nur nm eine Dattelpalme gehandelt haben kann! Von
dieser Erkenntnis profitieren vor allem die Dattelpflanzer in
Basrah, die jihrlich 212000 t Datteln verschiffen.

o
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PAKISTANISCHE KONTRASTE

(zehe ich durch dic Strafen Karachis, so begegne ich immer
wieder ,wandelnden Zelten". Verzeibung, dicse Bezeichoung
stammt nicht von mir, Man sollte die Traditionen eines Landes
respektieren, Aber, ich kann mir nicht helfen. Etwas striiubt sich
in mir, wenn ich da Weszen sche — und es besteht kein Zweifel,
es dind Franen — die von Kopf bis Full in ¢in unfirmiges, schwar-
zex oder weilles Gewand, die sog. . .Burga®, eingehiillt sind. Es
liiBt weder Beine, noch Hinde, noch das Gesicht frei, Das Un-
heimliche sind die beiden vergitterten Gueklicher vor den Augen.
Fiiewahr, man glanbt Gespenster #u sehen! Teh bedauere dicse
Franen, Aber viclleicht ist das nur das Vororteil cines Menschen
aus dem Westen, Ich finde dieses Kostiim nngesund, unbegquem
und absolut reizlos. Ja, reizlos. So ist es allerdings auch gedach,
Man gibt mir vom ersten Tog in Pakistan an zu verstehen, daf
die Frauen aus den konsesvativen Moslem-Schichten nicht fir die
Blicke fremder Miinner geschaffen sind !

Gehe ich weiter durch die belebten Stralen, vorbet an Kamel-
karren, amerikanischen Taxis, Lasteseln, Motorroller-Rikschahs
und ronchenden StraBenbalmen mit Benzinmotoren, so fillt mir
auch dies anf: An Baustellen sind Fraven mit dem Aufschichten
von Ziegeln beschiftigt. Sie tragen keine ,,Burga®. Das wiirde ja
bei der Arbeit stiren und im Wege sein. Die Fronen sind klein
und schlank und haben grolle schwarze Augen. Viele von ihnen
tragen dicke silberne Armreifen oder goldene Kndpfe an iheen
Nazenfliigeln. Sie arbeiten =0 hart wie die Minner, Nor moanchmal,
wenn eines der mitgebrachten Kinder schreit, verlilt die Mutter
ihren Platz, um daz Kleine zu stillen, Dann kehrt sie zuriick zu
ihrer Arbeit, die ihr fiir 10 lange Stunden 14 Annas cinbringt. Und
das sind nicht mehr als 85 Plennige.

Spiiter, nach Feierabend, sche ich dieselben Fraunen anfl fachen,
gummibereiften Kamelkarren sitzen. Lhre Gesichter sind villig
verdeckt. Durch die beiden Gueklicher scheinen sic aufmerk=am
ihre Umgebung su betrachten.

Wiihrend dicse Framen aof ihrem , Einsplinner* heimwiirts zu
ihren winzigen Lehm- oder Strohhiitton fahren, iiben anf cinem
Gelinde dranBen vor der Stadt mehrere Duotzend junger Miidchen
Gewehrgrille, Uber ciner weillen pludrigen Hose tragen sio cinen
weillen dreiviertellangen Kittel. Ein griines Tuch bedeckt das
Haar. Ich trete niiher, Eine junge Frou mit giner Art Husarenhelm
auf dem Kopl und Rangabzeichen aufl den Schultern kommt mir
entgegen, steht stromm und griiBe militiirisch:

wLeutnant Asra Sultanal* — , Danke, riihren!* Aber das habe
ich nur gedacht.

Hiick und .?-;hw;m.ﬁujl in dem Frauenhs! sind nur dem weilfichen Reporior geadbes

In dem Swrafien ven PESCHAW AR bekommen wir in [0 Tagen Rein dasiges Fromens
grsiehl au pelen

Kontrasts in Pakistan: Ga n soird — alir aur eerschleinr

L
Rund 3000 Pakigonerinnen gebtren dergwriblichen Notlonalgerds an )
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Koransingen nimmi efele Stamden der pakistanischen Kinder in dnspruch

Rund 3000 Pakistancrinpen zwischen 16 und 50 Johren gehiven
der weiblichen Nationalgarde an. Zur Selbstverteidigung werden
it auch im Gebravch von Waffen unterrichtet. Wer seinen
Kursus absolviert hat, tritt zor Reserve iiber.

Diether und ich werden mit Einladungen fibechiinft. Zo einem
Cocktail in einem der exklusiven Clubs, =n einem Abendessen in
cinem der luxuritsen Hotels oder zu ciner Tanzparty im privaten
Kreise. Zierliche, zum Teil bildhiibsche Frauven in kostharen,
farbenfrohen ,,Saris*, bewegen sich ungezwungen, tanzen, lachen
und trinken — entgegen ihrer Religion — Whisky ader Gin.
Am Silvesterabend 1953 sitzen wir in Lahore frierend vor dem
Kamin. Unsere Pandschabi-Freunde erziblen uns aufregende
Geschichten von den Stimmen am KaiberpaB. SchlieBlich werden
wir doch noch einige richtige Abenteuer bestehen miissen, denke
ich leichtsinnig. Zwei Tage spiter bin ich fiberzengt, daB Aben-
teuer, wenn sic wirklich geschehen, gar nicht komisch sind.
Beim Aufwachen stellen wir fest, dal der griBte Teil unseres
Gepiicks ans dem Anhiinger verschwunden ist. Einbrecher hatten
sich in das stantliche Rasthaus eingeschlichen und uns sehlicht
und einfach sausgeraubt — ohne dall Diether oder ich auch nur
das Geringste gehirt hatten.

Dieser ciskalte Januortag in den Auslinfern des Himalajas endet
fiir uns aber doch noch mit einem Happy-End. Der D. C. (distrie
commissioner) hiindigt uns bei ciner Tasse Tee im Auftrage der
Regierung des Pandschabs eine angemessene Entschiidigung in
bar ans! Bekime man aus der Bayerischen Regierung auch in
12 Stunden eine entsprechende Entschiidigungssumme herans 7
Ist ein ketzerischer Gedanke, den ich besser nicht lant ausspreche,
Vaor gar nicht langer Zeit war cine Reise iiber den Kaiberpalh und
entlang der afghanischen Grenze recht gefiahrlich. Heunte kann
mam ziemlich bequem auf einem Motoreoller durch das Gebiet der
kriegerischen Pathanen fahren. Und ich glanbe, manchem der
biirtigen Minner blich einfach dic Spucke weg — oder besser
gesagt, die Kugel im Lauf stecken — als sic uns mit fast ,.40
Sachen'* durch die befestigien Dirfer rollern sahen. ., Beim Barte
des Propheten® werden sie wohl gedacht haben, ,,0b solch ein
licherliches Ding anch kugelfest ist ?* Zum Gliick haben sie ¢s
nicht ausprobiert. Dafiir leiden wir unter den Unmengen von pilaw
und kebab, die die gastlichen Pathanen uns zwingen zu essen.
wwir sind die Deotschen Asiens, und ihr seid die Pathanen

Ein pandschabisches Spislchen: Das fesgeldammerts Handgelmb sll befreit wwrden. Dir
FPalostaner Heilt immer Xisger

Ia Pathamen schicfien verteafoli gt Teh nicha !

Europas®, erkliren uns wicderholt die priichtig ausschenden
Minner vom Stamme der Afridis. Immerhin, sehiefen tun sic ver-
tenfelt gut!
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DER ELEFANT IST TOT,

LANG LEBE DER MOTORROLLER

Es hat 3800, als wir mach Indien hineinrollern. Kurz darauf zeigt
das Thermometer 487 ¢ an. Nicht nur die Hitze ist extrem. Da
gibt es fiberragende Schinheit in der Kunst und auBergewihn-
liche Hiiblichkeit in den Gesichtern der Armen. Da gibt es in
Indien Heime fiir betagte Kiihe, aber kaum ein Altersheim fiir
Menschen. Affen spiclen aol den Prachestealen New-Dielhis herum,
wiihrend Tausende von Minnern und Frauen nachts aof den Biirger-
steigen von Kalkutta und Bombay schlafen, Zur gleichen Zeit
baut Indien die beiden modernsten Stidie der Welt !

Die Ansichten der 360 Millionen Inder «ind 2o verschiedenartig,
wie unter allen Vilkern der Erde. Sie alle aber haben dicselbe
Meinong tiber cinen Mann: Nehrw, Wir treffen ihn nicht anfl ciner
politischen Kundgebung. Auch nicht in seinen Dienstelinmen, Wir
treffen Pandit Nehru anf einem Kinderfest. Und withrend  er
plandert, spielt und lacht und dic zn Ubermiitigen zurechtboxt,
habe ich das Gefiihl, er behandelt all die kleinen Inder wie seine
eigenen Enkel.

Bekleckert iiber und diber mit griiner, blauer, gelber und roter
Farbe kommen wir in Agra an. Was ist geschehen ? Die Inder

BADEZIMMER UND

In cinem vielstéckigen, modernen Mictshaus in Bombay sitzen
wir “ciner staren und unbeweglichen Gestalt gegeniiber. Der
magers Karper ist in weilles Leinen gehiillt, das nur ein fast
graves Gesicht freiliifit. Soviel ich schen kann, sind dic Haare
weggeschoren, Merkwiirdig ist eine steife Leinenbinde, die den
Mund verdeckt, Das ist Vijaya, die #lteste von fiinf Nonnen der
Swetambi-Terapanti-Sekte. 32 Johre it sie alt und hat mit 17 Jah-
ren dhre Gelithde abgelegt. Wir lnssen uns im Schneidersitz aofl
einer Matte vor ihr nieder. Nach und nach huschien weitere
Gestalten moit verbundenem Mund hinzo und kavern sich ergeben
nehen Vijava.,

Mein Gegendiber spricht nicht Englisch. Doch unsere heiden
indizchen Gastgeber scheinen alles auswendig o wissen:

Daz Tuech vor dem Mund soll kleine Lebewesen, wie Insekten und
Bakterien davor schiitzen, eingeatmet oder verschluekt zn werden,
wonieht titen® ist dos oberste Gebot der Jain-Religion. Es wird
sehr wirtlich genommen. Die Ménche und Nonnen nehmen daher
mur gekochtes Wasser und gekochtes Gemiise zn gich. Genull von
Fleiseh, Fisch oder Eiern ist villig untersagt.

Mir wird cin armlanger Besen ans Banmwollfiden gexeigt. Die
Nonnen fegen damit den Boden wor ihren Fiilen, Die Erklirong
dafiir leuchtet nun auch mir cin: Die Fiile kinnten ja Lebawesen
gertreten. Jo, die Ricksicht geht so weit, dafi der Bambusstiel
des Besems mit weillem Stofl iiberzogen ist. Warnm ¥ Um die
Hunde in den Straffen nicht unnitig zu erschrecken!

Mit dem Wasser hat es noch eine weitere Bewandtnis, Jain-
Ménche und <Nonnen diirfen ndmlich nicht im Begen nusgehen
und nicht durch eine Phitee waten. Wasser lebt! Und deshalb
wird sich auch nicht gewaschen! Auch nicht die Kleider. In den
Tropen unvorstellbar! Allein der Sehweilgerneh und ... Aber
es 15t nicht so. Das ist das Sonderbare. Die Fraven vor mir — die
seit 12 und mehr Jahren kein Badezimmer betreten haben —
wirken durchaus sauber und gepflegt. Und das, obwaohl sie kein
Fahrzeug benutzen diiefen und jeden Weg zu Full suriicklegen.

Dy Mokaradicha uad die Makarani cen Jm'p\.ur jqdfn.-“ﬂ-r Elefant ist tal, lang
lebe dir Motorrolles®

feicrn Holi, Sommeranfang, und jeder mulb mit gefiirbtem Wasser
amgespritzt werden. Die nichsten Tage, denke sch, werden Fest-
tage fir die Reinigungsanstalten sein!

In Jaipar, der . rosenroten Stadt™, besuchen wir den Maharadscha
und die Maharani. Seine Hoheit empfiingt uns im Buschhemd,
mit titowierten Armen und einem Malkrug in der Hand. Thre
Heoleit, dic Junior-Maharani, schwingt sich begeistert auf den
Riicksitz der Vespa und Eiit sich von Diether durch den Park des
Palastes fahren. Der Elefunt ist tot, lang lebe der Motorroller!

STRASSENBAHNEN SIND TABU

u eimem Hod im Gampes hitle wis kelne mech oo Kohe Belshnung baregen Bimnnan
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Straflen in Indien sind vorwiegend staubig. Besonders wenn man
vor sich herfegt. Vijava gibt mir ihre Erkliirong fiir das Phiinomen
des tratzdem Sauberbleibens: das Zilibat, Nach cinigen weiteren
Fragen bekomme ich heraus, daB die Nonnen sich mit einem
trockenen Tuch abreiben diirfen. Ich erinnere mich an den
Kampfergeruch und vermute, sie verwenden ein desinfizierendes
Kraut bei ihrer Trockenwiisehe. Immerhine Das dritte Haupt-
gebot der Jain-Ménche — neben Gewaltlosigkeit und Ehelosig-
keit — ist Wahrheit. Ieh mul wohl glanhen, was mir ereihlt wird,
Die Jain-Religion zille 1%, Millionen Anhiinger in Indicn. Zere-
moniell und ethische Gmnffzuitze fihneln dem Hinduismus, jedoch
werden keine Gatterhilder verehrt, noch gibt es, nach ihrer Anf-
fassung, cinen Gott oder cinen Schipfer der Welt. Das Universam
bestand von Anfang an, und 24 Prophetén haben im Verlauf von
viclen tausend Jahren dic Welt gelenkt und geprigr. Wie die
meisten Beligionen in der Minderheit halten die Jains sehr strike
an ihren Glaubensvorschriften fest,

Meine vielleicht nilchterne Frage: . Warnm all dicse Hirten und
scheinbar sinnlosen Anstrengungen®® wird von meinen Bekannten
als typisch westlich empfunden, Vijavas Antwort:

wWer Disgiplin iiber seinen Kérper hat, kann auch seinem Geist
befehlen. Und wenn wir etwas von unserer alten Religion auf-
geben, werden wir bald alles verloren haben.*

Die Nonnen erheben sich. Die Efschilsseln in der Hand, den Besen
unterm Arm, schreiten sie dem Ausgang 2u. Andichtiz starren
ungere beiden Gastgeber ihnen nach.

Fiir  Zchntelpfennige  wird. dan seoeite Fribstiek  ednsehandeli 0 Niwe und
Kirkiskerne

Nisht 1eem dst dos elarate Celol der Jain-Noanen, Die Anwendung bl wchen
wheine Trsekien eimatemen®



VOM MONSUN GEJAGT

Die Strabe von Puna nach Bangalor werde ich nie vergessen, Sie
fithrt durch eme anmutige Landschaft und asuferdem st das
Klima kiihl dort, UnvergebBlich sind aber: Zwei gebrochene Rider,
defekte Lichtleitung, ausgeleierte Radnabe, gerissene Kupplungs-
seile, stindiger Olverlust und verschiedene Stiirze im Schlamm.
Und das alles wegen des Znstandes des sog. Notional Highway
Mo, 4!

Jeden Tog kann jetzt der erhoffte und mogleich gefiirchtete
Monsun aushrechen. Diether hot e2 auf cinmal sebr cilig. Er hat
die Mase voll, unsere Karawane mit Hilfe von Kulis iiber briicken-
lose Flitsze zu trogen. Dennoch nehmen wir uns noch ein wenig Zeit,
die herrlichen Skulpturen und Fassaden der siidindischen Tempel
m bewundern, Verzaubert erleben wir beschwirende Tinze und
fremdartige Prozessionen, Und selbst in unseren Triinmen hiren
wir den Hhythmus der Trommeln und den schrillen Klang der
Flaten, die die inbriinstigen Feste der Hindus untermalen.
Essen ist cin Problem: Manchmal sehlingen wir hrennend scharfe
Gerichte, serviert aufl Banonenbliittern, am Boden cines gastlichen
Haunses hinonter. Mit den Fingern #a essen ist uns zur lichen
Gewohnheit geworden, wenn auch nicht zur Appetitonregung.
Manchmal irre fch stundenlang in einem Dorfbasar herom, bis
ich es schaffe, etwas Brot und Banonen zu erhandeln — die einzige
Kost, die aufratreiben ist.

In Cevlon licfern die wilden Elefanten die tiiglichen Schlagzeilen.
Gelegentlich ,spielen' sie mit harmlosen Radfabrern (zom Gliek
meiden sic unser geriinschvolles Maschinchen) oder ruhen thren
Fub aul einem Auto mos.

Wir wverbringen cinige Tage auf einer Gummiplantage. Eines
Machts wacht einer der Momager auf, als die Wiinde rund um ihn
susammenfallen. Die Elefanten hatten sich schon =seit limgerem
den Unfug ausgedacht, ihre  Hinterteilehen™ an den Ecken der
Bungalows zu wetzen, Unser Manager flucht nicht schleche suf die
Dickhiinter. SchicBen darfl or sie aber nicht, Sie stehen in Ceyvlon
unter Maturschutz!

Selbat in wnseren Trdimmen hiren wir den Riythmus dor Trommedn und die scheillen
Fliten, de die Feate der Hindus unicremalen

Tempeltiate aind in Ceylon mock fange nichl susgratorben, im Geogenteil, sle werden
wekr gepilagt

13
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vy IND NEPTUYUN LACGHT DAZU 1~

Von Cevlon aus fithet Keine Stralle noch Borma, Die Reize mit
einermn kleinen finnischen Dampfer davert 6 Wochen, ... .. Und
Neptun lncht dazo®™ ist Dicthers Bericht dieser Fahet im Golf von
Biengalen:

Drer Schiffsagent in Colombo nickt sustimmend: ,,Behalten Sie
man Thr Geld. Werde versuchen, dall der Kiipt'n der ,JLJA* Sia
anmustert. [5°n feines Sehifl."n billehen alt, ja. Und die Maschine
tut es wohl anch nicht mehr 20 recht. Yor zwei Monaten haben
gie die JLIA* cinschleppen milssen. Leck im Vordersohiff, Ruder-
maschine . . . Na ja, und noch 2o ¢in paar Sachen, Ist aber wietder
in Ordnung!**

Der Kapitlin sagt am nichsten Tage mur: S0, machen wir® In
seinem etwas schwerfiilligen Deutsch entschied er, dall ich von
jetzt ab ein ,Supercarga™ sein soll. Hirt sich schin an: S-u-p-e-r-
ceger-g-0. Aber was hat mian da 2o ton? Der deutsche Chief
ingenieur, cin gemiitlicher Augsburger, klirt mich anf: ,.Sie sind
fiir die Ladung verantwortlich. 3000 ¢ Mehl haben wir geladen.*
Nun ja, wer wird schon auf hoher See Mehl klanen ? Und in 5 Tagen
sind wir sowieso schon in Rangun. Denke fch.

6 Tage spiiter liegen wie immer noch im Hafen von Colombo. Die
Budermaschineg mull nochmals iiberholt und cin newer Kolben
eingezogen werden. Inzwischen habe feh micl anf der | ILJA*
schon richtig ,.cingebiirgert', Ich spucke nicht mebr gegen den
Wind, watschele wie cin oller Seehiir und sanfe mit dem Kapitiin
um die Wette,

Ach ja, der Kapitiin, Er und der 1, Offizier sind Finnen, Schweig-
sam und trinkfest. Schon {rith am Morgen hallt es durchs Schill:
wFernando, a bottle of beer!” Wenn der Kopitiin nicht trinke,
schliift er. Neben dem | Chief** sind noch zwel weitere deatsche
Ingenicure an Bord. Der Rest der Besatzung besteht aus Ceylo-
nesen, Indern und einem Chinesen, Yon der christlichen Seefahrt
haben sie alle keine Ahnung. Es soll ihee erste und letzte Reise
werden. Auller fir den Chinesen, Der versteht sein Fach, Er ist
der Koch!

Und so vergehen die Tage. An cine Abfahrt ist nicht zu denken.
Dienn nun liegen wir im Trockendock und banen weitere Maschinen-
teile ans und ein. Meine Arbeit beschrlinkt sich im Ausfstellen
von Rattenfallen. Der Kiiseverbrauch ist enorm, das Fangergebnis
erblirmlich. Eins berubigt mich jedoch: Solange ‘uns die Hatten
nicht verlussen, kinnen wir nicht absaufen! Und sie lassen uns
nicht im Stich!

Mit 8 Knoten schlingert die LILJA* gemiitlich in den Siidwest-
Monsun hinein. Es blitzt und stiiemt and Regenschauer prasseln

|

A

i‘,".r

i Mir ot en ghoich, ob din Grllfin wuch so winen benuist, ik weigers mich jeberyfatls, anf
s winem Molnen Ding su sifgen™ r..E.:ufM .!Jm'irv :\‘nr.l"J

ununtechrochen gegen die Fensterscheiben des Steuerhauses, Man
sight iiberhoupt nichts. Schwere Brecher verwandeln das Achter-
deck in eine brodelnde Wasdermasse. Das ist ziemlich unangenchm.
Die Kombiise licgt nimlich achtern und der Steward hat
zwischen den cinzelnen Sturzwellen mitschiffs wu hiipfen. Das
Essen sehmeckt dunn salzig und wiirig, ganz abgesehen von den
Ameisen in der Suppe und den Mehlwiirmern. Diese klopft der
Kapitiin — jetzt villig niichtern — geduldig aus dem Knlickebrot,
In der ersten Nacht jagt man mich aus meiner Kabine, die sonst
als , Hospital®* dient, ,Supercargo, du kanmnst steuern ¥ briille der
I. Offizier. ,.Die Schwarzen alle sind seekrank!™ Hm, — wnd o
werde ich Budergiinger. Den Cevlonesen und Tndern st das
Geschaukele zu viel geworden. Gemeinsam opforn sic Reis and
Curry dem Meeresgoti.

Natiirlich hat die , ILJA" keine autematische Steverung. Das
riesige hileerne Steverrad erinmert mich am aufregende Piraten-
filme. Kein Wunder, dall ich mir wie Erol Flynn vorkomme, der
wHerr der Siehen Meere** ! Der alte Kahn oun zieht stiindig nach
Backbord und so bemiihe ich mich vergebens, genanen Kurs 2o
halten. Wirklich — ich bin froh, nach 4 Stunden abgeldst zu
'!E!‘ril-rﬁ- Todmide, mit schwicligen Hiinden, sinke ich in meine
aje.

Und wieder lisgen wir im Hafen von Colombe. Tag und Nacht
hieven die Kriine Siicke voll Zucker in die Laderfiume, Zu den
Besonderheiten der , JLJA® gehiirt es wohl, dall wir am niichsten
Abend stundenlong auf den Lotsen warten mitssen — es hatte ihn
ja anch nicmand benachrichtigt — und dafl, knum sind die Anker
gelichtet, beide wieder mit viel Gepolter herunterrasseln. Der
wErste tobt auf finnisch: Saton! Sind doch keine Seeleute,
diese Satans-Schwarzen ™ Er hat noch &fters Grund zom Toben.
Eines Morgens stellt ¢r beim Peilen fest, dal das Sehiffam 110 Grad
gedreht hat. Wir dampfen wieder in Richtung Colombo, Dieamal
flucht er auf schwedisch. Der schuldige Matrose, cin Ceylonese mit
einem wahren Ohrfeigengesicht, grinst nor. ., Kompabnadel immer
rutschen von einer Seite zo mnderen®, entschuldigt er sich, Beim
Mittagessen erscheint er mit seiner Schiissel Reis im Salon. Es
ist derselbe Reis, den anch wir gernde cazen, ., Sir, Reis ist schlecht.
Und kein Curry. THe Matrosen...” ,,Get ont!™ schreit der
Eapitiin. Und nochmals: [ Get sut!™ HaB spritht aus den Augen
des Ohrfeigengesichts™. Fine Stande spiiter meutert dic Mann-
schaft. In Gruppen hocken sie susammen und palavern anfgeregt,
Und moch 4 Tage bis Bangun!

Wir stellen fest, dal die Verpflegung in Oudnung ist, Vielleicht
nicht gewiiret genug, ja. Siidinder und Ceylonesen sind funBerst
scharfen  Cuorry gmn'\ﬂlmt. Aber deshalb gleich  meutern! |,So,
machen wir', sagt der Kapitin, ,,In Rangun mustern wir die
ganxe Bande ab.**

Fom Glitek ist die See rubig, Die Offiziere und ich teilen sich in die
Rudeiwache, Biz Rangun geschicht dann nur noch das: Die Mza-
schine setzt plitalich aus, Alles mégliche wird vermutet, Nur nicht,
dall einer der Assistenten vergessen hat, von einem Oltank aof
den anderen za schalten. Und ich liege sines Nachts in meiner
Koje wie in einer Badewanne. Seitdem weill ich, dall durch ein
nicht geschlossenes Bullauge in ciner Sekunde 15 Eimer Meeres-
wasser ranschen kimnen.

*Von weitém schon kann ich die vergoldeten Spitzen der Schwoda-

gon= und Sule-Pagoden schen: Rangun! Die schiine Seemannszeit
ist zu Ende fiir mich. Der Kapitin, jetzt wieder veilehenblan,
mustert wirklich. die 12 Aufriibrer ab. Ganze 2 Matrosen' hleiben
noch fiir die Rilekfahrt.

Und auwch die Ratten verlassen das Schill. Allerdings nicht frei-
willig. Als der Fucker gelbscht ist, wird die JILJA* von oben
bis unten ausgerdiuchert. Das st denn aueh den Hatten zuviel.

Fortsetmang im michsien Vespa-Tip

Sie beoen damss Geister und Terreristen o Barms, Nhebte in lorenhans aid Er,
pressung an der Bricke, Glwenanbetong meil Welsschnaps, Elne  Vespa -
vin kapitalistisches Falirseng, Die ebecawerte™ Landstrafle in Japan, Ameriks
bietet much Abcotcuer und cine Vespa Biegi liber den Atlamik,
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Prisidium des VCVD :

ERSTER RECHENSCHAFTSBERICHT

Der Vespa-Gedanke hat nicht an Boden verloren, im Gegenteil, er gewinnt

Nu.ch der Wahl des neuen Prisidioms im September v, Js. in
Wigsbaden kinnten wir heute schon einen guten Rechensehafts-
bericht geben.

Wenn die Wintermonate anch mach aullen hin keine positive
Arbeit erkennen lassen, so wird von uns aus alles getan, damit
wir mit Beginn der nenen Saison unsers Planungen verwirklichen
kiénmen.

Durch milhsame Arbeit der Verantwortlichen der Vespa-Landes-
clubs ist ¢5 gelungen, die Clubs wieder zu einer ,,Geschlossenheit®
snsammenzafihren. Einige Clobs waren bereits in Auflisung
begriffen. Erfrenlicherweise erkannten viele Clobs dem von uns
cingeschlagenen Weg als den einzig richtigen und beteiligten sich
an der Aufbavarbeit des nenen VOVD. Schon vor der Neu-
konstituierung des VOV konnten dic cinzelnen Vespa-Landes-
clubs gute Erfolge in den verschiedenen Gebieten Deuntschlands
melden. Im August dieses Jahres hatten die Vespa-Landesclubs
folgende Ortsclubs susammengeschlossen:

3 Bagy £ I IESt E ael UE 12 Clubs
LA T e e e A0 Clubs
YLCShd-"Weat & 500 coora e 13 Clabs
Schwib, Vespa-Ring . . . . . 10 Clubs
VLC Schwarzwald . . . . ... 3 Clubs

insgesamt 78 Clabs,

Weitere Ortsclubs schlossen sich in der Folgezeit an. Diese Clubs
waren, wie s die Delegiertenversammlungen der Landesclubs
weigten, fest entschlossen, den VOV men erstohen sn lassen.

Eine Zusammenarbeit mit dem alten Prisidivm wuorde grondsiitz-
lich abgelehnt. Die direkte Fihlungnaohme mit den Messerschmitt-
werken wurde fiir vordringlich gehalten und anch durchgefiihre.
Viele Besprechungen der Landesclubs untereinander und Ver-
handlungen mit den Messerschmittwerken waren notwendig, um
die nene Struktur des VCVD zu bestimmen, Man war sich darin
einig, das Priisidium so klein wie méglich zu halten.

Die Delegiertenversammiung in Wiesbaden im September, an der
69 stimmberechtigte Clubvertreter teilnahmen, hat geseigt, daB
man gewillt war, rein sachlich und so schuell wie miglich ein neues
Prisidinm erstehen zo lnssen, Die Abstimmungsergebnisse sind
den Clubs bekannt.

Auch die erste Arheitstagung des Priisidiums in Frankfurt zeigte,
f:ﬂ jeder Landesclubvorsitzende in seinem Bereich aktive Arbeit
istet.

Bei der Teilnahme an dem KongreB in Briissel vom YC Europa
am 29./30. Oktober 1955 hatte der Vertreter Deutschlands nicht
nur das Gefiihl der unbedingten Gleichberechtigung, sondern er
brachte auch gleichzeitiz Erfolge fir den VCVD mit. Der VO
Europa ist eine gewaltige und cinmalige Organisation und ist
in der kommenden Zeit in Fragen der Touristik wnd des Sports
wirklich ernst za nehmen. Es spricht Gir sich, wenn dicses auch in
Amerika anerkannt wird. Die Vergiinstigongen, die jeder Vespa-
fahrer hat, der einem Linderclub angehrt, sind bemerkenswert.

Die grofBziigigen Planungen sichern auch dem dentsehen Vespa-
Fahror nicht nur die anndmhm mit Vespa-Komeraden auns

dreizehn Nationen, sondern werden ihn teilhaben lossen an den
Vergiinstigongen, die die cinzelnen Linder zu bieten haben, Wir
werden daraul spiiter noch niiher cingehen.

Wer wird in Zukonft Einladungen za Treffen und Grofveranstal-
tungen erhalten ? Grundsitelich nur die Clubs, die Mitglied eines
Lindérclubs sind, fiir Dentschland ist es der VOV, Dieses
wurde von den Vertretern aller Linder eingehend diskutiert und
beschlossen. Vespa-Clubs, die keiner Dachorganisation angehiiren,
fithren den Namen nicht rechtmiifiz.

Infolge eines tragischen Unfalles werlor der Vespa-Club Dort-
mund cin langjihriges, treues Mitglied und aktiven Motor-
sportler

Erich Greining.
Der Vespa-Club Dortmund sowie der gesamte Vespa-Club von
Deutschland travert um den groBen Verlust. Alle dicjenigen,

die Erich Greining kannten, wulten seine vorbildliche Kamerad-
schaft #u schitzen,

Er wird uns stets in guter Erinnerung bleiben,
VCYD
Erich Binder, Président

Es gibt im Bundesgebiet leider noch Clubs, die ibire cigenen Wege
gehen wollen, Meistens ist es nur der Vorstand dieser Clubs, Wir
haben immer wieder darauf hingewiesen, daB uns jeder Club zur
Mitarbeit herzlich willkommen ist. Simitliche Clubs im Bondes-
%ﬁh‘iﬂ- haben sehriftliche Einladungen echalten. Wenn sich diese

lubs aus der Gemeinschaft des VOVD ausschlicBen wollen,
so st dieses ihre Sache. Aufl keinen Fall werden diese Clubs von
uns in irgendeiner Form eine Unterstiitaung erhalten. Auch Inssen
wir uns von diesen in unserer ernst gemeinten Aufbanarbeit nicht
stiiren. Wir sind fest entschlossen, unseren cingeschlagenen Weg
weiterzugehen, um allen, auch den kleinen Clubs im Bundesgebiet,
das sichere Gefithl zn geben, dall sie von uns so betreut werden,
wie ¢8 in der Vergangenheit nicht miglich war,

Neugriindungen von Clubs in der Letztzeit beweizen, dal der
Yespa-Gedanke nicht an Boden verloren hat, sondern gewinnt.

Wir glauben, den richtigen Weg gefonden xu haben und kinnen
das Jahr 1955 in dem BewuBtsein beenden, wieder einen Vespa-
Club von Deutsehland zu haben, der jetzi schon bei den anderen
Nationtn groffes Anschen genieBt,

Allen Vespa-Clabs im Bundesgebiet ein gliickliches Neues Jahr mit
vielen sportlichen Erfolgen wiinscht

Erich Binder, Prisident des VCVD



Vespa-Fahrer bescheren Rentner

Hell lenchteten die Augen der alten Leute, als am Sonntag nach-
mittag der Dilsseldorfer Vespa-Club 52 vorm. Benrath e, V. im
ADAC bei ihnen vorfuhr, nm ihnen, den Armsten der Armen, sine
Weihnachtsfrende zu bereiten. Thie Clubmitglieder hatten nur ans
cigenen Spenden fiir die alten Leute Dinge gekouft, die diese gich
nur sehr selten oder meist gar nicht leisten kinnen. Die Freude
der Beschenkten war den Gebenden der schinste Dank.

Treflens

Dor Yespa-Club Hagen hat mom 7. und 8. Juli 1956 eln reglonales Treflen angemeblet
m"np-mlﬂwmnﬂmlﬂﬁhmﬂlwlmmmﬂam%
festes ein Treflen anfmasleben,

Vespatrellen 1936

Demi Lapdescluh Wesl wurden biskher nachstehende Treflen fiir 1956 gemeldets
Anfang Malr Geschicklichkeitstoumnier in Bork (V. C. Rork-Sehm)y

Piingsteas Grofles Int. Yespatrelem in Aschen

Vo und 8. Juli: Regionalos Treffen in Flagen (Y, C. Hagen):
I35, August: Hegionales Trelfen in 1 d (. C. D 41

Tm Augusts Regionalts Trellen in Gladbeck (V. L. Gladbeck),

Wir Mitten um Termine weilerer Treflen oder sportlicher Veranstalungen, damit wir
den Terminkalender fiir das g Bundragebies telben Kinnem.
Shmitliche Treflen, de fm Audand statifnden, kinsen wir bereits m nlchsten Vespas
Tip verdflentlichen (Intern. ‘.-.lqﬂn—].

(ubs, die ihre Mitglicderanzahl nech nicht mitgeteilt haben, werden hiemalt letatmalig
sulgefordert, dicses baldmiglichst nachoabolen, da anderifalls keine ¥V.C.V. 1L Anes
webse mugestellt wesdem.

Vespa-Club Neuweiler zu Besuch in Darmstadt

Wir waren frendig fiberrascht, ald sich wiihrend des Intern. Vespa-
Treffens 1955 in Wieshaden dic Abordoung des saarliindischen
Clubs mit der Bitte an uns wandte, cinen engen kameradschaft-
lichen Kontakt mit woscrem Club aofeunchmen. Selbstverstiind.
lich waren wir gerne bereit, dieser Bitte zu entsprechen. Es warden
bereits damals die ersten Pliine Fcar:hmitdl:l. doch einmal ein
gemeingames Clubtreffen in die Wege zu leiten. Dies sollte auch
bald in die Tat nmgesetzt werden.,

Am 17./18, Oktober war s dann so weit, dal die saarlindischen
Vespisten #n cinem Besuch nach Darmstadt eingeladen wurden,
Beéreits am frithen Samstagnachmittag hatte sich cine Abordnung
von uns an der Autebahnausfahrt postiert, um die Giiste in Emp-
fong zu nehmen. Endlich gegen 16,00 Ubr teal die Kolonne ein.
Nun wurden die Kameraden ans dem Saarland unverziiglich =
ilirem Quartier geleitet, wo sic bereits alles wohl organisiert vor-
fonden. Nach dem gemeinschaftlichen Abendessen traf man sich
zu einem gemiitlichen Beisammensein. Nach gegenscitigen Be-
griifungsworten der Vorsitzenden beider Clubs iibernahm der als
Conférencier tiitige Darmstidter Vespafohrer Peter Peters die
Leitung des Abends. Er verstand es, das muntere Vespavillkchen
bald in Stimmung zu bringen; besonders durch eine schr lustige
Ouizveranstaltung, deren Siéger mit netten Preisen bedacht wur-
den, Bis split in die Nacht hinein wurde eifrig das Tanzbein ge-
schwungen, Aber donn hiel es doch anfbrechen, denn am niichsten
Vormittag wollte ja wieder jeder top-fit sein.

Am Sonntagvormittag wurden umsere Giste vor ihrem Quartier
abgeholt, um ibnen einmal wiihrend ¢iner Rundfabet die Sehens-
wilrdigkeiten unserer Stadt zu zeigen und um anschlicBend daran
eine gemeinzame Ausfahrt in die nihere Umgebung unserer Hei-
nerstadt zu unternehmen. Selbst der Wettergott hatte Einschen
mit uns gehabt und zeigte uns diesen Herbstsonntag in seinem
schinsten Kleide. e Fahrt ging durch die herrlichen Tiler des
vorderen Odenwaldes, deren Landschaftshild unsere Freunde aus
dem Sasrland ganz besonders begeisterte. Nabe dem Ort Linden-
fels — der Perle des Odenwaldes — wurde Mittagsrast gemacht,
Aber selbst die schinsten Stonden gehien einmal zn Ende, 20 anch
hier. Bald hiel} es aufbrechen, denn die Vespafahrer aus Nenweiler
hatten immerhin noch ca. 200 km suriickzulegen. Wir begleiteten
unsere Giiste durch das Schinbergertal nach Bensheim/Bergstrale
und weiter zur Autobahnausfahrt Lorsch. Mit herzlichen Worten
des Abschiedes rollten alsbald die Vespafahror von der Saar west-
wiirts, jedoch nicht, bevor sie uns zu cinem dreitigigen Gogen-
besuch in ihrer Heimat eingeladen hatten.

Dieses kleine Treffen war wiederum ein Beweis mehr fiir das

kameradschaftliche Verhiltnis unter den Vespafahrern, das selbst

ither die joweiligen Grenzen des Heimatlandes hinansgeht,
Vespa-Club Darmstadt

Hier sehenSie ein spanisches Vespa-Paor vom Vespa-Club Valencia,
das im Spitsommer en. 18000 km durch 8 Liinder hinter sich ge-
bracht hat. Nicht solten wurden die beiden matigen Fahrer von
Regen und Storm iberrascht, In Bremen waren sie beim Bremer
Clab mehrers Tage zu Gast und besuchten auch den Club-Aberd.
Dier Vespa-Fahrer bekam vom Priisidenten des Vespa-Clobs Valen-
cia fiir seine groBe Reise eine Ehrenplakette iiberreicht.

Nikolaus-
feier

Der Club Vespa Freonde V., M.-Gladbach, veranstaltete im
letzten Jahre wieder seime traditionelle Nikelausfeier. Am Sonn-
tag, den 4, Dezember, startete der Club zu einer Nikolaus-Lampion-
Korsofahrt durch die Hauptstrallen der Stadt. Gegen 18 Ulr traf
St. Nikolaus mit seinem Gelolge auf dem alten Markt ein. Hicer
wartete schon Grof und Klein anf die Ankunft des hohéen Heren.,
Als dann St. Nikelaus seinen Sack Gffncte und an die Kleinen
seine Gaben verteilte, nahm das Gedrlinge kein Ende. Hohepunkt
der Fahrt war die Bescherung des Verkelirspostens an der Hinden-
burgstrale. Nach der Beschernng des Verkehrspostens war der
Andrang der Bevilkerung derart stark, daB St. Nikolaus mit
seinem Gefolge, wm keinen Unfall herbeizufiihren, Auchtartiz den
Hauptverkehrsknotenpunkt verlassen mubte.

AnschlicBend fand im Clublokal die Bescherong der Clubmit-
glieder und deren Kinder statt. Noch lange blieb das muntere
Volk der Vespafahrer in gemiitlicher Runde befsammen.
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VIEL FREUDE AUF DER VESPA FUR 1956 WUNSCHEN
ITALIENISCHE, FRANZOSISCHE UND AMERIKANISCHE FILMSTARS |

Jacques Sernas und Maria Siells Signoring

Yromme Sonson

Broderick Crawford wnd Giulieita Masing

XKNL INTERNATIONALE
ADAC-WINTERSTERNFAHRT
NACH GARMISCH-PARTENKIRCHEM

Ve er wnd Veranstaliong

Der Aligenseime Dewtsche Automabil-Cub o V. (ADAL), Milnchen 22, Kéniginstrafte 11,
veranstalied vom Mittwech, den 15, Februar bis Sonntag, den 19, Februar 1938, dicss
Sterafalert (ir Personcokraliwagen, (e Motormider und Motorreller ohne und mit Sciten-
WASF

e Winterstermlahrt kst international sod wind naeh des Intermationalen Sporigerctarn
der FIA und FIM, den Bestimmungen der 083 und OME und der vorlirgeoden Aus-
-thﬂhn::.lurehel'ﬁhﬂ.. e 'I-‘“rmpinh-g- wierden (e die Denlaehen Automebil-
Meisteeschalten 1956 (Tourens und Grand Toorisme-Wagen and interaatioaale Kallves)
gewertet.

Anfgabemstellung und Ereiteinteilungs
Den Teilochmern an der XIL Internaifonalen Wintersternfahirt mach Carmisels
Partenkireben kst die sportbiche Aufzabe gestelli, im Hahmen ciner

ca, P-Smndenialirt fikr Wagen baw, vinee

ea. B-Standenfabet (e Motorrider und Motoreoller
uer wintertichen Witlorungs- und Straficaverhilinleen clne festgelegte Strecke amice
l::'nm“-g“i-!r Verkehrworsclriften In elner v lebenen Feil mwriichen
und in ¥ Senderpriifungen die Faliracage und das Eubebiie anf Wintertanglichkeit ma
priifen.
Start und Elel der Slernfahet s
Tile Motorrider umd Motorroller (Kairgorio 11 bia V) am Freéisg, dea 17, Febeuar 1956,
ab 6,00 in Pasan,

Vor-Liel flier alle Fahrasuge Ist Gasmisch — Shelliankstelle Klota (vor Rathausplate),
Liel st GarmbsebsGrainan.

Zar Einhaliung der Verkehrbestimmungen fn Garmbsch mfissen alle Teilnchmer die
e, & ko lange Steeeke von der Vor-Zieloeitkanteolle bis zum Start der Bergpei in
Cralnas In 20 Missten surbekgelegt haben, gerechmet ab Stempeleeit an deor Var-ficl-
kontrolle. Die Uberachreiiung dicser Fahraeit wied pro angefsngens Minute mit 5 Straf-
punkicn belegt,

Hergpriiflung
Unmsittelbar nach de Elnteellen in Craina finde die Beorgpriilung auf der Strecke
Grainan - Eibsce stall {Linge 28 k).

Abnalme

Die Abnshme findst nach Beendigung der Bergprist in dem geechlowsenen Park.
phata auf dem Eibseo spatt. 2 -
Stariprifung

e St fang eelalgl vor dem Start mum Elsslalom am Samatag, den 18, Februar 1936,
ab 8.00 Uhr. A i

Eisslalom

Der Eisslalon Bodet Im Anschloh an die Startpritfong sof deen Eibers Sber sime durch
Fibmchen begrenele Strecks staii.

Neanbereehtigt sind (ke Motlorrdder und Motorrallors die Inhaber sines internationalen
Bewerber- sowie Fahreriizen® oder der natiomalen Fabrerlisens sder des Answelses
der DMK 1955. Dic Beifabrer der Matorrider und Motarroller mit Seiteawagen milasen
ebrnfalls im Besitn clmer OME-Listnn oder elnes OME-Auswoises sein, (Mil Genelumi-
gung der OMK baben die Linenzen baw. Aosweise von 1935 fir dicse Veramstaltung
nesch Gilltigheit)y

Auslindiselie Falrer milssen die Slaribeeechilzang (s nationalen anerkannien Chubs
eder lhorer Fédiration besitren, Es wird ausdribeklich darauf hingewicson, daf am Startar
aur Sterafahrt Fiboerschein und Zulassang sowic die Linens baw. Ausweis, Yers,s
Police und PrEmienquitting vossn sipd, e Nummer der Lizens baw, des Lus-
wedses wird eesl am Start in die Kentrollkaric clngelragen.

DER VESPA-LANDESCLUB WEST MELDET:

Vol Bark-Selm,

Der V.C. Bork-Selos fidirt am ersten Montag im Mal 1956 cin grofies Geseldehlichkeits-
turaler dorel,

Grofle sporiliche Erfolge konnte dee Chub im vergangensen Jabre e siel buchen,

Beim Geschicklichkeltsiumber in Bark, Yeransalier Motorsportelub Bork (AJDAC)
lag dic Wertung wie folgrs

L Frels  Hazms Quante ¥.C. Bork-Selm
2 Preis  Karl Schlierkamp ¥.0. Bork.Selm
4 Preis  Herbert Mach Y.L, Bork-Selm
5 Preis  Willi Hieke ¥.C. Bork-Selm

Beim L. Int. Vespa-Treflen in (ladbeck errang Hans Quanie chenfalls den ersten Preds
ﬂ:rﬂhlelﬂthkdull.hm-}
THlenttiche Fuchsjagl M50 Bork (A.0LA)

1. Prels Hans (juaste

In Milnster wurde flans Quante ebenfalls an crsler Sielle placiert. Insgesanat halte
Hans Quante & Erste Prefse? Wir gratoliesen !

VL Unma

Am 11, Nov. 1955 warde in Unna eim nesier Vespa-Club pegriindet. 1. Versternder
Th. Ophedden.

VESPA-S5PORT 1956

Die Clubs werden gebeten, ihren Lamdesclubs folgrndn Melung absogeben:
Namen der Clabkameraden, die gewillt sind, in kommenden Jabr an Gesehicklichs
keitsturaieren, Mote:Cross ie. brilaunchmen. Der VOVD hat die Absiclt, diese fm
kommendsn Jabr waklweise v internstionalen 5 tveranstaltungen wn sehicken,
Um auch fir Dentschiand cimen Terminkalon bber Trelfen, Veranstabungen,
Geschleklichkeitslabirien veriffentlichen mo kinnen, werden die Clabs gebeten, Ter-

mine fhror Planungen bekanntsugeben. Wir wollen diessn Kalender ina Veapa -Tip
Nra 4 verdffemlichen.
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Auch im Winter, wenn es schneit:

Fahrerinnen und Sozias! Hier sind

Ratschlage, die Sie befolgen sollten

Wird sie oder wird sie nicht ¥ Das ist die Frage!

Alle passionierten ., YVespistinnen** und solche, die es werden
wollen, entschicden sich selbstverstimdlich fir das , . Nicht'* umnd
hielten ihrer Vespa anch wihrend der kalten Jahreszeit die Trene,
SchlieBlich gehért dic Vespa jo nicht zur Gruppe der Winter-
=chlfifer. Sie haben vielmehr =eit Jahren bewiesen, dall sie durch-

aus abgehirtet sind und weder Kilte, noch Schnee und Glatteis
#i befiirchten haben.

Anders ist es schon mit ibhren reizenden Fabrerinnen, die sich
weder fiir kalte Hinde und kalte Fiile, noch fiir cine verunzierende,
blun gefrorene Nase begeistern. Bei ihnen heilft es, mit Chorme
und Geschick die richtige Kleidung su wiihlen, in der man nicht
wie ¢in sochen vom Nordpol importierter Eishiir aussicht. An-
dorerseits soll man sich auch nicht aufl Kosten der Schinheit eine
Lungenentziindung suzichen.

Alle die forschen Reollerfahrerinnen, die auch im Winter, wenn es
schneit, auf zwei Ridern ins Biiro, zum Einkaufen oder gar ins
Weekend rollern wollen, milssen deshally vorzeitiz an cinen molli-
gen Rollerdrel denken, der modisch und praktisch sugleich ist.

Fiir die Fahrt in die Stadt — vor allem fiir Berufstitige — mul
es nicht unbedingt cine futteralenge Hose sein. Ein miBig weiter
Rock auws Flanell, Mohair oder aus dem fauschigen und schr
modernen Tweed-Mohaie tut ¢s auch, wenn man fiie die Fahrt
fiber die hawchrarten Nylons cin paar sportliche Waollstriimpfe
zieht und die Fiilchen in sehr nett anzuschende mit Pelz gefiitterte
Apres-Skistiefelchen steckt. Daza trligt man ¢ine flotte Pelzjacke
ader cine Popelin- oder Stoffjacke, sin mit Pelz oder Wollstofl
gefiittert ist, cin Paar mollize Handschube und eine Miitze, die
anf jeden Fall iiber die Ohren geht und am Halse eng abschlieBt,
am_heston mit einem Reiiversehluf, Aufierst proktisch sind auch
Mintel aus Acella-Textil, unter denen es Mudl;lh gibt, die gleich
mit leicht an- und abknépfbaren Beinlingen versehen sind.

Sehr flott wirkt natiirlich auch ein glockiger Cordrock, unter den
man eine dreiviertellange, dicht unter dem Knie eng abschlicBende
Hose ans dem gleichen Material triigt. Diese Kombination ist
hestimmt so warm und schiitzt ihee Trigerinnen vor allen den
unsympathizchen Krankbheiten, die GroBmama simtlichen Roller-
fahrerinnen prophezsit,

Der Sonne nachlanfen 7

Das heitere i-Tiipfelchen, das den Alltag abwechslungsreich und
furbenfroh gestaltet, ist natiirlich o gater Letzt der Palli. Davon
brancht man mindestens zwei oder gar drei, einforbig oder gemu-
stert, mit Rollkragen oder mit Schalkragen, mit und ohne Nicky-
tech und mit und ohne weile, midchenhafte Hemdbluse zu
tragen.

Fiir die Falirt ins Waochenonde, wenn es iiber cisige Landstrale
goht, sollte man allerdings die Hose und am besten eine richtige,
wind- und wasserundurchliissige Skitragen vorzichen, Die diver-
sen  Roekehen haben ebenso wie die ganz dicken Skistiefel
sicherlich im cinem Kéfferchen aufl dem Gepiickstinder Flapz,
Dig leichteren, mit biegeamen Sohlen ausgestatieten Apris-Ski-
stiefel sind fiir die Fahrt nlimlich bedeutend besser geeignet, da
man mit ihmen gefihlvoller bremsen kanm,

Und dall es auf winteglichen Touren aufl gefithlvolles Bremsen
sehr ankommt, dirlte fir keine der erwiilbmten passioniecten
Rollerinnen cin Geheimnis sein, denn sonst hiitten sie sich bei der
Frage: ., Wird sie oder wird sie nicht* doch licher fiir ,,wird"*
entschieden. Simone

Der V.-C. Giellen hielt am vergangenen Freitag, den 6. Jannar
1956, im Vereinslokal Calé Neidert seine diesjihrige Jahreshaupt-
versammlung ab.

Vorsitzender Herr Bernhardt Wesche gab cine Ubersicht fiber das
erfolgreiche Jahr 1955,

Nach Entlastung des alten Vorstandes ergab dic Nenwahl folgendes

Ergebnis,

1. Vorsitzender Herr Bembardt Weachs rimstimmi;

2. Vorsitzender Herr Friedbelm Hraun mit Alehrheit
K assiorer Frag Karola Weseho rEmLEmmig
Schrifltfilrer Fran Hrigitte Zimmer cinstimmig
Spertwsrl Herr Wemner Wagner il Mehrhsest

Herr Wesche dankte im Namen aller Vorstandsmitglieder fiir das
erwicsene Yertrawen nnd versprach, such im newen Jahr seine
ganzé Kraft zom Wohle des Vespa-Clubs einzusetzen,

Unter Punkt Verschiedenes wurde vor allem das am 28, Januar
1956 stattlindende Kostiimfest besprochen.

Theoretisch wiire es miiglich, denn der hochentwickelte Nachrichtendienst unserer Zeit sagt uns sofort, wo
die Sonne scheint. Wir kénnten uns also jederzeit cinen Platz an der Sonne aussuchen. Doch in der Praxis ?
Da heilt es immer noch: Sich anpassen und geriistet sein fic alle Fille. — Der Kleppermantel mit seiner
atmenden Rillo-Liiftung ist der Mantel fiir jedes Wetter, fiir das ganze Jahr. Mit cingeknépftem Teddy-
Wollfutter ist er ecin hehiibiger Wintermantel, der suverliissige Schutz gegen Schneeschauner, Kilte und
Wind, Verlangen Sie den Prospekt W 180 € von den Klepper-Werken Rosenheim,
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Schilderitis, die moderne Verkehrsseuche

Zahllos wic der Sand am Meer sind die Verkehrszeichen aller Art,
dic im Bundesgebiet die Strallen verunzieren. Man hat fiir diesen
Schilderwald ecine sehr treffende Bezeichnung gefunden, die wie
der Name einer geheimnisvollen Krankheit klingt: Schilderitia,
Sie ist in der Tat auch eine Krankheit, die schwere Krankheit,
an der unser ganzer StraBenverkehr leidet. Eine Krankheit des-
wegen, weil der eigentliche Zweek der Verkehrsschilder, niimlich
die Sicherheit anuf der Strale zu heben, nicht nur nicht erceicht,
sondern sogar ins Gegenteil verwandelt wird. Die Unzahl der
Schilder fordert niimlich die allgemeine Unsicherheit im Verkehr
dadurch, dal die Verkehrsteilnehmer villig abgestumpft sind
und lingst iiberhanpt kein Schild mehr beachten, das am Strafien-
rand iiber sein nutzloses Dasein trauert,

Diese betriibliche Tatsache ist psychologisch sehr klar begriindet,
Wenn ein Kraftfahrer erst einmal tausend Kurvenschilder gesehen
hat wnd dann jedesmal feststellen mubte, dall dic angezeigte
Kurve viillig harmlos und ohne jede Gefahr durchfahren werden
kann, dann sagt er sich mit Recht, dal es bei jedem weiteren
Kurvenschild genau so sein werde, und mit der Zeit nimmt sein
Auge diese Art Verkehrazeichen tiberhaopt nicht mehr bewunBt
wahr, Der Vorgang ist im Prinzip der gleiche, wie bei Kindem,
denen gedankenlose Erwachsene stiindig mit dem ,.Schwarzen
Mann** drohen, der aber niemals kommt. Ein ganz kleiner Unter-
schied besteht beim Kraftfahrer nur insoferne, als nach soundso-
vielen tausend Kuorven doch einmal cine kommt, die wirklich
gefiihrlich ist, sei es weil die StraBenoberfliiche nach der Aufien-
seite hin abfillt oder sei o5, dal der Kurvenradius za eng ist.
Wenn er nun in eine solche Kurve mit zo hoher Geschwindigkeit
einfiibrt und womdglich im ersten Schrecken auch moch aul die
Bromse steigt, dann kann der ,Schwarze Mann® tatsiichlich
kommen und ihn samt scinem Fahrzeug hinausschleudern. Ver-
stehen Sie num, warem wir cingangs die Schilderitis als cine
schwere, man kann rohig sagen cine lebensgefihrliche, Krankheit
bezeichnet haben # Ahnlich wie mit den Kurvenschildern licgt die
Sache auch bei anderen Verkehrszeichen, wie z. B. dem Zeichen
willgemeine Gefahrenstelle' oder den vielen sinnlos iibertriehenen
Gesc 1Willl]ig'k¢itshcpcn£ungen an Baustellen auf oft 10 km, wenn
nach Lage der Dinge ruhig 30 oder 40 km zoliissig wiiren. Man
rechnet hier von vorneherein damit, daB die Kraftfahrer die fost-
gesctate Hichstgeschwindigkeit ohnehin um das zwei- bis drei-
fache iiberschreiten und danm chen dis gerade noch vertrethare
Geschwindigkeit einhalten. Diese Gepflogenheit vicler Behirden
triigt weiterhin zur Entwertung der Verkehrszeichen bei omd
fiirdert ihre MiBachtung durch die Verkehrsteilnehmer, Stellen Sie
sich vor, Sic kommen mit Threr Vespn an eine Baustelle von 300 m
Liinge, welche die Falrbahn um die Hilfte einengt. Ein Schild
schreibt Thoen 10 km Héchstgeschwindigkeit vor. Sie kinnen die
Baustelle in ihrer ganzen Linge gut fibersehon und stellen fost,
dal} kein anderes Fahrzeng Thnen entgegenkomme ; ja nicht einmal
Arbeiter sind auf der Banstelle, weil gerade Feierabend jst. Werden
Sie nun die ganze Strecke im Schnoc!icnt:mpu durchbummeln,
wobel Sie Miihe haben Thre Maschine in der Spur zu halten, oder
werden Sie das Rollerchen nicht lieber mit 30 Sachen bequem und
sicher dahinlanfen lassen ¥ Wahrecheinlich werden Sie das letztere
tun, weil e8 Thnen verniinftiger erscheint, und praktisch haben Sie
#ich somit schon strafbar gemache.

Wir glauben mit diesen wenigen Beispiclen gendigend hewiesen
haben, dafl die Schilderitis tatsiichlich eine Krankheit ist. Wenn
dic Arzte eine Krankheit erfolgreich beklimpfen wollen, dann
forschen sie zuerst nach ibrer Entstehungsursache, mach dem
Bazillus oder Virus, der sie hervorruft, Der Bazillas fiir die Schil-
deritis heiit Gedankenlosigkeit. Gedankenlosigkeit ist aber eine
allzemeine Zeiterscheinung. Mit der fortschreitenden Mechani-
gierung und Automatisierung vieler Titigkeiten im 'tiiglichen
Leben und im Beruf werden die Menschen geradezu zur Gedanken-
logigkeit erzogen. Der Ursprung der Gedinkenlosigkeit im Verkelir
ist der moderne Grofstadiverkehr, der naheru unter villiger
Aunsschaltung rigenen Denkens und Wollens nach dem festgefiigten
Schema von Verkehrsampeln, Leitlinien, Verkehrszeichen, Wei-
sungen von Polizeibeamten usw. ablaufen muf, um ihn iiberhaupt
in Flaf za halten. Kein Wunder, dafi die Kraftfabrer dann dranlien
aunf freier Wildbahn, wo schnell wechselnde Verkehrasituationen
gie vor rasche Entschliisse stellen, kliglich versagen.

Man miite nun eigentlich, um das Ubel an der Wurzel zu packen,
die Gedankenlosigkeit von Amts wegen bekiimpfen. Dicse Aufgabe

schien aber wohl den sustindigen Stellen g0 ungeheuerlich, wiirdig
eines Herkules, dal sie es vorzogen den bequemeren Weg zu
gehen, niimlich die Gedankenlosigkeit als unumstiflich fest-
stehende Tatsache hinzunehmen und durch eine lawinenartig an-
wachsende Schilderflut alle irgendwie vorhandenen Hindernisse
auf der Fahrbahn wie Kurven, Babniiberginge, Kreuzungen,

Gefille, Querrinnen usw. zu kennzeichnen. Das Ergebnis ist in
zweierlei Hinsicht niederschmetternd : Erstens eine greuliche Ver-
unstaltung unserer LandstraBen, Autobabnen und Ortschaften

durch allerlei Schilder und zweitens die villige Nutelosighkeit des
ganzen Aufwandes,

Das Wesen des Stralenverkehrs 1iBt eben kein Fahren nach
Signal, sondern ausschlieBlich ein solches nach Sicht zu. Infolge-
dessen 10t sich das Denken im Straflenverkehr nicht ausschalten.
Eine Besserung des gegenwiirtigen, unerfreulichen Zustandes
kann also nur erreicht werden, wenn die Kraftfahrer wieder lernen
ihre Gedanken aof die Titigkeit des Fahrens zu konzentrieren
und ihre ganze Aufmerksamkeit der Fahrbahn zu widmen. Vor-
aussetzung hierzn wiire es, alle iiberflissigen Verkehrsazcichen —
vor allem 909, aller Kurvenschilder — riicksichtslos zu entfernen
und nach sorgfiltiger Priiffang nur soleche Verkehrszeichen iu
belassen, die auf eine wirkliche Gefahr hinweisen, die bei normaler
Aunfmerksamkeit nicht wahrgenommen werden kann, Sobald die
Kraftfahrer wissen, dal jedes cinzelne Verkehrszeichen seine
genan gepriifte. Bercchtigung hat, werden sie diese auch wieder
beachten und im iibrigen mit weit mehr Gedankenkonzentration
anf jhren Weg achten.

Das wiire dann das Ende der Schilderitis — ein Ziel, des Schweilies
der Edlen wert! Eine Voranssetzung miifte daz allerdings noch
ecfilllt werden: Fine klare, miglichst sinfache und unmiBver-
stiindliche Verkehragesctzgebung, was man von der gegenwlirtigen
— wenn wir . B, nur an den beriichtigten Vorfahrtsparagraphen
denken — durchaus nicht behanpten kann. Karl Lidl

Riémer-Wirmegiirtel und Wiirmekissen

Der m¢hr}i!ﬁ||rig erprobte Rémer-Wirmegiirtel gibt dem Fahrer
unid Beifahrer von Motorrollern die nene Miglichkeit, sich akriv
gegen Kiilte und Fahrerschiitterungen zu schiitzen. Der Giirtel
spendet eine gleichmiiBige, angenehm empfundene Wiirme von
45—48 Grad Celsins bel nur 19 Watt Leistungsaufnahme; er erhiht
die Reaktionsfihizkeit und Fahrsicherheit des Fabrenden bei
kithler und kalter Witterung, verhindert Gesundheitsschiiden und
gibt Wirmekomfort. Der Anschluf an die Lichtanlage erfolgt
cinfach und sicher durch einen Stecker und sine Trennkupplung,
die sich bei Zugbeanspruchung selbststiindig lost. Der formschine
Ledergiirte] triigt nicht auf und kann iiber und unter der Kleidung
getragen werden; in der warmen Jahreszeit ist er ohne Heizung
verwendbar, Hersteller: Hans Rémer, Neu-Ulm

sndiel nlvﬂ' irk &0 mal ln_f #iln
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Vespa-Clubs, die dem VCVD angeschlossen sind

Vespa-Claub von Dentach-
E ol

Vespa-Landescinh Nord
Vespa-Lamdeselub Weal

Vespa-Landesclub Sid-

W ‘MM-I:HHI
';:;mlﬂ

Srhwibischer Yespa-Ring

Vespa-Landesclub Gdd

Sekretariat

Heinrich Micte
Erich Binder

Frite Sehneider

Hajo Hesbowski

Yorsiteender
Helmuat Reiter

Geschiftaliibres
Helme Stilix

juphu‘,. Werk 4

Bremen, Bahinbolfve, 32

Gladbeck i, Westl, Hock-
sralls 16

Diarmssiadt, Blsmarckstr. 51

Der Lasdescluh 4d i dm Enutclen begrilfen. Intcpesalerte Clubs wenden sich am
Herrm Manfred Hopf, Wilraburg, Kenig-Heinrich-Str. 90,

VESPA-LANDESCLUR

Clubs

V. Lo Aachen

Vo G Alise-Dberaden
Bergincher ¥W. C.

]!-el::-pth»}l'-:&iieh—r\'.ﬂ.

V. C. Bochum

V. C. Bork-Selm

V. €. Dertmund

V. L Dulbsburg-Ham-
o

V. G Dilken

V. G Disseldor?d

Drivssediborfer W. C. 52,
varm. Benrath

V. €. Emscher-Lippe

V. €. Gelsenkirchen

V. L. Gevelsherg

V. € Cladbeck

V.G Hagen

W, 0 Haliern

V. L. Hamm

V. C. Heinsberg
V. Lo Hilden

¥, ¢ Hochsaucrlaml

V. C, Hils
¥.C. Knnael

V.G Krefeld
V. Mettmann
V. G Moers
V. G M.-Gladback
V¥ eapasFrennde

M. Gladbach
V. G Milkein

Viorsiteenderi
Helmiot Hildebrandy
Manfred Eapeslat
K. H. Schwark in
W.-Barmen
Herr Klement in
W.-Barmen
Goerd Felaki
Herr Schlierkamp
Helmut Albeechy
Kurt Tepel

Hans Geflmann
Hans Josel Kalwa
Werner Kellerwessel

Anton Hl-:‘nllil'i B'ujliru-p
Siegfricd Danguillior
W?lem il
Erich Binder
Walter Pree in
Herdecke a. d. Rubr
Werner Asche
Herr Wessels
ilh. Celfers
Paul Kleim
Helmut Dobe

Jakolh Hiskes
karl Gentung in

Lohfelden b, Kaeiel
ﬁlr' \;inh-?!ﬂ

iy Pepping
Mamnfred E"ll:r

r Peters

Gerhard Strang

H. P Pietsch in Obere

WEST

Strafie wnd Hansnumuosers
Friedr.-Ebert-Allee 40
Landswebrste, &7
spechiweg 11

Mekelstr, &7

Wittemer Str. 224
Derfar, 62
Gleawiteste, 230
Kudelfar, 13

Waldier, 1
Heideweg 70
Barsigatr. 13

Onto-Krawehb-Sar, 5
Aul Biblingshef 35
Sibdstr, 7

Hoshisir. 16
Poststr, 9

Fostlach Halterm

Langewangeweg 32
Ii':julh T

Sehuilstr, 19
Meschede, Hans Sopnon-
baweh

AlbrechtDarensir. 3
Ribrweg &

Philadelphiae. %3
DMisseldorfer Str.
Krelelder Ser. 165
Am Mevissenhof 28
Hudalfite. 15

Fricdr.-List-See, 4

VESPA-LANDESCLUE SUDWEST

Lhikg

Vo O, Bingen [ Manwe
qurmm}

Vo G Darmstadi

Vol Erbach & Odenw.
W, C, Franklurt o M.
V.G, Friedberg b Heseen
V. G Giellen

VoL Heidelberg

Voo Karbirube

V. C. Kulmbach

V. L Mains

V. Ploreheim

V.G BleeinsLahn™
V. € Wieshaden

Varsteendrer ¢

E. Klein

F. Sehneider

H. Egner

Fred Wagebach
Willy Thoaas
Fembard Weiche
G, Mammel

Fa. Vespa-Miller
Adoll Engelhards
Weinz Divach
siegfricd Flitsch

Alfons Schleimer
Rurt Feser

Strafle nund Hausnummers

Bingen a. Rbein, Maincer
e 126

Dharmstadt, Bismarck-
stradle 150

Erbach i, (Menwt., An der
Fenthade 12

Frankfart a. ¥., Club-
lokal; Kolpinghaes

Wabdgasse

Gaclken, Ludwigspl. 3

Heidelberg, Max-Wall-
Stralle 14

Karlsruhe

Kulmbash, Spiegel 35

Maine, Kapurinersir, 38

Plorabieim, Kaiser-Fricdr.
Saralls

singhofen, Unterdabnkreis

Wieshaden, Goeisraan-
stralie 27

VESPA-LANDESCLUR SCHWARZWALD

V. O Feeiburg

V., . Losrach
V. O Hifenharg

Hajo Kaoslowski
Josel Weigner

Dewtach b, Fa. Basler

Freibarg i, Brg.. Fichie-
siralbe 4%

Lierach, Weberstr. 2

iffenburg (Baden), Melm-
holdeestr,

SCHWABISCHER VESPA-RING

VO Ulm . d. Dosan
V. €. Ludwigsbur

Wbey
V, L, Tibingen (Withg
¥. L. Smattgart

V.G BadvCannstan

Weraer Blank
Fritz Fondy
Max Wachier
Alired Twerdy
Alli Piecha
Geschalsatelle
Wills Schmiteler

ﬁt;l’unt Heinze

Wollzang Hermamn
W, Hoffmann

Garmisch-Partenkirchen,
ProfsWackerleStr. 13

Gdippingen [Withg,}, am
=chillerplate

Roenipten (Allgiu), New-
hadisrweg H;.g

Memmiagen [Allgiul,
Her a I:I|h1-..lr.ﬂ'1."ﬁ

Sechwiibisch-Gdind,
Rismareksir. 13

Ulm a. d. Doman, Moltke-
sirale 72

Ludwigsburg [Withg,
el 12':;

Tubin Withg ) Schel-
!inp::: I‘!- mir?l.:n.-ill-ut
Barghodehal

Stubigar W., Yogelsangs
strale 127

Bad-Canp
stralke 200

. Halden-

baissen i
V. L. Mins Erich Falk Probateistr. 39 DEM VESPA-LANDESCLUR NORD SIND FOLGENDE CLURBS
V., Obirbanien Fricds. Pigors Elertsir, 34 ANGESCHLOSSEN
WV, Q. Ospabrick 0, Toennes Am Ricdenbach 27 ¢ i .
V. C. Ratheim- Herr Jessat Baschstr, 21 V.G Bad Salraflen Bourt Schrlder Am Newmarkt im ADAC-
Hickelhofen Bi i Lokal 'H]orﬂm-rir:
v, C. Heekli Bruno Ber er . 191 V. C. Braumschws icter Kpoape mestr. 10
V. G er-lc?fi‘dwm I.ut::r HI::T::M &:nfﬂu:, til Vo L. Bremen % Heinrich Miciz Bahnhofstr. 12
V.. Rheydr M. Frenren Watelersir, 43 VoG Hamburg Hudoll Herald Hamburg-Neugraben,
V. L. Rheytadens P, Wingarts Farberar, 47 . _ Stdrtebrkerweg 40
kirchen V.G Kiel B-_e'ﬁndwﬂ' Federmannste. 11
W, €. Waune k. H, Umbreit Burgetr, 63 VL Meppen Wilhelmn Lohmalder Fullemer Stralle 18
V. C Wanne-Fickel Augast Sehirbach Dersiener Stralle 360 V. G Meumbiniter Heinz Reitter “ehwalbenste. 22
VoL Wesel Karl Letzner Kurfitrsicaring 31 VoL Obdenbirg Lietes ke Ammergaustrale 40
VL Wuppertal Vespa-Club Tahnhofgastsidine VoL Pinncberg Wermner Schwarts Theiderfer Wez 81
V.G ‘E'nruth Hans Buchlay Bergstr. 16 VoL Wakrede Ceorg Trube Langestr. 79
Veranstaltungskalender 1956 des Vespa-Clubs Europa
Agril | Mai L Jumi Juli | August sephember
1. bis 3.0 Dutereeieh 1. Wocher Schweix 5. bis 8.1 Dsterreich 1. Woehe s Italien 4. und 5.1 Niederlande Schweln
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Teh héitte mie geglaubt, dafi sich das Rollern sogar noch bis zu uns hin
aushreiter {Corriere d” Tnformazioni - Milana)

So diberiwinters der Friseur seinen Rollor mit gutem Erfolg
{ Mototouring Sehieiz)

Der Gariner entdeckt im Treibhaus eine ganz newe Der Eifersiichtize { Quick )
Sarte Pflanzen — Fespablumen



