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EUROPA-TREFFEN 1956
IN MUNCHEN

am 9. und 10. Juni

;

\0PE

Dieser Blick aul MUnchen iber
die blithenden YWiesen des Engs
lischen Garlens hinweg it sine
f harzirehe Impression, die in
jedem, der diete Stadl kennt und
] liabl, viala Erirmlrung-gn weckl,
Im Licht des friihen Sommeriages
rirhf die Fravenkirche wie die
Glucke Ubor dem YWellnest: vor
thr da: Haus der Kunst, in das
. nun die Maisterbilder der Allen
PFinakothek gefiichiel sind, Dig
palinagrinen Kuppeln wnd Vo-
luten der Thealinerkirche ttahen
unverriickbar in der Silhouvelte.
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Y liche 'Weite des Englischen
( i 1 Gartens, der 1eil 1789 aus Heide
rTAR TN T ey e, -+ - i und Avenland entstand, und
] I unler dem Kurfiirsten und KSnig
s u ® B Max Jasel von Friedr. Ludwig v
— €= i % Skell zu der elnmaligen Garen-
0 3 FM  landschalt gestaltet wurde, um
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(Bos Bitd wurds dem Bayeen Kolendar 1838, mil freundiicher Genohmigung des Verloges Carl Garbes, Minchan, antnomment  Bid: Seas Hger, Frankfiar




ﬁeim Kongref des Vespa-Clubs von Europa in Briissel im Oktober vorigen
Jahres wurde entschieden, daf das Europa-Treffen 1956 in Miinchen

abgehalten wird. Urspriinglich war geplant, daff dieses Treffen 1956 in
Spanien stattfinden sollte. Es wurde jedoch auf Antrag des deutschen
Vertreters durch Abstimmung mit grofler Mehrheit erreicht, diese Ver-
anstaltung nunmehr endgiiltig fiir Deutschland festzulegen. Als Ort wurde
Miinchen und als Zeit der 9. und 10. Juni bestimmit. Der VCVD ist sich
dieser ehrenvollen Aufzabe voll und ganz bewufft und wird alles daran
setzen, um dieses internationale Treffen zu einem aufergewishnlichen
Ereignis seiner Art zu machen, zumal es ganz besonders im Interesse des
Vespa-Clubs von Deutschland liegt, nun, nach zweijihriger Unter-
brechung seiner Mitgliedschaft beim Vespa-Club von Europa, den Kontakt
su den auslindischen Vespafahrern besonders eng zu gestalten. Das
Treffen ist als Zielfahrt geplant und es sollen auperdem folgende Wertun-
zen stattfinden:
Fahrdisziplin bei der Fahrt vom Kontrollpunkt zum Ziel, Piinktlichkeit,
beste Ausstattung bei der Korsofahrt, Geschicklichkeitsturnier, Turnier fiir
Akrobaten und fiir Clubvorfiithrungen (Quadrillen usw.).
Teilnahmeberechtigt sind alle Vespafahrer des In- und Auslandes, die
einem Vespa-Club angeschlossen sind. Das Nenngeld fiir den Fahrer
betriigt DM 5.—, fiir den Beifahrer DM 3.—. Im Nenngeld i nbegriffen
sind ein Mittagessen, ein Abendessen, eine kiinstlerische Plakette, die
Ballkarte. Folgende Programmpunkte sind vorgesehen:
Samstag, den 9. Juni:
13.30—17.30 Uhr: Einireffen der Vespafahrer,
Einweisung in die Quartiere,
20 Uhr: Begriifung der Giiste durch die Prisidenten des
VCVE und VCVD und den Repriisentanten der
Stadt.
Gegen 21 Uhr grofes Feuerwerk.
Sonntagvormittag, den 10. Juni:
Korsofahrt durch Miinchen,
13 Uhr: Gemeinsames Mittagessen.
14—17 Uhr: Ausscheidungen und motorsportliche Endkimpfe,
19.30 Uhr: Grofer Vespa-Ball mit Preisverteilungund Varieté,
24 Uhr: Offizielle Beendigung des Treffens.
Die Ausschreibung gelangt im Anfang April iiber simtliche Vespa-Clubs
zur Verteilung. Die Nennung kann nur iiber Vespa-Clubs erfolgen.
Wir wiirden es begriifen, wenn Sie sich jetzt schon den Termin fiir dieses
grofi angelegte Vespa-Treffen freihalten kinnten. Auskiinfte iiber das
Europa-Treffen erhalten Sie gern von der Organisationsleitung ., Vespa-
Europa-Treffen**, Miinchen 38, Frickastr. 35.

Vespafahrer, die beim Eurcpa-Treflen am 9. und 10. Juni als Lotsen oder sonstige Funktiondre
mithelfen wollen, melden sich bine schrifilich beim Sekretariat des G VD, Miinchen 38, Frickasir. 35
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Dagmar von Bernstorff | H. Diether Ebeler:

Mit einer Vespa nebst Einradanhdnger und sehr viel Unternehmungsgeist starfeten vor
dreieinhalb Jahren Dogmar Grifin Bernstorff und H. Disther Ebeler zu einer Roise um
die Welt, Sie fulren nicht geradicegs, sondern suchten als Journalisten und Rundfunk-
leuse ihre Motive, bei deren Verarbeitung sie lingere oder kiirsere Abstecher machten. Im
ganzen legten sie ca, 100 000 km zuriick, allein mit der Vespa 54 000 kem, laut Tacho. Die
Fahrt verlief villig unfullfrei und ging durch 30 Linder, stets mit derselben Vespa und
demselben Motor. Es ergaben sich lediglich sicben Plaufiife. Der Anhdnger behielt pau-
serilos seine erste Bereifung, trots seines Gewichees von 120 kg, Hier ist thre Geschichie:
{ Fortsetsung und SchluB)

XII.

GEISTER
LUND TERRORISTEN
IN BURMA

Seit Monaten schon versuchten uns unsere pakistanischen, indi-
schen und ceylonesischen Freunde =i iiberzengen, dall wir un-
maglich durch Burma, Malaia und Indonesien rollern kénnten.
Thren Berichten und Erzihlungen nach geht es in diesen Lindern
wie bei den Wilden zu. Reisen auBerhalb der grofien Stiide
wiirde einem Selbstmord nahe kommen. Es stimmt auch, Terro-
risten, Rebellen und Banditen kiimpfen dort fiir verschiedene
Ziele nnd meistens in Form von Wegelagerei und heimtiickischen
Uberfillen.

Drennoch kinnen Dicther und ich der Versuchung, in den Norden
Burmas, in die Schan-Staaten, zu fahren, nicht widerstehen.
Irgendwie schaffen wir es, trotz ctlicher Zwischenfille, lebend an
der chinesischen Grenze anzukommen.

Eines Tages, wihrend wir eine Tasse Tee in der Niihe ciner Eisen-
bahnstation trinken, fiberfallen Rebellen den Zug — nur ganze
250 m von uns entfernt! Zwei Tage spliter klettern wir in Mandalay
zu einer Pagode hinanf, Eine wiiste Schicfierel am Fulle der Pagode
halte ich fiir eine militirische Ubung. In Wirklichkeit hat cine
Schar Terroristen die Polizeistation zerstiict, 12 Polizisten getdtet
und Dutzende von Geweheen erbeutet. Kurz daraof fliegt neben
der Strafle, auf der wir fahren, cine Eisenbalinbritcke in die Luft.
Eigentlich sind wir stindig im Mittelpunkt ernsthafter Banden-
titigkeit, obifie es selbst zu wissen. Ich genieBe stattdessen die
friedlich anmutende Berglandschaft und den Anblick zigarren-
rauchender Burmesinnen mit ihrem kunstvellen Blomenschomek
in den Haaren,

Burma ist iibersiit mit Pagoden aller GréBen und bevilkert von
Millionen von Geistern. Ehrlich gestanden, ich habe nie an Gespen-
ster geglaubt. Aber seitdem cines Nachts in einem Rasthans — ich
kann es schwiiren — unsichtbare Wesen wiederholt gerimschvoll
dureh unsere Sehlafrinme marschicrten, bin ich mir meiner Sacheo
nicht mehr so sicher. Dicther glaubt, es sind Banditen aus dem
Jenseits. gewesen! Dit goldane Schseedagon Pageds in Rangus swird von grsalilgen Liwen beicschi




XIIIL.

NACHTE IM IRRENHAU$
UND ERPRESSUNG
AN DER BRUICKE

Tm balinssischen Familisnbad divfen sich die Fraven 50 m vom Minmerbad ffufobuotrts

Auf dea gusgeseichneten Steaffen Malayas begegnen wir oft britischen Pancrrmagen

anii:li-;h wulite ich, dal die Menschen in Malaia nicht anf den
Biumen leben. Vielmebr unter den Biumen, Niemals aber hfitte
ich solch ausgezeichnete Strafion mit einer vorbildlichen Ver-
kehradisziplin, solch iibermoderne Gebiiude, saubers und leb-
liche Hiitten und, im Hinblick auf den Belagerungszustand, viel
Lebensfrende und Vergniigungssucht erwartet. Hier gibt ¢s fiie
uns gine reiche Answahl an Unterkunfismiglichkeiten: wir
schlafen in schrecklich lauten chinesischen Hotels, wir iiber.
nachten in Polizeistationen (wo von Zeit zu Zeit erachossens
Terroristen hereingeschleppt werden), im Wochenendhaus cines
Gauverneurs, in cinem Heim fiir schwererzishbare malaiische und
chinesische Midchen und zwei Niichte in einer Trrenanstall, Zum
Gliick sind asiatische Verrfickte friedfertige Gesellen — wenn sie
nicht gerade Amok laufen!

Auf der Insel Bali findet Diether die Frauen gennu so zauberhaft
und ,gut gekleidet, wie sie es wohl immer waren. Wirklich, ein
noch nicht verlorenes Paradies!

Ubrigens, Bali, Java und Sumatra sind ein ideales Jagdrevier
fiir unsere Musikstudien, Stundenlang lausehen wir gespannt und
ercegt balinesischen und juvanesischen Gamelan-Orchestern, sehen
Opern, Schattenspicle und vollendete Tiinze, ohne jemals der
klangvollen, dynamischen Musik iiberdriissig zn werden.

Spiiter, am Heiligabend 1954, verleben wir anf sinem Kiisten-
dampfer im Hafen von Djakarta das traurigste Weihnachtsfest
unseres Lebens. Wir haben schon unseren Ausreiscstempel im
PaB, der Kapitiin ist an Land und so starren wir schwitzend und
Ieicht trilbsinnig in das schmutzige Wasser — ohne Zigaretten,
Whisky oder irgendwelche Leckercien, Der indoncsische Foll hatte
alles fein shuberlich versiegelt!

Zuriick in Singapur entschliefen wir wns, wieder durch ang
Malaia zu fahren, wm auf dem Landwege nach Bangkok zu gelan-
gen. An der thailindisch-malaiischen Grenze verbringen wir die
schlafloseste Nacht unserer gesamten Weltreise, Die Grenz-

olizisten erziihlen uns lichelnd, daf das Hauptquartier der

mmunistischen Terroristen wahracheinlich 12 bis I.is m von hier
aus irgendwo im Dschungel sein muf}. Sie rechnen jederzeit mit
einem Uberfall. Himmel, sind wir froh, als wir endlich thailindi-
schen Boden unter uns haben und hoffen kénnen, fiir eine Zeitlang
unangefallen zu reisen.

witever mind" (macht nichts) lautet die Lebens hilosophie der
Thais, Und kommen dennoch Schwierigkeiten a.uzl: 20 werden sie
mit einem Licheln gelist. Es ist schwer, sich in Thailand ungliick-
lich zu fiihlen.




Tnd die uns schon zur Gewohnheit gewordenen Rebellen? Ein-
mal rollern wir durch eine am Wegrand lagemnde Gruppe, die uns
mit offenem Mundenachstaret und wohl 2o iiberraschtist, um irgend
etwas Licbloses zu unternehmen. So ¢in Rollerchen kann einem
sogar das Leben retten.,

Wire cs nicht wegen der berilhmten Ruinen von Angker-Vat in
Indochina gewesen, ich wiirde mich immer noch nicht beruhige
haben., 15 Stunden lang schleichen wir iiber die sog. Strallen® in
Kambodscha — um ganze 140 km zuriickzulegen. Am zelben
Abend stehen wir ohne Warnung vor einer eingestitezten Briicke.
Im Schein eciner Tazchenlampe tragen wir wie Seiltiinzer unseren
Roller und den Anhfinger iiber einige notdiieftig befestigte Bambus-
stangen, 50 m iiber dem FluBspiegel. SchlicBlich erpressen uns die
Kulis, dic uns punichst bereitwilliz gebolfen haben, mit einer
unverschiimten Geldforderung, Mit Miih' und Not entkommen wir
den Steinen, die sic uns wiitend nachwerfen wallen.
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XIV.

GOTZENANBETUNG MIT
REISSCHNAPY

I Saigon trane ich meinen Augen nicht: fast 7000 Vespas flitzen
hier iiber die Boulevards und durch die engen Gassen Choloons,
dem Chinesenviertel. Zierliche Vietnamesinnen in Pladerbosen,
langen, geschlitzten Tuniken und breiten Strohhiiten sitzen grazits
auf den Riicksitzen. Manche unter ihnen fabren auch selber,
Fremdenlegionfire rollern in ilrer Freizeit ihre Freundinnen aos.
Regicrungsbeamte bransen ihren Biiros entgegen. Wo man hin-
sicht: Vespas!

In den Urwiildern im Norden des Landes haunsen die Mois, dis
primitive  Urbevilkerung Indochinas. Eine katholische wictna-
mesische Schwester, die als einzige den Dialekt spricht, begleitet
uns in cine der Ansiedlungen, Es ist friih am Morgen und eine
angenchme Kiihle liegt iiber dem Hochplatean von Annam. Der
Dorfilteste, bekleidet mit cinem Lendenschurz und einer Basken-
miitze, empfiingt uns in ciner linggestreckten Hiitte, dic vom
mehreren Familien bewohnt wird. Nach dem Austausch einiger
Hiflichkeiten wird ein groBer Tonkrug gebracht, dor bis oben hin
mit Reisschnaps gefillt ist, Der Himptling gibt der Schwester cin
Zoichen. Wir knicen uns vor ciner Art Haunsaltar nieder. Holz-

eschnitzte Gétterfiguren mit dicken Biiuchen und verzerrien
cesichtern starren uns an. Bewundernd beobachte ich unsere
Latholische Sechwester, die ergeben die verschiedenen Hand-
bewegungen und Ausrufe des heidnischen Zeremoniells mitmacht.
Uns bleibt auch nichts anderes iibrig, Als Giiste gebiihrt uns der
erste Trunk. Mit Hilfe cines Strohhalmes saugt zunfichst Diether
{(Miinner haben in Asien immer den Vortrittl), dann dic Schwester
und schlieBlich ich. Aber 5o schnell kommen wir nicht davon. Die
Mois sind unerbittlich. Tmmer der Reihe nach saugen wir — und
der Krug leert sich kanm. Erst als der Alteste iiberzeugt ist, dab
wir kaum mehr gerade sitzen kiinnen, stitrzen sich die restlichen
Miinner auf den gh.uapa.

Gegen 11 Uhr schwanken wir aus der Hittte. Eine sengende Hitze
und greller Sonnenschein schlligt uns entgegen. Die Mois nm uns
herum feixen, Unsers kleine vietnamesische Schwester hiilt sich
aber tapfer, als wir den Dschungelpfod zuriickstapfen. Wir wollen
noch ¢ine Siedlung fiir Leprakranke besuchen.



Wir sollten die Musdk der verschledenen Linder studleren, Hier ein Lambodschanische
Doarforchaater
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XV.

EINE VESPA -~
EIN KAPITALISTISCHES
FAHRZEUG

vnn Manila aus versuchen wir den Siiden der Insel Luozon zu
entdecken. Leicht erschrocken stoppen wir am Hande einer
kleinen Stadt. Auf einer Tafel lesen wirs ,, You are now in Taal —
unload your gun*'! Was Diether auch folgsam tut. Ein paar
Kilometer weiter versperren uns wildverwegene Gestalten mit
riesigen Panamahiiten den Weg. Sie wollen Geld, ist alles, was ich
miihsam verstehen kann. ,,\Wofiir #** ist die cinzige Antwort, die
mir ginfillt. Nein, ¢s sind keine Banditen, sie wollen nur Geld, um
ilire abgebrannte Dorfkirche wieder anfzabaven!

Fir die Strofen Honghongs it dis Feapa fosl 0 grofl

Hongkong ist das 25. Land auf unserem Bummel um dic Welt, Der
rotchinesische Posten an der Grenze der New Territories schant
erstaunt auf unser , kapitalistisches* Fahrzeog, verzicht aber nicht
im geringsten sein starres Gesicht. Es st nfmlich eine Art Sport
fiir neugierige Touristen geworden, zu versuchen, die rotchinesi-
schen Soldaten zom Lachen wu bringen — die Gesichter jedoch
bleiben immer unbeweglich.

Die Japaner dagegen licheln uns vielfach und seltsam an, Wiilicend
unserer Reisen durch das Land bewundern wir nicht nor die
Schreine und Tempel in ihrer cinfachen, erhabenen Architektur,
sondern wir machen auch eine weitere und aufregende Erfahrong:
das Schlafen und Leben in Tempeln! Natiirlich iibernachten wir
anch in japanischen Hotels. Und ich dibertreibe wohl nicht, wenn
ich sie die gemiitlichsten Gasthiiuger der Welt nenne.

Ladchi erschrechen soppen wir am Rands cdner philippinischen Stadi
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XVIL

DIE -EHRENWERTE" LANDSTRASSE IN JAPAN

Das war mir neu. Japan — ¢in modernes und hochindustrialisiertes
Land und keine guten SteaBen? Nun, die StraBen in Kobe sind
teilweise einem Waschbrett dilmlich, teilweise voller Licher, teil-
weise eingefllen oder iiberhaupt nicht’ asphaltiert. 'Auf dem Wege
nach Osaka hopst unser Roller derart, dal Dicthers Hinde and
Arme noch stundenlang spiter zittern.

Aber die StraBe von Osaka nach Tokio muf wenigstens simiger-
malen gnt sein. SchlieBlich ist sie die Verbindung zwischen den
beiden grofiten Stidten Japons und solerdem . National High-
way No. 1™ genannt,

Stindig in Staub und Qualmwolken gehitllt, , wiilzen™ wir uns
von Otsu nach Nagoya. Von der einzigartigen Schinheit des
Suznkn-Passes sicht Diether wenig, Wie hypnotisiert starren seing
Augen auf die kraterartige Oberfliiche der Stralle. Es hat etwas
geregnet und die Schlaglicher sind wvoller Wasser. Sagte ich
. Licher* ? Nein, das ;ins. ja Bombentrichter. Wie komisch il
es sein, ous Yerschen in solch einem Loch samt Holler und An-
hiinger zu verschwinden, Als wir in Nagoya und sphiter in Hakone
ohne gebrochene Achse ankamen, war uns das Lachen wver-
gangen, und ich zweifelte stark, daB auf dem Kalender das Jahr
1955 verzeichnet steht. Nach Tokio zu wird es dann etwas besser.
Aber mit der Vespa noch weiter nach Hokaido ? Besser nicht. Das
wiire wohl das Ende unserer Weltreise.

Dichte Staubwolken, anfgewirbelt von den Hunderten von Bussen,
Taxis und Lastwagen, sind ecine stindige Begleiterscheinung.
Auch, dafi man nach einstiindiger Fahrt durch Tokio oder dure
¢ine Landsehaft mit Kirschblilten anssicht wie ein Bergarbeiter,
Ja, das gibt es nur in Japan. Wo immer wir mit nnserem Motor-
roller hinfahren, sei es 2o einer Party, in ¢in Biiro, zu cinem Tempel,
wir kommen bestimmt schwarz wie die Schornsteinfoger am Ziele
an. In Deutschland sagt man, Kaminkehrer bringen Gliick, In
Japan schanen uns die Leute keineswegs gliickstrablend an.
Sicher denken sie, wir haben noch nie einen ,chrenwerten*
Badebottich von innen gesehen,

Und warum sehen alle Motorradfahrer in Japan so ans? Jedem,
aber auch jedem Diesel- und Benzinmotor entweicht durch den
Auspufl eine alles verdunkelnde, stinkende Qualmwolke. Mag es
an der Undichte des Kolbens, an der falschen Einstellung des
Vergasers, am schlechten Olgemisch liegen, ich weil ‘es nicht. 194§

Dis wichtigsten Verkehrszeichen und Hinwelse sind fast mgﬂl—‘
Japan auch in englischer Sprache. Wenn da aber steht , Mary
turns here'™ oder ,wickets sold here’, dann wird der humorlose
Reisende lange iiberlegen, bis or kapiert, daB es vielleicht , Many
turns here™ und | tickets sold here' heissen soll.

Japan ist unbegreiflicherweise nicht Mitglied der Alliance Inter-
nationale de Tourisme, Unsere allerersten Eindriicke von Japan
beschrinken sich daher auf das ,ehrenwerte Zollgebiinde in
Kobe und das Land Transport Office der Hyogo-Prefektur, Dort
verbringen wir insgesamt 2 Tage, Damn haben wir endlich ein
Schriftstiick mit 16 (1) Unterschriften und Stempeln und ein
jopanisches Nummernschild!

Kapitalistisches Fahrsoug am der retchinesischen Grense, Dop Sohild sagr edighich
..If&"lﬁr-lﬂ'llﬂ'ﬂifgﬁﬁl Milon=
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AMERIKA BIETET
AUCH ABENTEUER

Auf der Uberfahet iiber den Pazifik wechseln wir beide von der
Lenkstange unserer Vespa wieder ouf das Stenerrad des Honduras-
Frachters.  (MYERTO" {iber. Mit tiglich 4 Stonden Wache am
Stemer und Deckanmalen verdienen wir uns die Reize nach
Amerika.

Unsere 5Monate lunge Tour durch Nordamerika und Kanada
beginnt in Portland, Oregon. Und schon treten newe Probleme
auf: die Super-Highways sind zu gut fiir uns. Unsere Karawane
fiingt gefithrlich an zu schleudern, wenn Digther mehr als 35 km/'h
wiranl hat™. Glicklicherweise gibt es mehr als nur cine Land-
straffe in dicsem komfortablen Teil der Erde.

A propos Koemfort: Nach Eszen in schiibigen chinesischen Buden
und Nichten in Urwald-Camps, komme ich jetzt aus dem Stauncn
nicht mehr heraus: Die Picknick-Plitze in den Wildern von
Oregon, Washington und Kalifornien sind mit elektrischen Herden
und heilen Brauschiidern ausgestattet! Millionen von Autos mit
ricsigen Wohnwagen bevilkern die Strallen und Campingplitze.
Wohnwagen heifft in den Vereinigten Staaten ,trailer®, Unser
wangehiingter Einradbeiwngen™ heillt ebenfalls | trailer'. Un-
glinbig blicken uns: amerikanizche Freunde an, wenn wir ihnen
erziibilen, wir reisen um die Welt on & motor-scooter with a trailer!
Immerhin kinnen wir jetzt rahig schlafen, ohne von Affen, die
iiber uns in den Biumen Nachlaufen spiclen, von dem Geliichter
der Hyfimen und dem Rascheln der Schlangen gestirt zu werden,
Falsch vermutet. Eines Nachts wachen wir in unseren Zelten von
cinem mérderischen Geruch anf, Dicther entdeckt eine Skunk-
Hihle neben uns! Und was geschicht in Texas ¥ Wildschweine
versuchen den Rest unseres Abendessens mit uns zu teilen. Das
treibt mich unter den hibnischen Bemerkungen von Diether auf
die Palme, wollt® sngen, anf den Steintisch. In Texas gibt es nur
Superlative, Alles ist griiBer als groB. Auch die Wildschweine,
Mein erster Eindruck vom wunderschiénen San Franzisko ist, dafl
wir beinahe von der Golden Gate-Briicke geweht worden wiiren,
So blist dort der Wind im Hochsommer.

INg Wiste Arisonas isf die n'fbmdn'g-r.r der Wkt
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Eine iiltere Dame ruft Dicther an:

wMr. Ebeler, ich michte Ihnen zo Threr Reise gratulieren!™
pDanke vielmals.*

whiinnen Sie mir einen Kot geben ¥ Wissen Sie, ich bin nicht =0
alt, wie Sie meinen!™

witaran zweifle ich auch nicht, gniidige Fran,"

wGut. Ieh bin jetzt 70 und . . ., sagen Sie, glauben Sie, ich kénnte
auch um dis Welt reisen 7*

wAber selbstverstiindlich, Es ist gar nicht so schwierig, wie man
sich das immer vorstellt!™

wAch, Mr. Ebeler, haben Sie viclen Dank. Jetzt bin ich sicher,
daB ich doch noch mal um die Welt reiten werde!**

Ich verstehe ja nicht viel von Motoren. Ehrlich gesagt, gar nichts,
Diether versteht auch nichts davon. Er gibt ez natiiclich nicht .
Ich weill, es ist leichtsinnig, sich aof ein Abentener mit einem
Motorroller cingulassen, ohne zu wissen, wie man so ein , Ding"
repariert. Wir beide sind zwar kurz vor unserer Abfahrt in einen
Abendkursus gegangen. Es wird einem dort vorgefiihrt, wic man
einen Motor anseinander nimmt. Vorgefiihrt! Unsere Gedanken
waren aber damals wohl mehr bei den Beduinen in der Wilste
oder bei den Tigern in Bengalen. So wissen wir nur, wie man Luft
in einen Reifen pumpt.

Als wir in den Staaten fiir cine nichtssagende Uberholung eine
Rechnung von 18 Dallars (74 DM) prlisentiert bekommen, stellen
wir uns endlich auf die amerikanische Lebensweise ,,Do it your-
self!™ (tn" es selbat) v,

Und dann stehen wir ¢ines Tages am Highway No. 90 in Alabama,
Die Fiindong arbeitet nicht mehr. Do it vourself* ¥ Besser nicht.
Geschlagene 6 Stunden versuchen wir Lastwagen anzahalten,
Niemand stoppt, nm uns nach Mobile mitzunehmen. Schliefilich
hilt ein alter Kasten. Genan 126 weille Fahror milssen geglaubt
haben, wir seien Wegelagerer. Der Karren gehiirt einem Neger, in
dicser Gegend von allen Weillen verachtet. Er hilft uns, Die
Mechaniker in Mobile finden das sehe natiielich, Ieh leider nicht!

XVIII.
EINE VESPA FLIEGT
UIBER DEN ATLANTIK

Die New Yorker Polizei scheint uns wohl zu wollen. Wir bekommen
eine Ausnahmegenchmigung, durch den Tunnel unter dem Hudson-
Flul zu rollern, si¢ halten fiir uns den Verkehr anf, fotografieren
uns mit unserer eigemen Kamera und hiingen uns 4, Tickets®
(Strafbescheide iiber je 15 Dollars, insgesamt 250 DM!) oof —
wiegen falschen Parkens!

Der  Hihepunkt® unseres Weltenbummels ist der Flug von New
York nnch Miinchen mit dee LUFTHANSA. Im Bauch der
Super-G-Constellation ruben unsere Vespa und Anhfinger, ctwas
miide nach 40 Monaten und 54000 km- asiatischer Stralien.

Auf dem Miinchener Flughafen weill der gute Zollbeamte nichis
mit uns anzufangen. Roller kommen gewdhnlich nicht mit Flug-
zengen an. Immer wieder will er wissen, wann und wo wir Deatsch-
land wieder verlassen werden. Er will nicht glanben, dal wir ein
deutzches Fahrzeug zuriickbringen.

Um Mitternacht haben wir ihn endlich soweit. Wir diiefen aus dem
Foll. Wir hatten ihm diese Geschichte crzdhlr,

Tn der amerikanischen Hasptstodr fet anch niche jeden Tog eine Fespa su Besuch
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WINPERFREUDEN
MIT DER VESPA

Ja, licher Vespa-Freund, Sie haben richtiz gelesen — Winter-
frenden nicht auf Skiern oder mit dem Schlitten, nein, mit der
Vespa! Seit Wochen herrschie kein Vespa-Wetter, Schnee, Regen
und das dazu gehirende Glatteis gaben sich die. Hand. Dies
stimmte meinen ., Jumbo Nr, 3*° recht traurig und er wartete wie
ich auf bessere Tage. Doch dann erwachte ich an einem Januartag,
und Frau Holle batte den schinsten Schnee beschert. Unaufhir-
lich wirbelten noch immer grofe, weille Flocken vom Himmel
und der Wind pfiff sine ganz schneidige Melodie daza, Ein Wetter,
bei dem man keinen Hund vor die Tiir jagt! War dies nicht die
beste Gelegenheit, meine G5 eine Winterprobe bestehen zu lassen?
Schnell wurden die Gltesten Skiklamotten, eine gefiitterte Ami-
weste, der Ledermantel mit Sturzhelm herbeigeholt. Nicht zu
VETECSSCI  WATTes Unterzeng und neben” den Motorcadhand-
schuhen aus Leder noch die Gestrickten zum Unterzichen. Ver
lauter . Lumpen® konnte man den ,,Kerl™ fast iiberschen, doch
ist es in dicser Jahreszeit wirklich erforderich. Trotz der Mas-
kierung erkannte mich Jumbo sofort und war gleich mit von der
Partie, als ich ihm dreeimal in die Seite trat. Langsam schnurrten
wir iiber die BiiderstraBe in Richtung Nossaun., Der erste lose
Schnee machte ihn zwar noch ctwas kopfachen, dach nachdem ich
die Fiile fest aufgestellt und am Heserverad einen festen Knie-
schlufl bildete, wurde cr ganz zahm und lieB das Schwinzeln,
Vom ersten in den zweiten, dritten Gang und schon rollten wir
iiber eine gleichmiifige Schneedecke. As es donn miichtig bergab
ging, zogen wir den zweiten vor, um fir ,glatte' Fille voreu-
beugen und uns an den verschneiten Bergen des Mithlbachtales zu
erfreuen, deren Gipfel von milehigen Schneewolken verhangen
waren. T Kurort Nassau lag man noch im Winterschlaf, Jetnt
zeigte uns die langsam, dunkel dahinzichende Labn den Weg.
Vor Schlol Langenan, welchem Fraw Holle eine weille Haube
aufgesetzt hatte, verlangsamten wir unwillkiirlich unseren Schritt,
um dieses Bild der Rubie in uns aufzunehmen. Doch schon griiBte
auf der anderen Seite, von blangranen Nebelschwaden nmgeben,
majestitisch Kloster Arnstein von der Hihe. In unaufhalt2amer
Fahrt ging es weiter durch die schin gelegenen Lahndirfer
Obernhof und Laurenburg. Endlich wieder eine Steigung hinaufl
nach Holzappel und dem im Sommer so belebten Herta-See. Jerzt
hieB es auf besonders verharschte und mit Glatteis bepflasterte
Stellen achten. Schiine ansgefahrene und festgefrorene Hillen
sorgten chenfalls fiir bunte Abwechslung. Auch dies wurde mit
offenen Augen, mifigem Tempo und vor allem der nitigen
Gewichtsverlagerung glinzend gemeistert. Unwillkiirlich dachte
ich an die ersten Vespa-Fahrten, bei denen ich in solchen Situatio-
nen einfach ungewollt, die Beine nach der Scite streckte und schon
anf dem Pinsel lag. Immer schin anf dem Teppich (Boden der
Maschine) bleiben, heilit die Wintertheorie des Vespafahrens. So
hielt ich es, anch als wir nach einer Strecke von 50 km in die Kreis-
stadt Diez cinvollten, denn hier wurden wir aus unserem Winter-
tronm herausgerissen, da wir ons gewaltsam in cinem Schnee-
matsch erster Ordnung auf den Beinen halten muolten. Die
Nasenspitzen warcn uns inzwischen recht kalt geworden nnd
Jumbao stenerte unwillkiielich suf unser Cloblokal, die . Binding-
Klanse' zu, wo wir erstaunt, aber nm so freudiger von der Vespa-
Stammtischrunde  begriiBt wurden. Sofort tauschte man  die
nenesten Clubnachrichten auns, schmiedete Pline fiir das kom-
mende Friihjahe und gimnte dem ,,inneren Vespa-Fahror™ einige
Schluck Feverwasger. Doch dann ging ez wieder heimwiirts.
Immer noch war es tiichtiz am Schneien, und besonders in den
hiheren Lagen muBten wir erdentliche Verwehungen in Kanf
nehmen. Tach wozm hat die Vespa ihre elegante Stromlinienform ?
Besser wie ein Spurschlitten und ohne die geringste Anstrengung
bahmte sie sich den Weg in die heimatlichen Gefilde.
Wohlbehalten landeten wir #a Hause, ohne dibrigens den ge-
lichten wierten Gang einmal eingeschaltet g haben. Bravo,
Jumbo hatte mit Auszeichnung bestanden und ich trouerte nicht
mehr meiner diesjlibrigen Winterreise nach, die ich gegen eine
Vespa GS eingetauscht hatte, Auch mit ihr kann man die Schin-
heiten des Winters geniclen.
A. Sehleimer,
Vespa-Club Rhein-Lahn
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Wia Fraw Constonze in ihrer Bittacheifl om AllechEehate Mald-
thatigkeil™ sehildéne, hete Mazor die Verserquag der Seinen
durch Beitritt zer Musikolischen YWirwen: wnd Waltengeicll-
wehaft” immer wieder vorichabon Als ér mit 34 Jahran storb,
wai @3 30 ipdl Seine in Mol geralens Witws mulite  mit
ihran beiden Kindern den Bitigang Tum Londeivaler anfrelen,
Doy Schicksol dor Familie Mozan coigl, wie bitter die Folgen
mangelnder Variorge 10in kdnnen. Licber houte ol morgen
zum Schutze der Familie eine Lébensversicherung

Gefederte Kindersitza DEGM
fir Vespa. Lambretta, Bella, Goggo.

Yerlangen Sie kestenlosen Prospakt
Alleinhersteller: EUGEN HERZOG
(14 b) Schramberg/Withg Posti. 58

Einfachsie Anbringung - Li ferung direkl ab Wark

w issen Sie wirklich alles Gber dos Camping-leben?

\&==-

Selbst wenn Sie ein mit allen Wassern ge-
waschener Zeltler sind, wird ez ab und zu noch
ein paaor kleine Weisheiten geben, die lhnen bis
jetzt verborgen waren. Sellten Sie aber als neu-
geborener Saugling in das Camping-Leben freten,
so wird lhnen ein Sock voll guter Rnlschlﬁgﬂ
sicher willkemmen sein. Schreiben Sie an KLEPPER,
Rosenheim (Oberbayern), und verlangen Sie das
originelle, reizende und mit vielen guten Raot-
sdﬁ?&gen gefilite Bochlein F 200 A

3Die Klepper-Camping-Fibel«
Wir senden sie lhnen gerne und kostenlos zu

KLEPPER-WERKE ROSENHEIM/OBB.
Grafite Faltbootzoerft der Welt

Aus ZweckmiiBigkei
des YCVD mnach Miinchen verlegt, Die neue Anschrift lautet:

ACHTUNG
den wurde ab 1. 3. 1956 das Sekretariat
Sekretariat des VCVD

Miinchen 38
FrickastraBe 35 9




-Die neuen Vesp

Dig Vespamodelle 1956 sind mit erheblichen Neverungen ausge-

stattet worden und ich glanbe, gerade uns, der alten Vespa-Stamm-
e mews SoorsVeapa mil 10 Zoll. Radern und dem newsn Fahrgeasl] kundschaft steht es am chesten zo, dariiber aus erster Hand
Preis 1395.— DM Bericht #u bekommen.

Die Vespamodealle heillt es ganz einfach, weil s gich um 2 ver-
schiedene Vespas handelt, einmal wm die Touren-Vespa T 56 und
zum anderen um die Vespa Grand Sport.

Als die beiden newen Vespas im Versuchstopf snsnmmengebhraat
wurden, hat die Tovren-Vespa entschiedon den Eahm abgeschipft.
Sie worde nimlich mit dem Fahrgestell der Vespa G5 ausge-
riistot. Gehlichen st der althewiihrte 150-cem-Einzylinder-
Zweitaktmotor. Fiir diejenigen, dic seine Daten schon wieder
vergessen haben, seien sie hier noch cinmal aufgeziihilt,

Der Original-Piaggiomotor leistet bei 5000 Ufmin 55 PS.
Bohrung und Hub betragen je 57 mm. Die Verdichtung hat
ein YVerhiiltnis won 6,3:1. Der Motor arbeitet nach dem Prinzip
der Umkehrspiilong, der Zyvlinder ist ans Grangnl, der Zylinder-
kopf ans Leichtmetall. Eine Stahllamellen-Mehrscheihenkupp-
lung, die im Olbad liuft, verbindet den Motor mit dem 3-Gang-
Klanen-Getriehe, das duorch Drehgriffschaltung betdfitigt  wird.
Der Antrieh erfolgt direkt anf das Hinterrad.

Und non zom neuen Fahrgestell: Die freitragende Karosserie
wurde, wie schon geengt, von der Vespa G5 iibernommen.
Damit ist die Radgrife anfl 10 Zoll angewachsen. Daz Vorderrad
wird durch eine gezogene Schwinghebelfederung abgefedert. Als
Federungselemente dienen eine Schraubenfeder und ein doppelt
wirkender hydraulischer Stofidimpfer. Die Hinterradfederong
ist als Trichsatzschwinge ausgehant, wobei ehenfalls eine Schrau-
benfeder und ein doppelt wirkender StoBdiimpfer als Federungs-
clemente diencen. Mit dem neaen Fahrgestell bekam die Vespa 56
matomatisch folgende Verbesserungen: Der Benzintank hat jetsz
cin Fassungsvermigen von 9.5 Liter. Tie Bedienungshebel fiir
Benzinhahn und Starterzug sind nach anffen an diec Karosserie
verlegt worden, lns<en sich alio vom Sitz ans wihrend des Fahrens
bedienen. Der Lenker hat eine organische Verkleidung bekommen,
die gich vom Scheinwerfergehiinse bis ma den Lenkergriffen zieht.
Im Scheinwerfergehiinse ist e¢in Zimdschlof mit abzichbarem
Ziindezehliissel eingebaut. Weiterhin wechselte das Reserverad
vom Heck des Fahrzeuges seinen Platz hinter das Knicschutz-
blech.

Zom SchinB seien noch die nenen Sittel erwiilint, deren Federungs-
hiirte sich werstellen IiGt. Die Daten, Hachstgeschwindigheit
&0 km/h, Normverbrauch 2.2 Liter und 100 kg Eigengewicht
gind geblichen.,

Wenn cin Konstruktenr Verbesserungen on einem Modell vor-
nimmt, 80 wird er sich natiiclich in erster Linie fragen: wo sind
Verbesserungen angebracht und was will ich mit iknen errcichen ?
Nun, die positiven Hanptmerkmale der Vespa waren schon immer:
Robustheit, Leistungsfihigkeit, Narrensicherheit und Einfachheit
in der Bedienung. Diese Punkte sollten auf jeden Fall erhalten
hleiben. Man kann natiiclich den Komfort eines Fahrzongs noch
weiter anshonen, mull sich dabet aber im klaren sein, dall Nene-
rangen dieser Art nur mit sinem erheblichen Mehrpreis des Nea-
fahrzengs durchgefiihrt werden kimnen. AuBerdem war die Linien- ‘
fithrung der Vespa schon vorher sprichwiirtlich elegant, 20 dall
hier ein wesentlicher Mebraufwand eher geschadet als® geniitzt
hiitte. Von Kundenkreigen her wurde oft der Wunseh nach einer
Idealvespa laut. Die Vorstellungen dabel waren: Der 150-cem-
Mormalmotor in das Fahrgestell der Vespa GS cingebout. Hier lag
also der Angelpunkt, denn ‘mit ‘dem gemeinsamen Fahrgestell
wurden gleich'2 Fiiegen mit einer Klappe gesclilagen. Einmal bekam
die Touren-Vespa ein wesentlich verbessertes Falirgestell und xom
zweiten stellte die Lisong, nur cin Fahrgestell fiir beide Modells
zu banen, eine Rationalisierung in der Serienfertigung dar.




ya-Modelle 1956

Ich hiire schon ihre Frage: wie wirken sich nun diese Yerbesse-
rungen fir den Durehsehnittsfnhrer aus? Die Antwort ergibt sich
am besten, wenn auf die Punkte im cinzelnen eingegangen wird.
Da wiire suerst das 10-Zoll-Rad. Durch das neue Fahrgestell und
das griifere Rad ergibt sich swangslinfig eine bessere Stralenlage,
die sich vor allem bei extremen Wegverhiiltnissen, also Schlag-
lochserien, verschlammte Waldwege usw. auswirkt. Durch den
auf 9,5 Liter Fassungsvermiigen angewachsenen Benzintank ist
es nun miglich, eine Strecke von rund 400 km ohne Tanken zu
durchfahren. Besonders bei Nachtfahrten, wenn die Tankstellen
geltener werden, oder bei Fahrten ins Ausland wird dies der Vespa-
fahrer angenehm vermerken. Der Benzinhabn und die Starter-
klappe sind beim neven Modell vom Sitz aus withrend des Fahrens
zu betiitigen. Wer méchte noch behaupten, dal er licher absteigt
und anhiilt, num auf Reserve zu schalten? Dazo kommt noch das
FiindschloB mit abzichbarem Sehliissel. Kann ich den Ziindschliissel
cings Fahrzenges abziehen, so stellt dies schon eine betriichtliche
Sichernng gegen unbefugtes Lanfenlassen des geparkten HRollers
dar, Weiterhin wurde das Reserverad vom Heck hinter das
Enieschutzblech gelegt. Man kann nun sagen, daf dies notwendig
war, weil das auf 10 Zoll angewnchzens Rad am Heck die Linien-
filluung der Vespa gestirt hiitte, Diese Verlegung bringt aber
auch praktische Vorteils mit sich. Zunfichst steht nun der freige-
wordene Ranm fiir Geplick zur Verfiigung und weiterhin braucht
nun bei einer eventuellen Reifenpanne nicht erst das ganze Geplick
abgenommen werden um das Beserverad abmontieren s miissen,
Dia der Stromkreis fiir Hupe und Standlicht anf Gleichstrom ge-
schaltet worde, war &2 miglich, dis sogenannte Schnarre gegen
cine normale Hupe umzntauschen, Auch kann das Standlicht bei
ahzestelltem Motor eingeschaltet werden. Nach wie wvor un-
abhiingiz von der Batterie sind der Ziindstrom und das Schein-
werferhanptlicht, da sie direkt aus der Wechselstrom erzeugenden
Lichtmazchine gespeist werden, Besonders sei noch daranf hinge-
wiesen, dall mit dem ,,GS*- Fahrgestell anch die ,,G5"-Bremsen
mit fiir das Vespa-Modell-56 iibernommen warden.

Anch an der ,,Vespa G353 wurde ciniges gelindert. Geblichen ist
auch der bewiibirte 150-cem-Einzylinder-Zweitaktmotor, dessen
Daten wir noch einmal wiederholen wollen.'

Der Original-Pinggiomotor leister bei 7500 Ufmin &'PS. Das
Verdichtungs-Verhiilinis ist dabei 7:1. Bohrung und Hub haben
je 57 mm. Der angeflanschte Fallstromvergaser hat einen Durch-
1al von 24 mm. Thas mit dem Motor verblockte 4-Gang-Getriche
wird durch Drehgriffschaltung geschaltet, Die einzelnen Glinge
haben  folgendes  Ubersetzangsverbiilmis: 1:14,72, 1:10,28,
1:7.61, 1:5.84, Der Antrieh erfolgt direkt anf dos Hinterrad.

Das Fahigestell ist das gleiche wie bei dem Vespa-Touren-Modell
56, wohei aber bemerkt werden mull, da der Rahmen fiir extreme
Verhiltnisse, wie sie z. B. bei Wetthewerbsfahrten amftreten,
noch verstiirkt wurde. Durch die Verwendung des Fahrgestells
fiir beide Modelle muBte der hickerartize Aufbau des Benzintanks
von der fritheren Vespa GS verschwinden, der Benzimtankinhalt
hat sich alsa von 12 Liter auf 9,5 Liter reduziert. Weiterhin hat
sich die Linienfithrung im Ubergang vom Knicschutzblech zur
Bodenplatte etwas gelindert, Dies diirfte aber nur zur bequemeren
Beinhaltung beitragen. Die italienische Sitzbank multe einem
dentsehen Fabrikat weichen. Die jetzt wverwendete” Denfeld-
Bank fiigt sich susgezeichnet in die Linie des Rollers ein, hat
wine etwas breitere Sitzfliche "nls 'die italienische und ist auber-
dem noch weicher, Besonders die Sozfas werden dafiie dankbar
sein. Das Reserverad ist bei der ,,GS" in Lingsrichtung zum Roller
eingehant nnd zwar so, dafl e gwischen den’ Beinen des Fahrers
steht, Gerade der sportliche Fahrer, der den' Knieschiunfi’zn schiitzen
weill, wird diese Lisung begriilen.

Zum Schlull noch ein pasr Daten der Yespa GS: Hichstge-
achwindigkeit '100 km/b. Kraftstofiverbrouch: 2.9 Liter, Hiichst-
steigfihigheit 3290, Eigengewicht 102 ke,

Ber moue Lenker dor Sther-Veapa surde wvon dor G5 (bermomien. Mo D8 auflardim
das Findichlof im Scheinwerforpehimme

D G5 Feapa it nin mit ainee dentoachen Sitsbank suigerlintel, dis sich ausgraeichnet

in dle Linienfabrung des Hollers einfigt und auf der ea sich aurgerprochen bequem
sitsen (a4, Unter dor Sitsbank liggt der G5-Tank™ und fafil 9.5 1

Nun hat suck die Normal-Veapa 10 Zoll- Rider. ke RBder sind moch wie vor ein-
seltiz nufgrhdngt; selbatrerstinalich bradtsen aie einen hydroulischen Stafddmpfer.
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DHa dewitachan G ilste

DEUTSGHE BESUCHER IM PIAGGI0-WERK

r——— e

Eingang sum Werk

Vor kurzem waren 48 Deutsche, Vespa-Hindler und Angehirige
des Vespa-Messerschmitt-Werkes in Augseburg, zu einem Besuch
des Piaggio-Werkes in Italien eingeladen. Dort hatten sic Gelegen-
heit, die Ursprungsstiitte der Vespaproduktion in ihrer Gesamt-
heit zn besichtigen vnd man darf wohl vorwegnehmen: keiner der
Giiste hatte sich das Piaggio-Werk so grof und mit einem so
modernen Maschinenpark ausgeriistet vorgestellt.

=

s

E‘h

.hi-l'r'u-'l'1t
e
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Die Griindung des Piaggio-Werkes reicht in das Jahr 1884 zuriick
und bei einer stimdigen Produktionssteigerong und Vergriflerung
des Werkes wnchs es bis sum Ausbruch des 2. Weltkrieges =
cinem der bedeutendsten Flugzeugwerke Europas heran. Man
kann sich vielleieht eine Vorstellung von der Grifio des Piaggio-
Werkes machen, wenn man erfibret, daf die Industrichauten sine

."Ifn:-njagt&uﬂ"



. wnd dabel sleht o w0 einfach aus

Bodenfliche von iiber 100000 qm bedecken und in den Werks-
anlagen mehe als 10000 Menschen beschiiftigt waren. Durch Bom-
benangriffe und Kriegsgeschehnisse stand man sich bei Kriegs-

:..'1.';' N o
4 -

J:,._J-. N |

Do achicfe Turm su Pisa, den dis desischen Gaate beafchtigien, hili moch oo

cinrrn ofie Halomee ...

ende cinem schwer beschiidigten Werk gegeniiber, dessen Wieder-
aufban dadurch erschwert wurde, dal die ehemalige Kriegspro-
duktion villiz anf eine Friedensproduktion umgestellt werden
mufite.

.. wie hivr die Vespafahrer, deren artistische Vorfihrungen die Luschauer bigeislerion,
Es sedlie hawptsdchlich geseigt swerden, wie schwerpunkifedt dis Feapin Nagen 13
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Dier Schwerpunkt der Planungen richtete gich auf ein Zweirad-
fahrzeug, das nebhen der modernen Motorradtechnik im allge-
meinen, anch die der Automobil- und Flo gtechnik in Betracht
zog und das Wirtschaftlichkeit, Nitzlichkeit, Eleganz und hohen
Gebranchswert in sich vereinigte — mit cinem Wort, ¢s kam die
Yespa zustande. Der Urtyp dieses Fohrzengs wurde im Oktober
1945 fol'li?gnﬂtut und begann von da an scinen Slegeszug nm dis
ganze Welt. Der Vespaerfolg wird am besten dentlich, wenn man
erfiihrt, dall die ]ﬂliimlpﬁ‘ﬂﬂlﬂtﬁﬂn 15846 2500 Vespas betrug,
withrend sich die heutige Monatsproduktion aunf iiber 10000 Ves-
pas beliuft. Aus den wenigen hundert Arbeitern bei’ Aufnahme
der Arbeit sind heute wicder fiber 4000 Beschiiftigte goworden,
Iler Produktionsprozel der Vespa spielt sich im grofen und ganeen
in 5 Anlagen ab: GieBlerei, Blechbearbeitung, mechanische Be-

Des Cemeinnchayichams

Halle mir Har

e Fospasiediung besliat auch olns wlgene Kirche

arbeitung, Motorencinban und Schlufmontage. Diese Werkstiitten
sind immerhin mit der whleinigkeit™ von iiber 1500 Werkzeng-
maschinen modernster Bauart ausgeriistet.  Selbstverstimdlich
wird der gesamte Produktionsrhythmus von vollautematischen
FlieObiindern getragen. Fiir den gleichbleibenden hochwertigen
qualitativen Stand der verschicdenen Einzelteile und des Fortig-
produkts sorgt ein iiber die verschiedenen Arbeitsphasen wver-
teilter Kontroll- und Abnahmedienst, der susitalich von 2 ver-
ziiglich eingerichteten Laboratorien unterstiitzt wird, die die
verschicdenen chemischen und physikalischen Materialpriifungen
vornehmen. Stindig an der Verbesserung der Vespa arbeitend,
besteht auch cine Versuchsabteilung, die unter anderem Priifsiile
und ebenfalls ein Laboratorinm umfaBt. Allein in dieser Abteilung
sind 200 Personen beschiiftigt.

Trotz des steigenden Ausstolies war es nicht miglichy, die Nachfraze
aus allen fremden Lindern #u befriedigen, so0 entstamden nach und
nach 4 weitere Produktionszentren im Auvsland, die heote die
Vespa anf Grund italienischer Lizenzvertriize herstellen. Vespas
werden von den ACMA.-Werken in Paris (Frankroich), von den
Moto-Vespa-Werken in Madrid (Spanien), durch die Douglas Co,
in Bristol (England) und von der Vespa Messerschmitt GmbH, in
Augsburg (Deatschland) hergestellt. All diese Werke stehen aber
in engster Zusammenarbeit mit dem Stammwerk Piaggio in
Italien und die gesamte Entwicklungsarbeit der Vespa und ilire
konstruktiven Verbesserungen werden von Piaggio getragen.

Es ist aber nicht das einzige Verdienst Piaggios, die Vespa mit
ihrern hohen qualitativen Stand gebant zu haben, es war ein
weiteres Verdienst Piagrios, eine Kundendienstorganisation auf-
zubauen, die dem Vespafahrer fachliche Hilfe fiberall in der ganzen
Welt zusichert. Wait fiber 10000 solcher Kundendienststellen
stehen heuts dem Vespisten anf der ganzen Welt zur Verfiigung.
Am Rande aller Straflen findét man den eharakteristischen wcig
rot-blauen Diskes vom ,,Vespaservice' als Signal und Merkmal
der Garantie und des Beistandes.

Wenn es fiberhanpt noch ciner Sicherheit gegeniiber dem Marken-
zeichen der Vespa bedarf, der Nome Pinggio in Italien gibt diese
voll und gane. Wer diescs Ricsenwerk in Italien, das noch stiindig
im Wachsen ist, geschen hat und weill, dal es sich fiir jeden Vespa-
fahrer anf der ganzen Welt verantwortlich fiihlt, nimmt bestimmt
die Gewilheit mit sich: wo auch immer eine Vespa gekaoft wird,
der Besitzer und sein Fahrzeng werden bestens betreut,




2. Prasidialsitzung des YCVD

Am 18, und 19, Februar fand in Bremen die zweite Arbeitstagung
des Prisidioms des VCVD statt. Es waren folgende Herren eor-
eelienen:

Herr Binder, Vespa-Landesclub West, Prisident

Herr Mictz, Vespa-Landesclub Nord, Vizepriisident

Herr Strauch-Stoll, Schatzmeister

Herr Reiter, Schwibischer Vesparing, Beisitzer

Herr Hopf, Vespa-Landesclub Bayern, Beisitzer

Herr Koslowski, Vespa-Landesclub Schwarswald, Beisitzer

Herr Dr. Rottenberg, Vespa-Landesclul Berlin, Beisitzer
Herr Schneider vom Vespa-Landesclub Siidwest war nicht an-
wesend und dibertrug seine Stimme an Herrn Mietz.
Mach der Klirung der Zuspmmenarbeit zwischen den Landes-
vorsitzenden und dem Sekretarint muBte leider Herr Feser seines
Amtes als Sport- und Pressereferent ¢nthoben werden, da er
dieses Amt nicht angetreten hat. Als nener Sportprisident wurde
Herr Ulrich Haselbarth vom Vespa-Clab Berlin gewiihlt. Der
Pressechef ist Herr Wolfgang Hermann  des Schwithischen
Vesparings.
Fiic die niichste Priisidialsitzung wurde als Zeit und Ort das
internationale Treffen in Aachen festgesetat.

Dot YC-Lodwigsburg plant. ein Ferieulsger bei Filssen/Allgin i
Juli/August 1956, Intercssenten wenden sich an VC-Ludwigsburg,
Herrn Giinther Nigele, Ludwigsburg, Osterholzallee 1.

I.

Das Abrechnungsverfahren fiir Gelder des VEVD und des Vespa-
Tip wurde i‘utﬁcic.gt, Klarheit wurde in der Frage geschaffen,
wie in Zukunft die intermationalen und regionalen Treffen durch-
gefithrt werden sollen, Vom VCOVD genchmigte Treffen crhalten
auf dem Programm den Zusatz ,,Genehmizt vom VCVD* und
bicten dem Vespafahrer dadurch die Gewidilir fiir eine einwandfreie
Durchfiithrung der Treffen.

Die als Gliste in Bremen anwesenden Herren Beversdorf und
Bosse crliinterten das Kieler Treffen und erhiclten die Genehmi-
gung dazn und einen entsprechenden Zuschul.

Von verschiedenen Clubs wurden Beschwerden gegen den Vespa-
Club Wieshbaden wegen der nicht ganz korrekten Durchfiithrong
der Vespa-Rallve Wieshaden 1955 gefithrt, Die bei diesem Treffen
geschiidigten Clubs wollen sich an das Sckretariat wenden,

Das Bundestreffen 1956 findet in Augsburg statt.

Herr Strauch-Stoll referierte iiber das geplante Europa-Treffen
und wurde mit dessen Durchfilbrung beauftragt.

Der demtsche nationale Fahrienkalender wurde festgesetzt und
wird im Anzchlul an diesen Bericht veréffentlicht. In der weiteren
Aussprache wurden die Aufgaben des Sportprisidenten des VCVD
erirtert.

Obwohl auf dieser Tagung einige sehr schwerwicgende Problome
zu behandeln waren, konnte in allen Punkten volle i

rein-
stimmung erzielt werden.
FAHRTENKALENDER
28 4—1. 5 V.C. Berlin iirtliches Treffen
6. 5. V.C. Bork-Selm drtliches Treflen
10, 5. V.C. Bamberg regionales Treffen
12./13. 5. V.C. Memmingen regionales Treffon
20./21. 5. V.C. Aachen internationales Treffen
2./3. 6. YV.C. Osnabriick drtliches Treffen
2./3. 6. VO Frankfurt regionales Treflen
9./10, 6. Miinchen Europa-Treffen
1./8. 7. V.C. Wiirzburg drtliches Treffen
. 14.J15. 7. V.C. Hagen regionales Treffen

21./22. 7. V.C. Kiel internationales Treffen
4./5. B. V.C. Kulmbach Grtliches Treffen
11./12. B. V.C. Gladbeck regionales Treffen
11.—19. 8. Alpenfahrt des Schwiibischen Vesparings
25./26. 8. V.C. Berlin regiomales Troffen
28./29. 8. V.C. Wiesbaden drtliches Treffen
8.09. 9. V.C. Augsburg Bundestreflen
Von folgenden Treffen sind die Daten noch nicht bekannt:
Vespa-Landesclub Siid-West:

V.C. Rhein-Lahn Lorelei-Troffen
Vespa-Landesclub Schwarzwald:

V.C. Larrach oder Schwarzwald-

V.C. Freiburg Zuverliissigheitsfahrt
Vespa-Landesclob Bayern:

V.C. Niirnberg Grtliches Treffen

QIYIIS5VO

Ein [T ist und bleibt der ideale Wetter-
schutz. Bitte verlangen Sie den Speziolprospekt
Mot 180D fiir Roller- und Motorradfahrer
von den Klepper-Werken Rosenheim.

{Januar 1956)

Der Vespa-Landesclub Berlin hatte zu Jahresbeginn 68 Mitglieder,
davon 50 aktive Vespafahrer.

Es wurden wie in den vorhergegangenen Wintermonaten 2 Sports
abende (Kegeln und Tischtennis) durchgefiihrt.

Wir hielten einen Clubabend ab, der neben ciner allgomeinen
Vorschau auf dos Jahr 1956, den Bericht cines Clubkameraden,
der friiher erfolgreicher Vespa-Sportfahrer war, iibor cine Rallye
des ADAC im Hunsriiek brachte,

Auf der Januarsitzung der Arbeitsgemeinschaft der Berliner
Motorrollerclubs, die seit 114 Jahren besteht, wurde heschlossen,
¢ine interne Berliner Motorrollermeisterschaft filr Einzelfahror
und Clubmannschaften, fihnlich wie im Vorjahr, durcheufithren.
Dieser Arbeitsgemeinschalt gehiéren neben dem Vespa-Club Ber-
lin & V. (ADAC), der Berliner Goggo-Club e.V. (ADAC), der
Lambretta-Club Berline. V. und der Karo-Clobe. V. an. Zur Durch-
fithrung kommen 6 sogenannte Meisterschaftslinfe. Der Vespa-
Club veranstaltet eine Zuverlissigkeitspriifong und eine Findig-
keitsfahrt, der Goggo-Club cinen Staffellanf und einen Pladfinder-
lauaf, der Lambretta-Club eine Bildersachfahrt und ein Geschick-
lichkeitsturnier. Alle befreondeten Clubs filhren gemeinsam cin

grofles An- und Abfahren durch.

{Februar 1956)

Am 3. Februar fiihrte der Vespa-Club Berlin eV, {ADAG) scine
diesjiibrige Hauptversammlung durch, die von zwei Drittel der
Mitglieder lmuunit war, Der wichtigste Tagesordnungspunkt war
die Neuwah! des Vorstandes (Amtsdaner 2 Jahre).

Herr Dir. Rottenberg wurde als 1. Vorsitzender, Heinz Nehren-
berg als stellvertretender Vorsitzender cinstimmig wiedergowiihlt,
Mit groBer Mehrheit wurde Herr Ulrich Hiselbarth zum Sport-

Ieiter und R.-W. Valentin sum Schatzmeister berufen. Fran
Valentin wurde mit Einstimmigkeit Schriftfithrerin.
Auf dem monatlichen Clubabend hatten wir die Verkehrspolizei

zn Gast. Sie zeigte einen Tonfilm von der Hollindischen T.T. und
zwei Verkehrserzichungsfilme. Die Sportabende standen im Zei-
chen der Vorbereitungen za einem Vergleichskampf awischen den
vier Berliner Rollecelubs, Dieses Turnier wird im Mirz zom Ab-
schlufl der Wintersaison durchgefiihrt.

Am 18. Februar starteten wir unser grofies Faschingsfest.

15
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ACHTUNG
Ab Vespa-Tip Nr. 5 wird die Zeitsehrift nur auf Grund der cinge-
gangenen Bestellscheine verschickt, Dem Vespa.Tip Nr. 5 liegt
eine Zahlkarte fiber den Betrag cines Jahresbezugs 1956 bei, der
vor Erscheinen des Vespa-Tips Nr. 6 cingezablt sein muf. Bisher
eingesandie Bestellkarten behalten ibre Giiltigheit,

VCVD Sekretariat Miinchen:

Die EVROPA-Plakette kaun beim Sekretoriat fiir DM 6.— plus
Nachnahmegebiihr bestelit werden.

Dic DEUTSCHLAND-Plakette ist leider noch nicht fertig; kann
aber schon beim Sckretariat fiir DM 5.50— plus Nachnahmege-
biihr bestellt werden.

Der Vespa-Club Dortmund veranstaltete zum 6. Mal, die schon
in. Dortmund zor Tradition gewordeme Silvester-Fahrt. Um
14 Uhr trafen sich alle Vespa-Fahrer Dortmunds aof dem Hof
der Firma Ceyer (Vespa-Vertretung). Zum ersten Mal wurde auch
der Dortmunder Lambretta-Club zu dieser schénen Falirt ein-
geladen. Uber 200 Luftballone und viel Luftschlangen gaben der
Fahrt schon cinen karnevalistischen Ausdruck. Zweck dieser
Veranstaltung war, den Dortmunder Schutzlenten an den wich=
tigsten Kremzungen unserer Stadt zum JahresschluB fiir ihre
geleistete Arheit au danken. Ein mitfahrender Original-Schorn-
steinfeger iiberreichie jedem Sthutzmonn ein Gesehenk in Form
einer Flasche Weinbrand und einer Plockwurst, und wiinsehte
ihm, im Namen des Vespa-Clobs Dortmund viel Gliick im nenen
Jahr. Uber 30 Roller waren an dieser, fiir manchen Vespa-Club
nachahmenswerten Veranstaltung erschicnen. Reporter von vier
Dortmunder Tageszeitungen stiireten sich mit ihren Kameras in
das bunte Gewiihl von Luftballons und Reller, AnschlieBend ging
e4 dann zum Cloblokal Ewige Lampe, HohestraBe, Hier wurde
noch 5o manches Dortmunder Bierchen hinuntergespiilt.
Mit Vespa-Holl
Giinter Mille
Dortmund
Davidistrafie 31

Kinfahrt der Lilli Marlers und die ieser FeapasGarde

Yespa-Mansverball 08/15

Es gab groBe Augen, als Mitte Januar im Rhein-Lahngebiet
wEinberafungshefehle® in viele Hiuser flatterten, Die Gemiiter
beruhigten sich, als man daraus ersah, daB e sich um cine ori-
ginelle Einladung der Vespa:Division Rhein-Lalin sum Mantver-
muskenball 08/15 handelte. Es hat sich im Lan fe der Jalire hernm-
gesprochen: beim Vespa-Club Rhein-Lahn ist immer etwas los!
So warkn auch diesmal die Riume des Stabsquartiers Hotel
Weiland, Oberlahnstein, bis auf den letzten Platz besetat, als
«Vespa-Goebbels™ Alfons Schleimer mit ,Miss Vespa® Resi
Mauer als charmanter Adjutantin per Vespa in den Saal rollte,
um das niirrische Yolk zo begriifen. Der groBe Trubel der Masken,
unter denen man viele phantasievolle Uniformen bewundern
konnte, wuerde von schallendem Gelfichter unterbrochen, als
Stabafeldwebel Sehr die Vespa-Garde der Sektion Diez mit Pleifen
und Trommeln cimnarschieren lieB. Bei den Paradeiibungen der
jungen Rekruten in Drillichzeng und Krditzehen blich kein Auge
trocken. Dueh dann funkte der Vespa-Soldatensender Lilli Mar-
len in den Saal, dessen Einlagen von dem wieder cinmal schwarsen
Clubvorsitzenden mit wiisten Niggersongs eriffnet wurden. Er und
seine ihm folgenden Kollegen Sonja, Conny und Helmut fithrien
mit ihren bunten Schlagern die richtizge Vespa-Kost im Marseh-
geplick und wurden mit viel Applans bedacht, Zwischendureh
worde getanzt — geschunkelt — aufgetankt und | sonst stwas
getan'*: doch um 23 Ubr erténte der Zapfenstreich, die Lichter
bis auf die bewulte Laterne verldschten, die Rekmten standen
gogar einmal stramm und eine wascheehte Lilli Marlen branste
auf der Vespa in den Saal. Sie hauchte ihr altes, jedoch immer
wieder newes Lied ins Mikrophon, dessen letzte Strophe im
tosenden  Beifall der Vespa-Landser unterging, Nach diesem
Hihepunkt packte das Solq;utemhcum seine Koffer und im Saal
und dee Vespa-Bar herrschie Hochstimmung. Das Lahnsteiner
Prinzenpaar und Gefolge kamen gerade im richtigen. Moment, um
mit deén , cinspurigen Rittern der LabnstraBe®, wie der Prine die
Vespisten hezeichnete, Vespa-Briiderschaft ma  trinken. Das
Prinzenpaar und cinige prominents Giéiste warden mit dem o Vespa-
Reserveradorden I KL" avsgezeichnet. Leider wergingen die
Stunden wie Minuten und auch dieser Ball nahm ecin Ende.
Jedoch hatten dic Vespa-Fahrer das umstrittene Problem 08/15
aul ihre Weise trefllich geldst.

Fatar Just

A. Sehleimer,
Vespa-Club Bhein-Lahn

Vespa-Club Oberhansen feierte Abschlufl des Rollerjalires 1935
Am 17,12, 1955 feierte der Vespa-Club Oberhausen in seinen
Clubriumen, mit Giisten und Freunden, den Abschlnf des Roller-
jahres.
'}Jcr Clubvorsitzende  Friedrich  Pigors begriifite seine Vespa-
Kameraden und Gliste aufl das Herzlichste und wies auf die
Leistungen der sicgreichen Falrer und Mannschaften hin.
Stern- und Zielfahrten mit diber 1000 km in vorgeschrichenen
Fabrzeiten waren keine Seltenheit und wurden bei den inter-
nationalen Vespatreffen im In- und Avsland mit Erfolg doreh-
geliihrt. Fine Vespa brachte es auf 14328 km in 30 Stunden,
Es wurden folgende Preise errungen:

5 Pokale, 1 Silberschale, 2 Armbanduhren, Vespa-Zubehir,
Dier jiingste Fahrer des Clubs (18 Jahre alt) hatte anliBlich einer
Sternfabrt des Niederrheinischen Automobilelubs Duishurg, den
Silberschild des ADAC Gau Niederrhein, fiir den Club nach Ober-
hausen geholt. Alle Fahrten wurden aus eigenen Mitteln be-
stritten und unfallfrei gefahren.
Mit den Worten: ,,Und nun laBt uns dieses Fest feiorn®, worde dann
der Tanzabend eréffnet und mit vielen Uberraschungen bis in den
frithen Morgenstunden gefeiert.



Diinemark:

Drer Priisident der Danzk Union, Here Hans Larsen, legt in digsem
Jahr ganz besonderen Wert durauf, dentsche Vespa-Kameraden
in Odense begriifen o kénnen. Eine hersliche Aufnabme ist
zugesichert.

'fri c. BCIE]‘.CI'"-

Der Vespa-Club Bcli"izn hat folgende nationale Treflen gemelder:
29, April 1956 allye in Conrtrai,

20.—21. Mai 1956 Rallve in Arlon,

1422, Juli 1956 Namur,

26. August 19536 Limbourg.

Nech Riicksprache mit dem Priisidenten des V.C. Holland, Herrn
Murman, konnte Herr Erich Binder erccichen, dall das mit unse-
rem Enropa-Treffen susammenfallende Vespa-Treffen in Sittard
auf den 26. bis 28. Mai vorverlegt werden konnte.

Yespa-Tip Nr. 5 erscheint am 12, 5. 1956, Wir bitten die Vespa-
Clubs um regere Mitarbeit durch Einsenden von Berichten und
Clabnachrichten. Einzendeschlufl his Ende April.

Fadar Laghmieki

Ml der Ve ipsa shim Trawalar

»1¥. INTERNATIONALE VESPA-ZIELFAHRT ZUR KIELER
WOCHE 1956 AM 23. UND 24. JUNI 1956<

Der Yespa-Club Kiel roft zur Teilnahme an der IV, Internationalen
Yespa-Fielfahrt zur Kieler Woche 1956 am 23, und 24. Joni 1956

aunf.

PROGCRAMM
Sonnabend, den 23. 6 19562

Nachmittags: Eintreffen der Teilnehmer in Kiel his 17.30 Uhr
(Rathaus-Platz), Wertung, Platzkonzert des Muosikkorps der
Polizeidirektion Kiel. Kaffeetafel. Aunsgabe der Plaketten
{Fahrer) und einer Erinnerungagabe (Soxia).

Bei der Wertung (Mannschafts- und Einzelwertung) wird der
Mannschaftspreis als Wanderpokal vom Vespa-Club Berlin
verteilt.

Abends: Festeasen, Groler Festhall mit Unterhaltungsprogramm
unter Mitwirkung namhbafter Kiinstler der Stiidtischen Biih-
nen der’ Londeshanptstadt Kiel und Preisverteilung im Fest-
sanl der ,,Newen Mensa® der Universitit Kiel,

Sonmtag, den 24. 6. 1956:

Vormittags: Empfang der Sicger und Mannschaftsfihrer jm
Rathaus durch den Herrn Stadtpriisidenten und Uberreichung
des Ehrenpreises der Stadt Kiel an den besten Einzelfahrer.
Blumen-Korso (Stadtgebiet, Nord-Ostsee-Kanal, Fiirdehafen)

Nachmittags: Dampferfahrt in See bis Fenersehill Kiel mit
Tanz an Bord.

Di¢ niitheren Einzelbeiten (Programme, Teilnahmebedingungen,

Mennformulars usw.) kinnen in Kiirze bei den drtlichen Vespa-

Cluba oder von der Geachiiftstelle des Vespa-Clubs Kiel, L. Beyers-

dorfl, Kiel-Ellerbek, Federmonnstrafe 11, angefordert werden.

Das Nenngeld betriigt fiir Falrer und Beifahrer nur je 5.—DM.

Diarin ist enthalten: Kimstlerisch ansgefiibrte’ Plakette bew. Er-

imnerungsgabe, Teilnahme an der W(',riung. Kalfeetafel, Fest-

essen und Festball, Korsofahrt und Dampferfabrt in See. Fiir
preisginstige Quartierbeschaflang wird Sorge getragon — Cam-
ping-Platz vorhaniden.

Kiel, die Stadt des Segelsports, und Schleswig-Holstein, das Land

gwischen 2 Meeren, rufen ench und laden such ein zum Besuch der

Imzeln und Halligen an der Nordseekiiste, der Kette herrlicher

Osteechiider oder der wvertriimmten seenreichen Holsteinischen

Schweiz,

I
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Spallenbreite 42 mm
mm-Preizs 0,50 DM
Iittergeblihr 1,— DM

Anzeigenmusiers

Veipa
1spalii 10000 km gelauten, pralswer Tuver-
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Vespafahrer
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Im Café Neidert hiclt der Vespa-Club Giellen seine Monatsver-
sammlung ab. Polizeihauptkommissar Hoffmann und Polizei-
meister Reinschmidt von der Gielener Yerkehrspolizei waren
hierzn eingeladen und erérterten in cinem Referat Gielener Vor-
kehrsprobleme und allgemeine Neverungen fiber das Verhalten
im Straffenverkehr. In der anschlicfienden Diskussion wurde
hingewiesen, dall sich alle Verkehrsteilnehmer einer noch griGeren
Sorgfalt und Aufmerksamkeit im Stralenverkehr befleifligen
miissen. MNur durch den guten Willen und das aktive Mitwirken
aller kamn heute die erschreckend hohe Anzahl von Verkehrs-
unfiillen vermicden worden.

Am Schlufl dankte der 1. Yorsitzende Wesche den Heferenten fiir
ihre intereszanten Ausfithrungen.,

Der Vespa-Club GieBlen hiclt am 28, Januar 1956 cin grobes
traditionelles Kostiimfest ab. Die zahlreich erschienenen Mitglieder,
Giiste und Freunde des Vespa-Clubs Giellen verlebten eine frih-
liche und unbeschwerte Faschingsmacht. Nach den Kliingen einer
erstklassigen Tanzkapelle vergniigten sich alle Anwesenden his
in den frithen Morgen. Wesche

1. Vorsitzender)

AGO-Rollergaragen

aus verzinklem Wallblodh
Arn. Goorg A.G. - Neuwled - Tel . 21551/53

Gebrauchia Veisa, ok Unfallmaschens, dia nach
Tahrbarsl gemocht werden kgnn, Iy Lahrowecken
Billig =y koufen geavchi, Yespa-Club Cormstedl
Angebols an: Anp Vers, L $rider KG. Nevwisd,
Engersgralr. 34
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Zugegeben, Sie alle

Wird wine Zindborse auwsgesechaeli,
o wollie man beim  Aufietsm ides

Kobslwhohs slets dara
dieser auch richily anf

2 gifywn kosmel,

achiin, da
Findkares

Yon Unterbrechern, Ziindkerzen

und Kondensatoren

Das kleine Vespa-Friulein michte ich sehen, das den ganzen
elektrischen Kram der Vespa nicht chenso fiir tabu hilt. wie ihy
cigenes Seelenleben. Ja, selbst in Ehren ergrauten Vespa-Veteranen
liuft es kalt iiber den Hiicken, wenn man an sie das Verlangen
stellen sollte, einen Unterbrecher ecinzustellen oder gar einen
Kondensato - auszuwechseln. Ich gebe
uns kinnen's schon, fiir die ist der Artikal an
sie sollen ibn nur der Freundin geben, damit diese versteht,
wirum or am Samstag Nachmittag basteln mub.

dnnen eine Findkerze answechseln, aber
verraten Sie mir doch bitte, wic Thre Rese-vekerse verpackt ist.
Wahrscheinlich immer noch in der Originalverpackung, die immer-
hin einen gewissen Schutz gegen Beschidigungen darstellt. Zwei
Punkte sind vor allem bei ciner Ziind
Isolatorstein gegen Schlag ader StoB (er kann durchaus brechen)
und zweitens das Kerzengewinde, das mindestens shenso empfind-  sohr reckantet sird,
lich ist. Und wenn Sie ecin beschiidigtes Kerzengewinda mit

zu, die gane ,,Goten™ unter

kerze emplindlich, einmal der

nicht gesehrichen;

Ml diesem, dem Bordwariarnig beigogebenan
ddndbersemnchlinel, 30 sich das WPechaeln
der Zindkerae leichl brsewrikatellizen. Man mugl
nur darauf schien, dafl dor SehlGaiel night 2u
sonad eine Khlrippe
am Lylindeslopf bovchddigt werden kinale.

Gewalt ins Kerzenloch schrauben, ist das Gegengewinde im Zylin-

derkopf bestimmt kaputt. Die Kerze ist in dicsem Fall bestimme
die Stiirkere, der Zylinderkopf ist nimlich ans Leichtmetall, also
¢inem relativ weichen Matérial. Noeh ein weiterer Punkt kommt
hinzu: der Elcktrodenabstand Theer Ziindkerze soll anch bei der
Beservekerse das vorgeschriebene MaB haben (0,6 mum) und dieser
Elektrodenabstand stimmt bestimmt nicht mehr, wenn die Kerze
nur lose verpackt im Werkzeugkasten herumgesehiittelt wird.
Wer sich also auf scine Reservekerze verlnssan will, der kaufe sich
im Kraftfahrzeugzubehiir-Geschiift einen Ziindkerzenbehiilter, in
dem die Kerze absolut sicher gegen jedwede Beschidigung
geschiitat ist. Beim Einschrauben der Kerze (in Ubrzeiger-
richtung) sollte man sich auf joden Fall davon idberzeugen, ob
auch das Gewinde richtig gefalit hat, bevor man mit dem Ziind-
kerzenschliissel weiterdeeht. Die Hebelwirkung des Schliissels st
ziemlich stark und das Gewinde schnell verschnitten. Der sog.
Kabelschuh, der anf die Ziindkerze aufgesteckt wird, ist gegen
gowaltsames Reilen oder Wiirgen ebenfalls empfindlich und ver-
biegt sich gegebenenfalls, Klar ist, daf darunter wieder der gute
Eontakt leidet. Eine Kardinalfrage? Welcher Wirmewert der
Kerze soll in der Vespa gefahrén werden ? Nun, ich wiirde sagen,
im Normalfall Wirmewert 225 (oder entsprechend) bei sehr lang-
samer Fahrweise 2. B. im Winter Wirmewert 175 und bei extrem
hohen Beanspruchungen Wikemewert 240,

Jetet aber wird’s Ernst! Ich komme nimlich zom Unterbrecher,
Dieser heilit ewar nicht so, weil er die Fahrt unterbricht, es kann
aber vorkommen, dafl er es trotzdem tut. Der Unterbrecher mufl
sich zu ciner bestimmten Zeit aunf ein bestimmtes Mal Sffnen
(0,4 mm), damit der Funke an der Ziindkerze iiberspringt. Ist der
Unterbrecherabstand zu klein, daB der Unterbrecher nicht mehe
aunfmachen kann, dann gibt es eben anch keinen Ziindfunken an
der Kerze. Oder or kann auch so verschmort sein, daB er jeglichen
Dienst verweigert. Im ersteren Falle hilft das Nachstellen auf das
vorgeschriebene Mal und im zweiten Falle mul er mit einer Kon-
taktfeile gereinigt werden. Im Notfall auf der Urlaubsfahrt kann
man sich mit einem Taschenmesser oder Nagelfeile behelfen, das
zwischen den Kentakten durchgezogen wird. Wi kommt man
aber an den Unterbrecher ¥ Das st gar nicht so schwer. Zuerst

Der elura Schlits {m Sohwwngrad stehi girade so, dafl der Untorbrecherabatand geprifh
und nftigenfalls korriglert soorden bonn, Um denw Unterbrecherabitand perladern
kinnen, muf die Nake der bedden fm Schlits sichebaren Schraouben gelting werdem,

wird die Motorhaube abgenommen, Als zweites miissen die 4
Schrauben des Schutzbleches fiir das Gebliise gelst werden,
diezes Libt sich dann ohne weiteres abheben. Nun ist ‘nach die
Ventilatorfliigelplatte  abzuschrauben, Sie ist  chenfalls  mit
4 Schrauben befestigt und lifit sich nach deren Lisen ohne
Schwierigkeiten abheben. Dadureh liegt der Sehwungmagnet frei.
Dieser hat zwei Schlitze, durch die die entsprechenden Arbeiten am
Unterbrecher vorgenommen werden kénnen. Natiirlich muB sivor
der Schwungradmagnet solunge gedreht werden, bis ciner der
Schlitze den Unterbrecher freigibt. Der Zusommenban erfolgt
dann wieder in nmgekehrter Reihenfolge. Bitte achten Sie nber
beim Zusammenban darauf, daB die Sicherungen an den Schrauben
des Ventilatorfliigels auch wieder ordnungsgemil befestigt sind.
Soll der Unterbrecher gans ausgewechselt werden, dann mufl anch
die Schwungscheibe abgezogen werden. Daau ist eine eigene
Abzichvorrichtung notwendig. Wie das im ecinzelnen geht, darf
ich Thnen in cinem weiteren Artikel beschreiben,

Als letztes kommt der Kondensator an die Reihe. Ich muol ge-
stehen, er st cin ganz hinterhiiltiger Bursche. Erstens sitzt er
versteckt auf der Lichtmaschinen-Ankerplatte; um an ihn heran-
zukommen, mul man cbenfalls die Maguetschwungscheibe ab-
zichen und zweitens tut er absolut nichts, er sitzt ganz still anf
seinem Platz, ohne sich zu bewegen, drittens und das ist das
Schlimmste, von auBen sicht man ihm nicht das geringste an, ob
er noch ,im Dienst" ist oder das Zeitliche schon gesegnet hat.
Leider ist er fiir den Kerzenfunken unbedingt notwendiz. Wir
kinnen also auf ihn nicht verzichten, Damit Sie es aber nicht mit
der Angst zu tun bekommen, will ich Thoen gleich verraten, daf
es zu den ganz, ganz seltenen Pannen gehirt, wenn einmal ein
Kondensator defekt ist,

Seine Uberpriifung erfolgt mit einem elektrischen MeBgeriit. Auf
der Strecke lilt sich seine Funktionsfiihigkeit nur so iiherpriifen,
dall man alle fiir die Ziindung verantwortlichen Teile, als da sind:
Ziindkerze, Unterbrecher und Ziindspule éiberpriift. Sind diese alle
in Ordnung, dann bleibt nur mehr der Kondensator als Fehlor-
quelle iibrig. Doch wie gesagt, dazu muB der Schwungmagnet
abgezogen werdon und das komme das niichste Mal an die Reihe,

Das st die benplelte Anikerplotte dor Feapallehtmaschine. Zulschen don beiden oberen
Spulen befindet sleh der Unberbricher. Zadichen reehder wnd wnleesr Spule 06 der Kon-
demialor maaticrl, Bas brelte Rand direli links vom Kondensarse fat der Sehamienfils, dev
gelegenilich einmal oin pasr Tropfim (0 eblabommen sollie.
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Feapafadirer Hdselbarth: Dt is Heelini-

Gesprach mit einem ziinitigen
Vespafahrer

Besuch aus Berlin im Sekretariat des VECVD

Es war ein Wetter, bei dem man keinen Hond vor die Tiir jagen
wollte, Das Thermometer war bis anf minns 20 Grad gesunken,
dazn schneite e2 unonfhérlich. Gerade zu dicsem Zeitpunkt
klopfie es bei uns an die Tiir und wir erhielten Besuch von Herrn
Ulrich Hiiselbarth, der bei diesern Wetter mit seiner Vespa GS
von Berlin nach Augsburg gefahren war, um uns einen Besuch
abzustatten,

Selbstverstindlich entwickelte sich sehr bald ein zinftiges Fach-
gespriich und wir michten einige der Erfahrungen, die diesmal
im wahrsten Sinne des Wortes von Herrn Hiiselbarth ,ecfuhren®
wurden, unseren Lesern nicht wvoremthalten, funfichst diirfen
wir grrlur:h von diesem cifrigen Vespa-Fahrer einen kurzen Steck-
bricl abgeben:

Herr Hiselbarth ist ein waschechter Berliner, 28 Jahre alt und
vom Beruf Ingenieur. Er ist Mitglied des Vespaclubs Berlin.
Obwohl seine Vespa GS erst knapp cin halbes Jahr alt ist, steht
der Tachometer bereits anf 15000 km und er hat in dieser Zeit
mit seiner Vespa bereits betriichtliche Erfolge erzielen kinnen.
S0 erfubr er sich in der 2. Nordberliner Gelindepriifung  die
Silbermedaille und bei der 3. Grunewaldfahrt die Goldmedaills.
Bei dieser Fahre, die 500 km lang iiber die Avos-Rennstrecke
fithrte, wurde seine Vespa GS offizicll gestoppt und erreichte dabei
eine Spitzengeschwindigkeit von weit {iber 100 km, Herr Hiisel-
barth betonte, daB er seine Vespa in keiner Weise frisicet hatte.
Er fithrt die Schnelligheit der G5 mor aof seine vorsichtige
Einfahrmethode zuriick. So wurde die Maschine die ersten 3000 km
iiberhaupt nicht voll ausgefahren und selbst heute noch tankt or
cin Benzin-01-Gemisch im Verhiltnis von 1:12,5. Selbstverstiind-
lich riit er allen Vespn-GS.Frennden ihren Roller genange vor-
sichtig einzufahren, Was uns besonders interessierte, war der von
ihm gemessene Denzinverbrauch, iiber den er genaou Anskunft
geben konnte. Bei den scharfen Beansprochungen, wic sie sich
aus  Wetthewerbsfahrten ergeben, betrug der Verbrauch fiir
100 km 3,88 Liter. ,,Normal™, wobei wir Herrn Hizelbarth gar
nicht glauben, dal er seine GS jemals normal und friedlich fahrt,
kam er aufl einen Verbranch von 3.5 Liter. Besonderenm Wert
legt Herr Hiizelbarth bei Gelindefahrten sof den Knieschlufl.
Mit dem Halt, der durch das Reserverad gegeben ist, war er noch
nicht ganz zufricden. So bante er sich um das Reserverad aus
einer Plane und einer Decke cin dickes Polster, das ihm nun erst
den richtigen Knisschlul gibt und vor allen Dingen keine Drack-
stellen mehr am Knie verursacht. Im iibrigen machte Herr Hiizel-
barth die Erfahrong, dal sich im Gelinde mit weniger Luft im
Hinterrad als iiblich besser fahrem 18Bt. Normal fEhrt er vorne
1.2 atii und hinten 2,2 atii. Im Gelinde wird der Loftdrock hinten
anf 1.5 ati reduziert.

Fiir das kommende Jahr hat sich Herr Hiiselbarth natiiclich viel
vorgenommen und als nichster Wetthewerh steht wohl  dis
Lonengrenafubrt anf dem Programm, Selbstverstindlich wiinschen
wir ihm daza und auch anf allen anderen Fabrten Hals- und Bein-
brich., E.F.

it Gher 100, Sachen™ anf der Avics- Resnsbrocke in Berlin. Klasee Fall, daff die Veipa
sela i hfer i thrers Elemeni war

Bel Eurerldavigheilyfahrien miswn ofi Waldicege der schlimmaien Sarie befaheen werden.
Aweh hier ptelld die G5 [hren Maonn

Hier gohi ea mit beackiicher S'qﬁri;tu‘- fber navse Schirmen, En gobdet sohan Jir aus-
preeichneie Siraflenlage ciner Vespa dasu, sofche Situntionen su meisbern

Red I".-r-f.ﬁ:'.,-&firﬁhr'i:fdrh mal der | GENE mnd eine fuben Fakrer bann  arirkdich
nichfs rchdefpebin
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Der Vespa-Tip hilft

1. Al Vespafahrer babe ich so meine lieben Sorgen mit
den Andkersen, Keine 500 km hilt cine neue Keree bei
mir (cgal ob Hosch, Ber, Champion meow, mit Warme-
wert 175, 225 odee 240). Bel meiner Urlsabsfalict von
ca, 1508 km hale fch fie 10— DM Kerzem gebraochi.
Immer, wran ich elnen Berg fabire, mit viel Gas oder
wef schbner perader StraBe miv Vollzas, gibis cines
Enall und 2,50 DM sind fort. Wobl bt die Keras nicht
gann kaputl, aber ich kann dasmit keine hohen Lefstungen
eder Geschwindigheiten mebr ereiclen. Teh falre meine
Vespa imvmier hochtourig umd anch nie im 3. Gang unter
10 kem. Alle . Vespa-Specialisten™, die fch deshalb kose
sabtierte, konmten mir micht lelfon wd haben das
Zndkersenproblem als cine nicht on Endernde Tatsaches
aufgeialc,

Antwsrts I erider Linis eine FespoSpesialserkoiaits
anfiachen und festdellen loapen, ob im z_'rllf.:.bl und Aus.
pufll micht starker Giloblemanunis vorkandsn ist. Anderer.
seitn, ob rine Haupidise ron 80 eingessist ist, Dje Zilndiing
Eenan  auf }'ruh:un.]'ml\;, aufl 4.5 mm vor dem obirin
Totpunkt aimsellen. Dann bei kalier Witterung eine
Speial- Leewitakikerse Wirmeweri 235 oder gar 175 were
woenden, el wormer Fohrossit oder atorker Helastung
Wilirmeeeri 200,

L Es deeht sbeh um meinen Vespa-Motor, habe rd.
35000 ken. berunter. Anl freier Strecke verbraucht er
ungelibr 3 Liter bei 60 ko, friiher 2,5 Liter, im Stadi-
werkehr it der Verbranch sogar auf 3.5 Liter ange.
stivgen. Bel einer normalen Steigung . der Siralle ainke
die Leistung stark ab. Alss cin Zeichen, dall der Kolben
Luft hat. Mun babe ich gedncln, man koaute doek meos
Kolbraringe auflegen, Machen sich die neuen Kollens
ringe bemerkbar, wind der Beosinverbraneh dadarch
germger, und eiebt dann der Motor wieder besser ?
Ammrortr Nack 35000 ke ot éa inforderlich, dafi Keollen
und Evlinder sinmal nachgpemensen soerden, Es (3 durehais
mliglich, dafl, wie Sie annchmen, der EKedlen otwas Luft
hat, Diss miffie aick ober aurch win Kolbengerdiunch
bermerhbar macken. Sind dic Kolbenringe schon cinmal
nachgesshen icorden? Silsen nichi ol div Kelbenrioge
Jeat (durch (lkohls festpebranntf# Dies wilre sine Unior-
surhieng, die wie suersd machen nbfiters, Die Awsscvchadan
won Kolbraringen holien wir nicht fir scockmifi,

¥om Versaondhandel direki os den Verbroucher,
prabiglnstigst, Mochmabmae, frel Houw liefers wir

Auto-, Motorrad= und Reller-Zubehér
Spaxiclidr Pelerinengaragen, Camsingarinel [or
alle Fakrzsuge, Angebala wnvertingdilch,
Yersandhondel lr KFZ-Dedar] K. Hilbariz
Uerdingen Rh,, Posif,

Windschitzscheile

mit Sehschlitz

HERSTELL
GUSTAV EICHENWALD
NEUSS/HAFEN

honens il dafi dis Zylinderlowfbahn durch Pars
schleifl wrrund geworden isf. ABhlfe schafft nur  Aus-
sehdeifen dea Exlinders und ein pouer Kollen Bawr, Aus
tsihaylimder mit Koltem,

& Neapa, Baujahr 51, Kilowsoterstand 8000, Seit siniger
et writt am Hinterrad bel jeder Radumdrehung oin
schlagrodes Gerdmseh sof. Der RadiaMichtring warde
erst kiirelich ausgewechselt. Das Geriuseh kehrt bei
Jeder Radumdrehung  wieder, melst mar, wean «in
Stlick gefahren wurde; nie oder selten, wean der Haller
aun dem Siall geschoben wird,

Andwori: Bri der Reparaiur Thees Fakrsemges i allem
Amschain mach beima  Widernsammenbay ein Ferachin
wnierlaufon, IFir permuten, .:In'ﬂ diw eingeschionifiten Siehs
bodzen des Rodffosoches mii theer Kopfieite afen Breans-
mechanisms in dor Cremadrommed beri it Awek beafeki
die Maglichkeit, daf die Kronenmutier der Aniriehuells
nicht yana festgesogen ff und infolgedessen das Hinteread
dnumeli, BFiF vmpfahden Thren, eine I.'nunwhun; in diner
Feapa-Sepaioheerkaine cornohmen tu lavien,

4. Teh besitze rine Vespa WA Baujabr 1952 mie Schalt-
gritdnge. Seit einlger Loit verliers ich durch das Histes-
rad O, sbwohl der Simowerring einwandfres fse. Das 01
tritt durch die Feinversahnung des Achsstummels und
des Flamsches aus, Durch Verwendung Missiger Dichtung
und einer Filswcheibe habe el cine ;eriugl'u;_'.in Ver-
bcaserung  ereielt, den Fehber Jeiloch miche ahstellen
kdmmrn,

Antwert: Falls bei Iheer Feapa der Simmerring tatsichlich
winwandfred ist, Hisks nur nock die Mbghickbeis, daff der
Radflansch ringelaufen i, Ulrigens oin goms mormaler
Abnfitzungsrargang bei der Feapa. Diese miifie abio bei
dkrem Koller aasgriouechy werden,

5. Wan verstelil man eigentlich unter cinem Austausche
verfahren filr verschisdens Verschleilltelle der Vespa ¥
Anfwarl: Unler ¢inem Awtauncheerfaheen corekt man,
daf cln Verschleifeail, weie 2. B. ein Kolben oder Zylinder,

wenn or rein durch Perachleilf unbrauckbar gesorden isf,
nicht aber [rgenduetlche mechanische Brefekte  anficeisr,
wele x B Bruch, an das Week surlokgesebon wird and
man Jaflir dasselbe Teill su wesentlich Eilligerem Prods
als dis .-\'-u.-m-hq_,!}'un; kasten wirde, in Fogemerderiom
Zostand erkils,
6. Ich hin 'i'ﬂpm Fahrer und bitte Sie um Auwskunfi Gber
das Froblem: Soll man warmlaufen lasien | Ist mnir
verstandlich, dall sich die volle Leistung ¢ Motors
trak beri aber richtigen Betrichaempueratur weign, weahall
e ratsam scin dirfte, erst dann mit vollen Tourem ned
hoher Letstung s faheen, wean der Matos gt durche
pewhemt ist, DNe Frage it pur dis, ob man den Motor
im Stand warslaofon lassen soll, sder ob man sich
mach don orsten Moterumdrehumgen auf den Reller
setei und lowfibry, dies jedoch nicht gleich mit Vellgas
und asuch micht gleich in allea Gangen hochjagend,
Jjedoch fakron und die Maschine arbeiten lassen, Toh habe
na- einems Motsrradbaick gelesem, dall o falsch fsr, bei
stehender  Maschime den Motor im Leerbaul  warsns
lanfen an lascen, Demgegeniber beilt e in elner An-
Eeitumg filr dic Yespa, dabl ex sobr wichiig isr, den Motor
im Loeorlaud kuree foit warenlawfen oo laesem,
Anieort=Thus Warmlaufenlassen im Stard schadet einem
Zseeilakiler kaurm, dker sehom den Viertakimater, da beim
Haeisakier mil dem Densin anch sefort O an die s
wohmisrenden Stellem pebracht wrird, B seheini una jrdock
ratiam, sofert noch din Slarten mii dem Fokrenm pu bee
ginnsn, da durch dis sblirlbere Belastung belm Faheen der
Metorr schrrller seine Ietrishstemperatur crreich, Natirlich
wird man beim Koltstart nicht gleich mit Follgas los.
brausen, sandern oral mit Pieetel- bis Halbzas Sakeen,
s sich v Nozor warmgelaufen kar,
7. Ich mbichte gerne wissem, ob fch die Feifen mrinee
Vespa rondernewers lsssen kann und welche Firma
grgelenenfalls solche Aunfirige cotgegennimeme.
AAnteort; Das Rinderaewern ron Redlerreifen int grumd-
sdlalich michl su ampfeliden. Auch (sl die Pordndifferansg
ren Rundrrnensrongen bel a0 kleimen Rrifen, sum Prels
cines neuen Rollerreifens so gering, dofit sleh dicie Arbeit
gar nichi fofinr,
8. Beim Lesen cines mir Gbervandien Heftes ist mmir
ciwas aufpelallen, wonail ich nichi panz sinverstanden
biim. Unil ®war in dems Artikels . Das Vespa-Sportmodell
G5 150 cem™, da beiflt es1 Anders werdem wisder Gler
dis Jumpigea™ 8 P55 entifusche sein. Man sollie kicr
aber ‘micht vergessrn, dall diese 8 PS5 am Hinterrad
Ermessen warden und micht, wie o B in Deytschland
ablick, an der Kurbelwelle abgebrenut sind, Der Unter-
schied fst micht unbetrdchilich, nach deutschen Mes-
sungen kime die G5 wabrscheinlich aol anpndhernd
10 P35, Ich bim der Meinung, dal in Deotachland die epr
Verflgang sicheado Leistung grmessen wird und nicht
din reine Motorlelstong. Jedenfalls bei den PEWs it
s in Demtschland so ablich, die Leistung, die an der
Kuopplang effekiiv verflghar i1, #u nsessen, wobel dee
uugmlu-: fir Lichtmaschise, Geblise cder Wasser-
umpe mit Peopeller, Benrinpumpe schon enthalten fst,
E-:Il. weill nun nicht, ob im Motorradbag ErmaRiG ge
meien wird, wio im Pervonenwagenbau, aber cipeatlich
miillte das doch der Fall sein,
Antwert: In  Deutschland - seird bei Mstorradern  dis
Lelstung dblicheneedse an der Kurbslieelic abgebromat,
Fa erfolgt dann sogar moch eine Unirechmung dicssr Warte,
h:cxrn auf .\'nrmm'lu,f‘rd:wl;. Lwfifeuchtigheil und Tems
aduery seabel dis Leistung meist noch einmal wm sinige
seval hbher mrpurinten des Mobses errechnel seivd.
% Ein Bekannter von neir spiclt mit dem Gedanken, an
seige Vespa cinen Beiwsgen nmeubngen, Er Mutet Ghber
mich wm die Beantwortung folgender Frages,

I. Ist es fiberbaupt maghich, an tine so kieine Magchina
wie die Vespa eimen Deiwagen snsubauen, vom
Hahmen ber peachen ¥

L Wie boeh stesgt der Brennste@verbrauch und wie
tiel aiakt die Geschwindigheit [(durch Getriebes
Hnderung, susktzlicher Luft- oesd Reollwiderstamd
e} ¥

4. Kanm man miit Beivwagen noch cine Reisrgrochmwin-
digheit vom ca. 55 knafh fabren ?

4. Whe teuer Rommt das ganee Vergoligen mit allem
Drum und Dhan ¥

Antworl: Dhe MEgiichkedr, rinen Beilrmwagen am piner
Frapa ansublingem, beatcht, IPer Rrasiarerbrauck beim
Seitenaragenbotrich it slark von der Relasung und ion
der  Beschaffenheit der zu Jahrenden Steecki abhdngiz.
I Eehndir Iri'{"- Sie whea mil 3.5 Liter rechnen, e
Higchatgaschurindigheil scied obenfulls, je mach Helastung
auif 60 ks 50 kan absinken. Dia MEchichkeit sum Einbay
#iner anderen f.:'!mnrnung Rrmtehi. Mk _\'..-irmm:g.-n-&-:r.'r!-
werden Sie ohne Felostung nock etva Schnlite von 50 km
Sakren kdmren, bel belosteiem  Seitenwagen wird dicses
Schninn, fe nack Ari der Strecke, auf £0 bis 45 bmik
abalnken. Fir dic Anbringung sines Seitenicagens rechnen
wir gans unrerbindlich mil of, DM 00— biy 450,
10 Teh mgchie bei meiner Yespa gerno die Spansung
"'-"‘E"'b“- kanm :Iil‘\l'ﬂ'l"ﬂ an der Lichimaschine keinen Regler
findém, Soviel mir anch bekannt ise, wird dieser mer bei
ciner Maschine mit Batteriesindung verweadet. Dis
verschicdensten Vergaser und Zondeinstellmaglichesiten
wunlén an meiner Vespa schon ausprobicet. Aber fiber
65 ke b bch aaf der Ebens noch nicht gekommen. Der
Tachoimetér It such in Ordeung, Bol peoeinsamen
Ausfiigen mit Clubfreasden hinke ich jmmer mach.
Antweri: el Lichtmaschinen, sie sie in der Veapa
Verwendung finden, Mt sich e Spannung  dadurch
regeln, dafl div Magnete weieder anfmagnetisien teerden,
Das dlirfie bai Threm Roller motwendiz sein., Diese Arbeit
erledigt  Ihrien joder Papchdicasd sum Preis ven eiwa
2 Bin 3 DM, I F"ﬂ_r.-ﬂ (7] duj Eraaus  LEnadls
sirstellung  pebir empfindlich, 4.5 mm i die  Werks-
winsbelliing. Sall sfe whwas schneller Taufen, dann dar dis
beate Zlindeinstellung 4 o, In den Werkatdnien swird dis
Aindung bider manchmal dorch das Kersenloch kon-
trollinrt, Drieses Ferfakren i sber 1o mngemam,




Vespa-Clubs, die dem VCVD angeschlossen sind

\"uh':‘m won Deniseha Sekrelarial Milnehies I8, Frickastr. 35 VESPA-LANDESCLUB SUDWEST
Clubs WVorsiteendery Biralle ned Hansnumases s
¥ -Landesclub Noed Hefnrich Mietn Bremen, Bahabolsr, 32 1 i H i
Vewpa-Landesclub Weat  Exieh Binder Gldleck, I. W, Hoch: oo ok e i e .
s Ska: Prima I atrafio iy 5L V. C. Darmatadt F. Schmeider I.'ul.r:.uud!. Bismark.
ot g d
v Hajo K A ‘I‘& u, Ficktc- V. G Erbach i, Odeaw. H. Egner Rl'ih::l.l“:'ﬂd:;m. An der
: 5""““""'! ber Vospa-Hing Yol straile ¥. C. Frankfurt a. M. Fred Wagebach ﬁ;ﬁl.:.r;;i M., ﬂu::
Hrlmut Heites Gmiind, Goetheatr. 43 V. C. Friedberg i Hessen  Willy Thomas rnmmmﬁ':
oo e V. C. Giellen Bornhard Wesche Gieben, Lml;lpp u'
¥ Jesclub Bayees M p— e L V. G Heidelberg G Humemel Er:lh'fi e Woolf-
Sarafle 90 ¥. 0. Karlsruhe Pa. Veapa-Miller Harluruhe
V. €. Kulmbach Adolf Engelbarde Kulmbach, Spiegel 35
V. €. Malne Heine Dlue.h}'“! “;"-ﬁ quunmu iz
2 V. C. Mannboim D, Haorst Schules
VESPA-LANDESCLUB WEST ¥. C. P;"“ Sit;l‘n'; Flitsch Plorshekm, Kalser-Friedr.-
Svealle 138
Clhaba Yorsitzenden Sirals ued Haosnummser . . -
V. C. Anhien Hehwut Hildebrandt Friedr.-Ebert-Alles 40 o et A et
Vo G Aliso-Oberaden Manfred Kaprolat Lamdwelrte, 67 V. G Wicsbaden Kurt Feser Witshaden, Gasisensu.
Bergischer V. C. h#.;thﬁ ark in Spechtweg 11 strabs 27
sHarmen
BergischMirkischer V0. H";rr }gzmml in Mekelsir, 67 VESPA-LANDESCLUR SCHWARZWALD
=larmen o L. F H i
xﬁ: " I=:£:1 IGI ;:ﬂlhh W:;em"gu. 224 V. . Fieilmarg Hajo Kodlowiki Freiburg :9&-5.. Fichie=
+ Lo Bark-Selen el lerkammp Dorfatr, V. €. Lasrach Jose! Weignee Larrach, Weberstr. 2
¥, C. Dorteund Helmut Albrecht Gleiwitsate, 230 Tenl Basle g (Baden)
V. €. Dusburg: Ham- Kurt Tepel Rudolfstr, 23 ok cusc Praphisiaomis e ! e
t’ & Eﬁ'lli!u Hapa Gefimann E"l]ddnz. 1‘* SCHWARIECHER VESPA-RING
ssedibor] Hans Josef Falwa cide T ot - : Cacmd wkirchen,
Disseldor V. C. 52, Werner Kellermesnel Bomigats: 13 ¥: s S einClortm i vt g
vorm, Denra : i
E % Etr::::ig:“rw gm_q“:lj‘.sﬂ in Eﬂgnr D’l!‘o-H Fl\c‘hl-:}tr;‘iﬁn v. G n&ﬁhﬁﬂl Frits Fondy G?;epl?ﬂl I[:f;tlb"’t am
i irthen Ti A lier Al Bl
Y. € Govlie ﬁ.mm m-;:.wv ! v.C Ltm{lu‘n Max Wachtes Kempeon ':'wfs“ Neu-
lad i Hachatr, 1 e Lircal Twerd
V.C. Hagen wﬁ“:hj“d o Poatste., 3 L Al ....‘I‘!'mI > ¥ s Mmmm'm.:.lllart!;mcIP
¢ a4, Kubr i il
sEmbe SRR s meliihe e SRR
= Hamm I 12
: E : : fﬂ‘i"‘ S c;'uu: M"},ﬁ““ V. & Ulm a. d. Densu Geschiftsatello m:;:ﬁf' nnam. Meltke-
Paul Klein Zehulsir, 19 £ rilli Schnd sbirg (W e
¥, €. Hochisucrland Heluwut Deobe Meschede, Haus Sosuca- et ;P'.,f'd "'h”‘ i g < e
bruch i einze b Sehel-
V. C, Hisls Jakel Hiskes Albrecht-Diirer-Str. 31 Yl Ebl.n.gfn CFabed i A 'n:mg:rn !? :H:-E]Lulhaul
ThEes - Do b i
A eie el Weinlbol Philadelphiastrs 93 r T 1 5 WL, Vopelsamgs
xg_ E'm“‘ E::};E’gﬁ;l‘:i meﬂ&r e V. & Sruingeare Wolfgang Hesmann bt::::[l‘:t.?: gelbang
. G Mosers Krefeldor Str. 165 Y o AR 3 Cannatart, Haldens
VG M Gladbach Theodse Peters Am Mevisenbal 28 W o Sl Cmuata el .
= Grerhard r-4 Radolfstr. 15
ﬂF.H.-Ghd;ar'h trang ir UB NORD
V. £ Midlkeira H. I Fietach in Ober- Friedr.List:5tr. 4 ¥.C. Bad Salsulen Kurt Schrdder Am mlqumum im ADAC-
Lokal Hammeier
V. - Mioater Probsteistr. 59a V. C. Braunschweig Dieter Knospa Muazzar. 16
W. (L Oberhausen Ebertine, 34 V. L Bremisa Heinrich Mirez Bahnholstr, 32
W 5 Ounalwiek Yowirupersir. 56 V. L Hamburg Radall Hersld Hambarsg:-Neugraben,
V. C. Rstheim- Herr Jessat Buschite, 21 hth:i-etuw
Hackokofen V. G K Be il Federmannatr. 'Lt
Y. ausen Brune Berncmann Herteaerite. 191 V. C. Meppen Wilkelm Lohmalder Pullener Strafe 15
V. C. Remicheid Lothar Hiussbor Sehtzenatr. 64 V. €, Nenminater Heinz Reitier Sehwalbenate. 22
W, C. Rbeydt H. Frenzen Watclerstr. 43 V. C. Oldenburg Dieter Schuls Ammergaustralle 840
V.o R t-{hilen- P. Wingarts Fasherae. 47 ¥, G, Pinncberg Werner Sehwarte Thesdorfer Weg 81
Y. €. T e Manfred Wandelt [0 65 " s Co N tieenit ! e il
LN o an EFlamperaie.
V. € Wanne Avgust Schirbach L VESPA-LANDESCLUB BAYERN
Drositener Strafke”360 V. €, Wikreburg Manfred Hopf Wiireh., Kdnig-Heinrich-
V.0 Wesel Karl Letzner Kurfiirstenring 33 Serale H
V. G Wappertal «.¥. Vespa-Clul Bahahofgaisastie V. C. Naroberg Eduard Schrompl Migrnk., Resenthal 28
Unterbarnsen V. C. Kulmbach Adoll Engelhardt Kulmb,, Spicl 35
V. G Wialfrath Hans Buchlay Bergur. 16 V. C. Augsburg e Betzembofer Aupgab,, Kernriedstr, 10
Veranstaltungskalender 1956 des Vespa-Clubs Europa
April | Mai | Juni | Juli | Angasn | Seprembetr
L. bis 3t {isterreieh 1. Weehe: Schimein 5. bis 8.5 Duterreich 1, Waches ltalien 4. und 5.1 Niedeslande Schweie
Wien—Dudapest Narsissens Rallye Montreux KallyeWien 3-Meeres-Fahrt Fallye Hallye in Sion
1. bis 10,1 Portugal 20, w. 211 Deatschland | 9w 10 Minchen 6,y 7. und 3.1 Dinemark 4. umd 5o Frankreich 8. ued 5.t Deatschland
Geschicklichbkeits el Hue Anchen Eurepa-Trelfea Rallye Odenso Stralbarg Augsharg
wetlissigheitafuhrt Coimbea | des V.L. Europa | |
Nalien | b n..!I . thnlulu 10, und 11 Partugal 1. Woeles SF:IH: 1. und 1di Dewtschland |
Tnalicnrunddahst | | Hallys Lissabon Hallye CampingPampeluss Gladbeck |
' 275 Diabien 23, und 2 Lhot Frankecich |
ﬁmrﬂm Sevills Hl.:u.dl'l.'h.rl 1 Kallye Sr:%n Geenoble

fir  weildicho

Trilnehmer
! 23, und 241 Dewtschland

J Kirl

14, und 151 Schweis
Rallye Urnerloden

Ye und Herawsgeher: Ve
interessierten abgegeben.
t cingesandte Reitrfge keine Gewihr,

an alle Ves
zu richies.
Engerser Sir.

unwerla
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