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Liebe Vespisten
wir sind jetzt Million&ra! MNatiirlich alle zusammen, und nach
Fahrzeugen gerechnet. Aber, das ist ja auch ganz schon und
#eigt immerhin, daf die Vespa sich nicht nur ihren Platz an
der italienischen Sonne erobert hat, sondern als Roller-
persona-grata in der ganzen Welt gilt. Das ergab sich auch
mithelos aus der Anwesenheitsliste der internationalen Giste-
schar, die nach Pontedera gestromit war, um mik stolzer Rih-
rung das millionste gute Stide vor die FiBe des Erzbischofs
von Pisa rollen zu sehen, der passende kirchliche sowie welt-

liche Worte fand, um das ebenso berdihmte wie jingste Kind
der Vespa-Familie aus der Taufe zu schieben.

ne Million ist schon eine erkleckliche Zahl, audh wenn es sich
nicht um die bekannten buntgedruckien Staatspapierc han-
delt, flir die man Margarine, Benzin, Starkbier, Faltgaragen,
Klepperzelte und alles sowas kaufen kann, Sie missen sich
das mal vorstellen, das sind schon zwei Millionen Rader, mit
Ersatzridern sogar drei und dann die Menge Kolbonringe
und Gberhaupt — wenn man weiterrechnet, wird das ja immer
mehr! Also, ich kann nur sagen, stattlich, stattlich!

Die Taufe bei Dr. Piaggio im Vespa-Werk war schon eine
Veranstallung, die simtliche Sprachen redefe. Nicht dber-
irieben — es gab sogar unter den 500 Teilnehmern Leute,
deren Sprachen ich noch nie gehért hatte. Aber komischer-
weise verstanden sich alle, denn sie hatten simtlich mit
Vespas zu tun. Wenn das keine Volkerverstindigung ist!
Dras Fest begann sehr feierlich und wurde im Laufe ' des Ver-
Jaufs mit Hilfe von kleinen Trinkgefifen ausgesprochen fréh-
lich, obwehl ich glaube, daB die meisten Gaste belm Schlull,
gemessen an den Blutprozenten im Chianti, noch leicht hitten
Vespafahren dirfen. Die Frohlichkeit war ndmlich absolut
indanthren und keineswegs auf gréfieren Promille-Konsum
angewiesen. Audh das spricht fir die Vespafamilie.

Matfirlich war es keine Firstenhochzeit, dalir aber eine sinn-
volle Veranstaltung, bef der Zuschauer und Gaste wubBlen,
weshalb sie stattland und, dab diese Sache [ir viele tausende
von Menschen Arbeil und Brotchen und filr noch mehr Men-
schen Freude am Fahrzeug bedeutete,

Wenn ich mal illustrierte Zeitschriften mit Firstenhochzeils-
und -taufbildern ansehen will, dann gehe ich immer zu einém
Arztkollegen ins Wartezimmer., Wenn mir von den albernen
Smnappggwﬂphums, auf denen manchmal ordenbesile Her-
ren den Finger in den Mund stecken oder brillantgeschmiickle
dltere Damen wie Zirkuspferde ums kalle Biiffel segeln und
so, dann ist einem plétzlich gar nicht mehr so gut wie einem
sein sollte und sehen Sie, dann bin ich immer gleich an Orl
und ‘Stelle fir Erste Hilfe.

Also, ich glaube, es war doch betrichilich mehr drin, als bei
einer illustrierten Festveranstaltung und vor allem ein Be-
weis, daB die Vespa ihren Parkplatz an der Sonne behauptet
hat und ihn zweifellos behalten wird. Es ist in diesem Falle
wie bei richtigen Milliondrs: Wo was ist, kommt noch viel
mehr hin!

Matiirlich habe ich in Pontedera auch den Binder Erich getrof-
fen. Er saB bei . Prisidenten unter sich” und hatte sich gerade
mit seinen skandinavischen Kollegen so freundschaftlich in-
einander verkeilt, dall man gar nicht sagen konnte, zu wem
welches Glas gehdrte. Sie murmellen weise voreinander hin
und fibten anscheinend Kontakipflge, Da keinerlel Damen auf
weiter Flur zu sehen waren, mull es wohl doch sehr présidial
gewesen sein. Aller Wahrscheinlichkeit nach vergatterte er
seine Amisbrider aul das Mindiner Treffen und auch ich
mébdchie Ihnen damit noch einmal aul die Merven fallen. Wir
sohen uns doch bestimmt am 9. oder wenigstens am 10, Juni
in Bayern, ich wirde doch gern mit diesem und jenem ein.
wenig vespazieren (auch Sozias werden angenommen). Ohne
es beschreien zu wollen, glaube ich, daf es eine trefflicho
Festlichkeit werden wird — und, weshalb sollte ez am 10. Juni
reqnent AuBerdem findetl auch eine ganze Menge im Saal
statt und die meistén tragen sowieso wasserdichie Kragen-
schoner.

Ubrigens soll hier noch einen kleinen Moment ganz still an
das 1. internationale Treffen dieses Jahres zu Plingsten in
Aadchen gedacht werden mit eingebauter Prisidialsitzung, Ja,
filr die Funktiondre gibt es eben immer zu tun, denn, wenn
nachher irgendwas talsichlich klappen sollle, schiebt einer
den Erfolg aul den anderen.

Das ist dberall so. Also, aul Wiedersehen in Milnchen.
Dr. mot. V.. T.

Samslag Sennlag
Der | 9 | und 10 | Juni
Juni Juni

i Miinchen

Es ist doch eigentlich ein tolles Ding, daf wir das diesjihrige
Europa-Treffen nach Deutschland bekommen haben. Aber ich
bin sicher, dall das allen Vespisten schon klar geworden ist
SchlieBlich haben wir ja nicht umsonst so'n fixen [ahrbaren
Ul‘ltl'.-‘l;&d.l?. und sind es gewohnt, immer eine Nuance schneller
0 sein.

MNa, das wird sich ja auch in Mindchen zeigen. Was Euch alles
erwartet, wollen wir schon heute ankiindigen.

Der Schirmherr des Eurcpa-Treffens. ist der Oberbiirger-
meister von Mindien, Herr Thomas Wimmer. Er und seine
Mitarbeiter, sogar die vom Stadisteueramt wollen alles tun,
damit es allen Vespisten gut geht, gut gefallt und Miindhen
in guter Erinnerung bleibt.

Doch nun zum Programm selbst:

Bol der Zielfahrt kénnen alle Vespisten in- und auslindischer
Vespa-Clubs teilnehmen, die ihre Mennung rechizeitig ein-
gesandt und die Nenn-Moneten nicht vergessen haben. Die
drei Zielkontrollen an den Autobahnenden Mindhens werden
um 1330 Uhr gedfinet und pinktlich um 17 Uhr wieder ge-
schlossen. Gewertet werden nur die Vespisten, die in der
Zwischenzelt aulkreuzen, Bei Ankunit an den Zielkentrollen




pibt es die Werlungskarten, auf der die Polizei die Wertung
fiir die Fahrdisziplin eintrégl. Die Verkehrspolizei wird nim-
lieh die ankemmenden Teilnehmer in Gruppen geschlossen
zum Ziel bringen.

Am Ziel auf dem Kénigsplatz wird der formelle Teil der An-
kunft erledigl. Plakettenausqabe, Programm, Gutscheine,
Quartierscheine usw. Selbstverstindlich bekommt nicht jeder
Teilnechmer eine Plaketie und Programm, sondern jeder
Vespa-Fahrer, Der oder die Sozius/Sozia bekommt die Bei-
lahrerguischeine.

Wenn das alles erledigt ist, geht’s in die Quartiere zom Piot-
chen waschen, Ausruhen und Klarmachen zum Ausgang. Denn
schon wm 20 Uhr treffen wir uns wieder auf dem Konigsplatz.
Im Corso geht's durch Mindwen zur Feuerwerkswiese im
Ausstellungspark. Dort wird die Europa-Fahne gehibt, diverse
BegriiBungsansprachen gehalten und das GroBfeuerwerk bei
Einbrechen der Dunkelheit abgebrannt,

Am Sonntag haben alle Teilnehmer von 7 bis 9 Uhr Gelegen-
heit zu einem Kirchenbesuch. 10.30 Uhr treffen wir uns wieder
auf dem Kénigsplatz und lahren unseren Ballen-Corso zum
Schlofl Nymphenburg. Auf dem SchloBplatz sammeln wir kurz
und Punkt 12 Uhr bei einem Kanonenschlag lassen wir alle
die gasgefllten Luftballons mit den vorher angehingten
GrilBen steigen, Damit es niemand leid tul, einen so schionen
Ballon loszulassen, bekommt jeder Teilnehmer schon vorher
einen Ballon zum Milnehmen. Also bitte, wenn dér Kanonen-
schlag ertdnt, 1abt sie steigen! Punkt 13 Uhr sind alle Teil-

GroBe Fahrt
in lockende Ferne

Es gibt .So'ne® und .Solche”. Die einen planen Monale im
Vorans jedes Tagesziel, jeden Kilometer Fahristredke, ja
jode Mittagsrast und jede zu besichtigende Burg ihrer Vespa-
Ferienreise bis in die kleinste Kleinigkeit, Die anderen da-
gegen, die .Ins-Blaue-Fahrer®, zichen wie weiland Ritter
Kunibert ins Abenteuer. Sie iberlassen die Details der Fahrt
der Eingebung des Augenblidks und geniefien das Geschenk
der Stunde, auch auf die Gefahr hin, einmal keinen besonders
preiswerlen Gasthof zur Abendzeit am Weg zu finden. Die
einen haben ein festes Ziel, an dem sie sich dann ein oder
Zwel Wodien lang ausruhen und erholen, die anderen treiben
von Ort zu Ort, bleiben, wo es ihnen gefdllt, und fahren so
weit und so lange sie Lust haben und die Reisekasse reicht.
Wem der Vorzug zu geben ist, wer mehr von seinen Ferien
hat, das sei dahingestellt. Beides hat gewil seine eigenen
Reize. Die' schomste Ferienzeit diirften freilich die erleben,
die den goldenen Mittelweg wahlen, d.h. ihre Reise im Gro-
Ben gesehen werniinftig planen und wvorbereiten, sich im
Ubrigen aber freie Hand bewahren und sich an Ort und Stelle
auns glimmung und Unternehmungslust des Augenblicks her-
aus entschliefien; was sie lun und lassen wollen.

Ganz ohne Vorbereitungen aber kommt niemand aus, Und
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nelimer Giste beim Mittagessen im Minchner Léwenbriin-
keller. Selbstverstandlich bieten wir hier was Bayerisches
zum Essen und gutes Bier. Um 14 Uhr beginnt die Endrunde
des Deutschen Vespa-Turniers mit Beifahrer. Es werden auf
keinen Fall Ubungen verlangt, die nicht in irgendeiner Weise
im normalen Strafenverkehr vorkommen kénnten, Zum Start
kommen nur die Besten der Landes-Clubs, Um 15 Ulr starten
die aus der Endrunde ermittelten beiden besten Vespa-Mann-
schalten gegen die beiden Besten jeder teilnchmenden Ma-
tionen. Mach den Vorfiihrungen der Clubs und der Akrobaten
wird die Europa-Fahne wiedér eingeholt und der motorsport-
liche Teil der Veranstallung ist beendet. Ab 19 Uhr ist Einlab
im Léwenbriukeller, wo um 20 Uhr die Preisverteilung inner-
hally des Bayerischen Abends beginnt. Ab 19.15 Uhr hingen
dort die offiziellen Ergebnisse aus, die Protestgebilhr betrigt
DM 50— und die Einspruchsirist ist 20,15 Uhr abgelaufen.

Selbstverstiindlich lassen wir beim Bayerischen Abend Fradk
und Smoking zu Hause. Hier servieren Mindhner Dirnd’In und
die Kapelle spielt in der Lederhose. Zwischen der Prefsver-
teilung wird gejodell, gesungen, schuhgeplattelt und auch
sonst was gezeigl. Doch auch Thr Vespisten sollt ab 23 Uhr
das Tanzbein schwingen kinnen. Denn ab diesem Zeitpunkt
zelgl die Kapelle, daBl sie gehau so gut .heiB® spielen kann.
Wenn dann um 24 Uhr offiziell Schlub ist, geht auch das Tan-
#en noch weiter, denn die Sperrsiunde hat uns die Polizei
verldngert,

Also Griih Gelt bis zum Europa-Treffen in Miindhen, -has-

Alle Vespa-Fahrer wissen schon: Die grobe
Fahrt in die Somerferien beginnt nicht mit
dem Start am ersten Ferientag, sondern be-
reits Wodhen zuver mit dem Plineschmicden,
dem Klarmachen von Roller und Gepick und
nicht zuletzt dem Beschalfen der notwendigen
Papiere, sofern das Reiseziel im Ausland liegt.
Diesen Vespa-Auslandsfahrern sollen die nun
folgenden Tips widhtige Hinweise [ir fhre
Feriénfahrt geben. D. Redd.

waram auch, denn Plineschmieden und Vorbereiten machen
doch den scdionsten Teil der Verfreude auf die Ferien aus.

Vorireudenvolle Vorbereilungen

Sie beginnen damit, daB man sich iiber Termin, Dauer, Fahrt-
route und Ziel der Ferienreise klar wird und sich einen un-
gefihren Uberschlag diber deren Kosten und die einem zur
Verliigung stehenden Geldmittel macht,

Dann. wird cine . Gepidiliste aufgestellt, Man schreibe all
die Dinge aufl einen Zellel, die man mitnehmen muf wnd
machte. Hierbel gilt der Grundsatz: Man schrelbt immer zu
viel auf und hat zum Schlul dodh etwas Widhliges vergessen!
Deshalb: Diese Liste rechlizeitig aufstellen und mehrmals
durchlesen, dann fallen einem die vergessenen Dinge, an-
gefangen von der kleinen Reiseapotheke bis zu lsolicrband
und Taschenlampe zum Schiuf doch noch ein. Was alles mit-
genommen werden sollte, darauf wollen wir hier nicht niher
eingehen. Es ist oft genug besprochen worden. Wichtig aber
ist, dafl man ein paar Tage veor Fahrtantritt ¢ine ,Packprobe*
anstellt und versucht, all die Dinge der Liste in die Koffer
und Paditaschen zu verstauen und diese dann fest, unfall-
sicher und so an der Viespa unterzubringen, daB weder Fahrer




noch Sozia vom Gepiadk belistigt oder
behindert werden. Kleinigkeiten, wic
Kartenmaterial, Verpflegung fiir unter-
weqs, Hindehandiuch und Seile, ge-
héren in eine Tasche oben auf das Ge-
pack oder an den Lenker.

Funkt zwei: Der Roller] Wer seine
Vespa liebt, pflegt sie ohnehin das
ganze Jahr Ober wie eine Gelieble.
Das schlieBl nichl aus, daB man den
Roller vor Antritt einer grofieren Fahrt
zur Durchsicht in eine’Spezialwerkstatt
geben sollte. Das  Getriebedl ist zu
wechseln, auch wenn es .eigentlich
noch ein paar hundert Kilometer Zeit
hdtte”, und der ganze Roller ist griind-
lich abzuschmieren. Zuvor ist er natir-
lich sauber zu machen, vor allem auch
Vergaser, Lultfilter und Benzinleitun-
gen. Die Batlerie wird mit destilliertem
Wasser aufgefillt und dann aufgeladen.
Die Bremsen sollien nmadigestellt und
ggl. nen belegt werden. Die Kabel der
Bowdenzilge von Gas und Handbremse
sind #u kKentrollieren und einzufelten,
besser noch gleichfalls auszuwechseln wie die Ziindkerze.
Flidematerial gehért ohnehin in die Werkzeuglasche, Wie steht
o5 aber mit der Gummildsung? Ist sie étwa eingetrodknetd —
Und dann die Reifen! Die Decken, auch die des Reserverades,
sollen unbedingl guates, grilliges Profil aufweisen, Nicht nur,
wenn man ins Gebirge fihrt, sondern vor jeder groBen Fahrt
soll man fir gute Decken sorgen. Ist das Profil schon etwas
abgefahren, der Laulgummi aber noch stark genug, dann die
Reifen .sommern® lassen, andernfalls lieber neue Dedken
kaufen. Sie sind billiger als acht Tage Krankenhausaufent-
halt, von dem durch Unfall verdorbenen Urlaub gar nicht za
reden, — Zwel oder drei Zindkerzen gehéren aul jeder Aus-
landsfahrt in die Werkzeugtasche, desgleichen Reservebirnen
fiir Scheinwerler und=Sotittenlampen und Sicherungen. Etwas
Leitungsdraht und ein paar Listerklemmen zum Flicken einer
gebrochencn Leilung sollten gleichfalls nicht fehlen. Schliissel
und Spezialwerkzeug dberprifen, ob alles vorhanden ist, an-
dernfalls rechtzeitig Ersatz beschalfen! Ein Reservebowdenzug
kann nie schaden, auch wenn die Kabel eben ersl erneucrt
worden sind: —

Haben Sie schliefilich nodh mit der liehen Nachbarin gespro-
chen, die den Dadcel Strupsi, den Wellensittich oder den Gold-
lisch in Pilege nehmen und die Blumen aufl dem Balkon be-
giefien soll, haben Sie Telefon-, Licht- und Gasrechnung und
die Rate [ir den Eisschrank im Voraus bezahlt und dem Brief-
triger sowie der Zeitungsfrau Bescheid gesagt, dann (st ein
Teil, aber wirklich erst ein Teil Threr Reisevorbereitungen
erledigt,
Zoll- und andere Formalildten

Damit sind wir beim Thema ,Fapinri{rieg' gelandet, der zum
Glidk seit einiger Zeit langst nicht mehr so umfangreich und
nervenaufreiband ist wie friher.

Grundsatzlich ‘wird bel jedem Grenzitberlritt ein Relsepal
verlangt, der von den PaBstellen der Polizeiprésidien oder
Landratsimter ausgefortigt wird. Vor “allem wihrend der
Sommerzeil empfiehit es sich des starken Andranges wegen,
den PaBantrag rechizeilig, moglichst etwa vier Wocdchen vorher
cinzureichen. Wer bereits einen Pall besitzl, diberzeuge sich da-
vion, dal er noch giiltig ist, u. lasse ihn rechizeitiq verlangorn.

Ein Einreisevisum wird in Westeuropa — ausgenommen: die
Oststaaten, Jugoslawien und Spanien — heute nicht mehr
verlangt.

Anders steht es dagegen mit dem Tryplik oder dem Carnet
de Passages fir unsere’ Vespa, den Papieren also, die ,die

voribergehende Benutzung von Kraftfahrzeugen im Ausland
ermaglichen®,

Diese Grenzdokumente werden von den Tryptik-Ausgabe-
stellen des AvD und ADAC in der Bundesrepublik und West-
Berlin ausgegeben, Bel der Beantragung sind der gililtige
Reisepall, die polizeiliche Kraftfahrzeug-Zulassung und AvD-
oder ADAC-Milgliedskarle vorzulegen {sofern Sie eine be-
sitzen). Denn als Clubmitglied erhalten Sie diese Dokumente
zu ermibigter Gebiihr. Fir Motorroller werden im einzelnén
folgende Geblihren erhoben:

Mitglied Michimitglied
Fiir: [AVD oder Dok.- Pland- Gesami-
ADAC) Gebithr betrag beltrag
:!--'I.'.|.|;|-|_~-T:|1l|'|s!ik 22— 3— 3. b,
Monats-Tryplik & - G— 12
Jahres-Trypiik e | : 18, =
Ferien-Carmnel 8.— 12— 12.— 4
Jahres-Carnel 12— 18— 18— 36.—

Das Tryplik berechiigt zur Einreise in das Land, fir das
es ausgestellt ist, das Carnet de Passages dagegen [ir alle
westelropaischen Linder und die sogenannten Miltelmeer-
anrainerstaaten.

Das Jahres-Tryplik berechtigt zu beliebig vielen Grenziber-
schritten in das jeweilige Land, ausgenommen Norwegen und
Schweden, wo es nur fiir 3 bzw, 6 Grenziiberiritte gilt. Gultig-
keitsdauer ein Jahr. — Das Monats-Tryptik, 30 Tage giltig,
bherechtigt gleichfalls zu beliebig vielen Grenzibertritten, Es
wird jedoch nur Hir die Béneluxstaaten, Danemark, Frank-
reich, Italien, Osterreich und die Schweiz ausgestellt. — Drei-
Tage-Tryptiks gibt es fir Frankreich, Usterreich und die
Schweiz. Es erlaubt gleichfalls beliehig viele Grenzibergange
innerhalb von drei Tagen, wird aber hur von den in Grenz-
nihe gelegenen AvD-Trypltik-Ausgabestellen erteilt.

Das Jahres-Carnet und das Ferlen-Carnet, beides Trypiik-
Hefte, unterscheiden sich voneinander durch thre Gultigkeits-
dauer, ein Jahr bzw. drei Monale;

Tryplik sowohl wie Carnet mussen zum Verfalltag an eine
der Ausgabestellen zuridigereicht werden!
Haftpflichiversicherung, cine weilere wichlige Angelegenheit
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Iir Auslandsrelsen! Denn [ur Eeisen mit dem Kraltiahrzeuq
ins Ausland reichen die deutschen Versicherungssommen
meisl nicht aus. Es ist daher sicherer, sich die .Internationale
Grilne Versicherungskarte® wvon lhrer Versicherungsgesell-
schalt zu verschaflen, d.h. [ die Auslandsfahrt freiwillig
aine hahere Haftpllichiversicherung abzuschlicfen [Dediungs-
summen flir Personenschiden DM 250 000.—, fir Sachschaden
DM 25 000 — und fiir Vermogensschaden DM 10 000.—, die
Mehrpramie dalir betragt 10%).
Uber die jeweils giltigen Deviséenbestimmungen, dber Reise-
schedks, Kreditbriefe usw, erhalten Sie von lhrer Bank oder
Sparkasse erschopfend Auskunil. Lassen Sie sich dort auch
die Merkblatter fir Auslandsreisen® geben, aufl denen alles
steht, was zu wissen widhtig ist. Im allgemeinen empfiehlt
es sich, unterwegs dann nur die Kreditbriefe bew. Schedds
einzuldsen, deren Summen tatsichlich verbraucht werden, da
beim Ridiwechseln auslindischer Banknoten in deutsches
Geld sonst nur . T. betrachtliche Kursverluste entstehen.
Einen Uberblick tdber den ungefihren Wert unseres Geoldes
imAusland vermittelt IThnen die [olgende Tabelle:
Devisen-Wedhselkurse (Stand Marz 1956 / ohne Gewahr)

Land: Wiahrung: DM 1. D
Belglen bilr 11.76 100, — bfr. ¥ 8.50
Danemark dier. 1.66 100, — dkr. 00—
Frankreich iir. 0,80 100.— [{r: 1.10
Gricdh il drm 645 100 drm, 12,50
Grofibritannien 5t 3 l.— 1 8 1140
ltalien Lire 149.— 100.— Lire 0.67
Jugosiawion Dimare 12048 100.— din )83
Luxemburg kuxir 11,76 1080.— 1ir 8.50
Niederlande hil. B9 100, hil 11.78
."\;ur'.-.'l'-rllr-rl nkr. 1.80 100.— nkr. 5550
Cidterrotch o, 509 100.— 58, 1640
Portugal oRe, 671 100.— pEc. 1490
Schweden skr, 1,25 100,— skr, B0,
Schwels sirs 1,01 100, — slrs. 08,50
Spanien pEs. 10.10 10— pos 9,90
Tiirkel tirk. 1.85 I.— virk. (.50

Uber Zollformalititen, Zollbefreiung usw. unterrichtén be-
sondere Merkbldtter, Im allgemeinen diirfen Gegenstdnde
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zum personlichen Gebraudh zollfrei aus- und eingefihrt wor-
den. Das gilt auch fir Sportgerdte, Berg- und Zeltausristiung
u. 8., Werlgegenstinde wie Fotoapparal, Schreibmaschine,
Radio usw. lasse man sich beim Verlassen Deutschlands in
den Paf ecintragqon, damit man bei der Rickkehr nachweisen
kann, daf es sich dabei um zollfreie Wiedereinfuhr® handelt.
An Kraftstoff durfen nur 25 Liter im Tank wiedereingefithrt
werden!
Wer einen Geplickanhinger ins Ausland mitnehmen will,
kann diesin den meisten Fillen tun. Erlaubl ist das Milliihren
eines Motorradanhdngers in Belgien, Danemark, Frankreich,
Griechenland, Jugoslawien, Luxemburg, Morwegen (nur auf
Grund von Sondergenehmigung!), Portugal wnd Spanien. Ver-
boten sind Anhanger in England, Italien, Miederlande, Clster-
reich {z. Zt. nodh verbolen, Sondergenehmigqung dazu nur Uber
das Landeshauptamt des belr. Bundeslandes), Schweden und
Schweiz [Sondergenehmigung nur fiber Polizeidepartement in
Bemn oder Gber die Straflenverkehrsamier der betr. Kantone).
Zum Schiuf noch kurz etwas iber das Nalionalitatszeichen
und den Internationalen Flhrerschein und Zulassungsschein.
Grundsatzlich muf jedes deutsche Kraftfahrzeug bei Reisen
ins Ansland ein D-Schild fihren, das in den vorschriflsmaBi-
gen MaBen im ZubehGrhandel erhaltlich ist. Verchromie D-
Schilder auf schwarzem Grund enfsprechen nicht den inter-
nationalen Varschriften,
Internat. Fithrerschein und Internal. Zulassungsschein sind
belm zustindigen Polizeiprazsidiom oder Landratzamt za be-
antragen und werden in felgenden Landern verlangt: Finn-
land, Griechenland, Grofibritannien, Irland, Jugoslawicn (Zu-
lassungsschein), Niederlande (Ersatzpapier Iir 8 Tage an der
Grenze erhdltlich), Polen, Spanien, Tschechoslowakei, Tirkei
und Ungarn.
Panne — Unfall — Rechisschulz

Man soll zwar den Teufel nicht an die Wand malen, aber
passieren kann jedem elnmal etwas! Dag ist schon daheim in
Deutschland mehr als unangenehm, doppelt peinlich aber
werden ein Unfall oder eine schwerere Panne, wenn im Aus-
land dann das mitgefiihrte Geld auszugehen drohl.
In seoldien Fillen helfen der Pannenkredit und die Unfall-
Kredithilie der Automobilclubs, allerdings kénnen solche
Kredite nur von Mitgliedern der Clubs in Anspruch genom-
men werden, Ein Pannenkredit wird im allgemeinen bis zu
500.— DM im Gegenwert der betreffenden’ Landeswihrung
gewdhrt und ist binnen sechs Wochen zuriickzuzahlen, Bel
Unféllen im Ausland dagegen gewdhren die Clubs ihren
Mitgliedern eine Rredithille bis zu 2000— DM, MNahere Aus-
kiinfte iiber Einzelheiten dieser Kredithilfen erteilen die Ge-
schdlissiellen der Automobllclubs,
Ein anderes, heikles Kapitel ist der Rechisschutz im Ausland.
Wer Im Ausland auf Grund 2ines Verkehrsvergehens gericht-
lich belangt wird oder Schadenersalzanspriiche gerichtiich gel-
tend machen muf, hat natiirlich mit erthohten Kosten zu rech-
nen, Eine Bechisschutz-Versicherung bietel hier einen Ridk-
halt, Sie kostet fiir die Dauer von 30 Tagen 1250 DM und
dbernimmt daflic Im Ausland die gesamten Rechlisanwalls-
und” Gerichtskosten, Zeugen- und Sachverstandigengebilthren
und die an den Gegner zu erstattenden Kosten bis zo einem
Betrag von 10000— DM, MNihere Auskunit dariber erteilt
die ARAG, Allgem. Redhisschulz-Versicherungs-AG, Dissel-
dorf, Heinrichsirafe 155.
Uberdies dbernehmen die Automobilclubs fir ihre Mitglieder
nach besonderen Bestimmungen die Kosten fiir den Ridk-
transport des unbeweglichen Fahrzeuges bis zum deutschen
Heimatort ond dariiber hinsus die Zollbirgschaft fir das
Fahrzeug in Fillen hoherer Gewalt und bei Diebslahl,

Andre Linder — andere Sitlen. ..
cound eine andere Sprache, missen wir nodh hinzulugen.
Eine Fahrt ins Ausland ist also immer ein Abenteuor. Je
besser man sich daraul vorbereitet hat, desto besser und rei-
bungsloser wird man es beslehen. Bevor Sie also das .Land
Ihrer Ferientrdume” per Roller befahren, sollien Sie sich mit
den dort giltigen besonderen Verkehrsregeln und -zeichen
befassen und sich auch elwas mit der Sprache beschalligen.
An Threr Tankstelle bekommen Sie einen Sprachifihrer, der
als Dolmetscher ecinspringt, wenn Sie einmal nidht wissen,
was . UlablafBschraube® auf italienisch oder englizch oder
spanisch heibt. Auch eine Ubersicht der auslindischen Ver-
kehrszeichen und -regein bekommen Sie z.B. an den BV-
Tankstellen,
Doch nun ein paar Stidhworte Gber die einzelnen Lander:

Belgien

Whubten Sie zum Beispiel, daf bei Kreuzongsampeln das
gleichzeitige Auflenchten von Rot und Griin hier die Bedeu-




tung von Gelb hat? — Hupen moglichst vermeiden auBer an
Kreuzungen. Halt- und Parkverbot gilt 20 m in der Richtung,
aus der man das Schild sieht; und bed beidseitiy bemalten
Schildern in beiden Richtungen. Vor Kino- und Theater-
eingdngen und 10m wvor Haltestellen bzw., 20m vor Ver-
kehrsampeln Parken verboten! Die Strafien sind im allgemei-
nen gut ausgebaul. Besondere Viorsicht wallen lassen, da in
Belgien kein allgemeiner Versicherungszwang besteht. Kraft-
stolfpreis pro Liter Benzin birs, 6,30, U1 birs, 36.—.

Dinemark

StraBen hier in ausgezeichnetem Zustand. Geschwindigkeits-
beschirinkung besteht nicht, besondere Riicksichinahme ist
jedodh geboten, da sehr starker Radfahrverkehr herrscht.
Internationale Griine Versicherungskarte mitnehmen! Kraft-
stoffpreis pro Liter Benzin dkr, 0,80, U1 dkr. 3,30,

Frankreich

Staatsstrafen fast :Iurchwe?{ in'gutem Zustand, In Paris und
einigen anderen Stadten Hupverbol! Gegeniiber Kranken-
hidusern, Post, Polizel und Ausfahrien darf nicht geparkt wer-
den, nachts auch unter Laterne Standlicht einschalten (besser
also, die Vespa in den Stall schieben). Es gibt nur wenig
Vorlahrisschilder; Vorfahrisrecht rechis vor links besonders
streng beachten, auch bei kleinen Seitenstrafen. Acdhtung,
Zwangsversicherung besteht nicht! Kraftstofipreis pro Liter
Benzin Hrs. 63— bis 66—, Ul ffrs. 108 — bis 236.—.

Griechenland

Mach Miaglichkeit aul Haupistiraben bleiben, da diese zumeist
gut ausgebaut sind. Geschwindigkeitsbegrenzungen durch be-
sondere Verkehrszeichen angegeben. In Stidten Parkvor-
schriften und -verbote beaditen! Innerhalb von Ortschalten
Hidchsigeschwindigkeit fiir Roller 30 km/std. Bei Reparaturen
sind Ersatzteile meist schwer zu beschaffen, Tankstellen je-
doch reichlich vorhanden. Kraftstolfpreise pro Gallone (= ca.
4,6 Liter) Benzin drm. 18—, Ol drm, 60.—, Campingplitze
nicht verhanden.

Grobbritannien (und Nordirland)

Achtung: Linksverkehr! Rechts iiberholen, Vorfahrt hal, wer
von links kommt! Bis man sich daran gewdhnt hat, besondere
Vorsicht walten lassen. Geschwindigkeilsbegrenzung inner-
halb von Orischaften 38 km/std, Moglichst wenig hupen,
nachts gar nicht (zwischen 23.30 und 7 Uhr). FuBganger haben
auf Zebrasireifen absolutes Vorrecht: Parken auch unter La-
terne nachls nur mit Standlicht. Krafistoffpreise pro Gallone
(= ca. 4,6 Liter) Benzin 4/1 sh., U1 pro 0,6 Liter ca. 1711 sh.

Ialien

Yor Kreuzungen, vor unilbersichtlichen Kurven und vor dem
Uberholen sell gehupt werden! ‘StraBenbahn und Schienen-
fahrzeuge haben immer Yorfahrt. Wenig Vorfahrisschilder,
deshalb hat meist Vorfahrt, wer von rechts kommt (auch aus
kleinen Mebenstrafien!) Nachls in Stidien mit Standlicht fah-
ren, Kraltstoffpreise ziemlich hoch, deshalb vorher Benzingut-
scheine gegen Vorlage des Carnets oder Trypliks beim AvD
beschaffen, Preis dann pro Liter Benzin DM 0,59 (Super DM
—.G6) ; ochne Gutschein Benzin Liter 128—138 Lire, U1 500 his
600 Lire; Idr die Vespa entweder Mischgefdl oder selbst-
mischendes U1 mitnehmen!

Jugoslawlien

Touristenvisum bei Konsularischer Verlretung in Berlin-
Grunewald, Miinchen, Mehlem/Rhain oder Hamburg beantra-
gen, — Hodhstgeschwindigkeit fiir Roller in  Ortschaften
50 kmfstd., auf freier Strecke 80 km/s(d., vor Kreuzungen,
Kurven, FuBlgingerliberwegen und Briicken muB langsamer
gefahren werden. Uberholen an Kreuzungen und in Kurven
verboten, Hidhstgeschwindigkeit darf beim Uberholen nidht
iberschritten werden, Richtungsdnderung durch Hupsignale
bekannlgeben: 1 x geradeaus, Zx = rechts, 3% = links und
6 x = wenden! Von 22 Uhr bis 5 Uhr in Stidten Hupverbot!
Aul offentlichen StraBen darl nachts nicht geparkt werden.
Strafienzustand zum Teil sehr gut, zum Teil schlecht, deshalb
keine zu. hohen Tagesleistungen vornehmen und médglichst
nicht nachis fahren. Umwede von 1 bis 200 km lohnen, sofern
man damit eine gule Strabe gewinnt. Reparaturwerkstitlen
nur in gréferen Orischaften, Ersatzteilversorgung schlecht.
Gepick gut staubdicht verpadken. Gute Tourenkarte hesorgen.
Einheimische Kraftfahrer unterwegs sehr hilfsbereit. Krafl-
stoffpreise pro Liter 56 bis 75 din., Ul pro kg din. 300 bis 775;
bessere Benzinsorten tanken; Tank stets ganz [fllen, da
Tankstellen nur in gréofieren Orlschallen, Reservekanister mit-
fihren und Zweitaktdl am besten von zu Hanse mitbringen,

Luxemburg

Strafien gepflegt und gut ausgebaut, starker Radfahrverkehr!
Hupen nur im Gefahrenfall erlaubt. Keine Geschwindigkeits-
beschrdnkung. Preis pro Liter Benzin lrs. 6,30; Ol lfrs. 36.—.

Niederlande

Strafenzustand gut, auch Autobahnén vorhanden (z.B. Amster-
dam — Den Haag, Utrecht — Rotterdam, Arnhem — Nijmegen
i, a.). Hupen nur bei Gefahr und auferhalb von Ortschaften
beim: Uberholen erlaubt. Strabenbahn und Schienenfahrzenge
haben Vorfahrt, Besonders in Ortschaften duferst starker
Radfahrerverkehr, deshalb erhéhte Vorsicht. Kralistolipreise
proc Liter Benzin hil. 0,4, O hil. 2.—.

MNorwegen

Strallen meist schmal und kurvenreich, aber gut. Hochst-
geschwindigkeit in Ortschalten 35 km/std., auberhalb 60 km/
std. Strafienbahnen haben Vorfahrt. Vor dem Oberholen kurz
hupen und Antworl-Hupsignal abwarten. An Kreuzungen
nicht iberholen! An Bergsiredien dem Bergauifahrenden Vor-
fahrt lassen. Kraftstofipreise pro Liter Benzin nkr. 0,95 Ul
nkr. 2,25 bis 3,50,

isterreich

StraBen meist gut. Hochstgeschwindigkeit in Ortschaften bis
40 km/std. An Krevzungen und Einmiindungen Uberholverbol!
Kinder unter 10 Jahren diirfen auf dem Soziussitz nicht be-
tordert werden! Auf Bergstrafen Vorfahrt fiir das bergwirts
lahrende Fahrzeug: Kraftstoffpreise pro Liter Benzin 65 3,10,
Ul 65 8,— his 16.—.

Portugal

Hauptstrafien geteert und gul. Geschwindigkeitsbeschrdnkung
innerhalb ven Ortschaften 30 km/std. AuBlerhalb keine Be-
grenzung, trolzdem nicht zu schnell fahren, da Zug- und Reit-
tiere unversehens Hindernisse bilden. Vor dem Uberholen,
an Kreuzungen und wor Kurven hupen, nachts in Stidten
jedoch Hupverbot. Aditung, aul Armzeichen achten, Fahrt-
richtungsanzeiger wenig eingeffihrt, Kein Haltpflichtzwang,
daher Kaskoversicherung empfehlenswerll Gebirgsstrafien
sehr kurvenreich, Ubersicht hiufig durch iippige Vegetation
behindert. Campingplitze nicht vorhanden, Zelten, wie in
Spanien, wenig iiblich. — Kraftstoffpreise pro Liter Benzin
esc. 4,60, Tl esc. 15,50

Schweden

Achtung, Linksverkehr! Anfangs besonders langsam und
scitarf links fahren, Worsicht beim Uberholen! In Orischalten
Geschwindigkeltsbegfenzung 50 kmfstd,, an Eisenbahniiber-
ghngen [mindestens S0m vor der Kreuzung) 40 km/std. Haupt-
sfraBen haben Vorfahrt. Vor dem Oberqueren einer oder dom
Einbiegen in eine Haupistrafie unbedingt anhalten (praktisch
Stoppstrabe). Im Ubrigen hat Vorfahrt, wer von links kommt.
Strafienbahnen haben durchweg Vorfahrl. Strafien in Sdd-
schweden durchweg sehr gut und staubfrei, im Norden nur
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WL Kempten f8hrt gerne in dos nohegelogens Gebirge und schidde uns
diesa nafte Auinchme.

HaupistraBen qut. Kraftstofipreise pro Liter Benzin skr. 0,60
bis 0,66, 1 skr. 1,85,

Schwelz

Strafienzustand im allgemeinen gut. Viele Gebirgssirafen je-
doch schmal und kurvenreich. Parken auch auf linker Strafien-
seite erlaubt, Strafenbahn hat Vorfahrt, haltende Strafen-
bahnen nicht fiberholen! Innerhalb von Orischaften hat der

von rechis Kommende Vorfahrt, gleich ob Klz., Fuhrwerk
oder Radfahrer. Auf freier Strecke hat HauptstraBe Vorfahrt,
In bewohnten Gegenden Hupverbot zwischen 23 Uhr und Ta-
gesanbruch. Auf einem Roller ohne Beiwagen diirfen hdch-
stens zwel Personen (inklusive Kind) mitgenommen werden.
Bergabfahren im Freilauf oder ohne eingeschaltelen Gang
verboten! Auf BergstraBen hat der Bergauffahrende Vorfahrt.
Auf BergposistraBen entgegenkommenden Postomnibussen
stets zur Talseite hin ausweichen! Kralisiofipreise pro Liter
Benzin sirs. 0,49 bis 0,52, O sfrs. 240 bis 360, fir Zweitakter
Mischgefdad mitnehment

Spanien

Die groBen Strafen nach Madrid durchweg gut, gleichlalls die
Hauptkiistenstrafien. Nebenstrafien oft unbefestigh. Vorsicht
bel Machtfahrten vor unbeleuchteten Fuhrwerken und Bau-
stellen. Vorfahrt hat grundsilzlich, wer von rechis Kommt
Adhtung, auf Armzeichen achlen, vielfach keine Winker vor-
handen. Viele ungesicherte Bahniliberginge! Vor dem Uber-
holen hupen, von 23 Uhr bis 6 Uhr in Stadten jedoch Hup-
verbol. Uberholvorgang mufi binnen 15 Sekunden beendet
sein, Auf Bergstrecken hat der Bergauffahrende Vorfahri
Achtung, keine Zwangs-Haftpflichtl Wenig offizielle Zelt-
plitze, Camping in Spanien wenig iblich, dodh mit Erlaubnis
des Grindeigentiimers fiberall méglich. Visum, internat. Fih-
rerschein und Kfz-Zulassung erforderlich] Kraftstoffpreis pro
Liter Benzin pes. 5,50 bis' 6,—, Ol pes. 22,90

Torkel

Verschiedene HauptverkehrsstraBen bereits ausgebaut und
in gutem Zustand, Mebenstrafen schlecht, Es empfiehlt sich,
vorher neue Reifen aufzuziehen und Reservereifen mitzunch-
men! Vorfahrt rechts vor links. In Instanbul absolutes Hup-
verbot, in den lbrigen Ortschalften ab 22 Uhr bis morgens.
Internat. Fihrerschein und Kiz.-Zulassung erforderlich. Krafl-
stoffpreise pro Liter Benzin Kurus 47,— bis 53—, Ol Kurus
85— his 100,—.

Die Angaben, die wir diber die einzelnen Lander bringen
konnten, sind natiitlich nicht erschépfend und vollstindig und
aulierdemn ohne Gewdhr gegeben, Es empfiehlt sich, dall man
sich vor Reiseantritl weitere Unlerlagen dber das betreffende
Land beschafft, die von den Fremdenverkehrsbiiros, den Ge-
schiftsstellen der Automobilclubs usw. zu haben sind.
Beim Grenzibertritt sollte man sich nochmals nach den in
dem jeweiligen Land giltigen Verkehrsregeln erkundigen,
dann wird schon nichts schiefgehen und Thre Vespa-Auslands-
fahtt zu dem Erlebnis werden, das wir Thnen winschen!

Hg. Thebis, VDM

S6ll man odec soll man nicht?

Die ewige Frage beim Uberholen

Ein guter Freund von mir hat diese Frage langst entschieden,
Er hat am Tachometer seiner Vespa ein kleines Schildchen
angebracht, auf dem seine Antworl steht:
.Lazs’ es sein — es bringl nichis einl®

Auf dieses Schild fallt jedesmal sein Blick, wenn er zu einem
Uberholungsmandver ansetzt, Es zwingt ihn, Risiko und Ge-
winn sorgfaltig abzusdilitzen. Sehr oft ist das Ergebnis dieses
Schitzens, dab er die Hand vom Drehgas wieder wegnimmd!
und daf er auf eine glnstigere Gelegenheit wartet, um den
ldstigen Brummer vor sich gelahrleser fiberholen zu kénnen.
Ja, soll man — oder soll man nicht? Wie oft hat ein Kraft-
fahrer diese Frage zu beantworten! Unendlich viele Situatio-
nen gibt es, die das Uberholen zu einem Abenteuer machen.
Viellaicht wire os gut, wenn sich jeder Kraftfahrer in solchen
Augenblidken an die Man&ver erinnern kinnte, in denen es
gerade noch einmal gut ging, wo sein Herz ein paar Takte
rascher schlug, well ein entgegenkommendes Fahrzeug doch
schneller heranbrauste, als er geschitzt hatte.

Unfille beim Uberholen stehen nlichst der Michibeachtung
der Vorfahrt® mit an der Spitze der Unfallstatistiken. Das
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Uberliolen ist stets unser freier Entschlufl. Also gehen auch
diese Unfille auf das Konlo unseres frelen Willens, unseres
Multes®, unseres Leichisinns. Da juckt es in der Hand am
Drehgas, da bremst unsere Vernunil.

Viele Situationen aber gibt es, da darl man unter keinen
Umstinden @iberholen. Man tiberholt nicht dort, wo das Schild
.Oberholen verboten® steht. Es hat schon seinen Grund. Es
verlangt strikte Beachtung, auch dann, wenn wir die linke
Fahrbahn noch so weit ibersehen kénnen, und wenn der
Laster vor ums noch so langsam [&hrl, GewiB, etwas Selbst-
beherrschung gehért oft dazu, aber wir iiberholen hier kein
anderes Kraftiahrzeug, weder einen Trecker, noch ein Motor-
rad. Das Uberholverbol sollte fur jeden heilig sein!

Wir Gberholen auch nicht da, wo eine weilie Linie die Fahr-
bahn shuberlich in zwei Streifen teilt, und wo wir diese Linie
berihren oder gar (iberfahren miiBten, wenn wir uns an einem
dicken Brummer vorbeidriidcen wollen.

Alle anderen Stellen, an denen Uberholen verboten isi, er-
geben sich nicht aus der Beschilderung, sondern aus der Ver-
kehrssituation bzw. aus der Strafeniihrung. Man dberholl




nicht da, wo man die Strafle nur aul eine kurze Strecke diber-
sehen kKann, also nicht in Kurven und nicht vor Bergkuppen.
Selbstverstandlich ist, daB der Uberholte, wihrend er iiber-
holt wird, seine eigene Geschwindigkeit nicht steigern darl.
Es ist keineswags schmachvall, iberholt zo werden. Wer diese
Erkenninis gewonnen hat, hat schon vieles gewonnen.

Die StraBenverkehrsordnung verbietet nicht mehr das Uber-
holen auf Krenzungen. Leichifertiq aber wiirde handeln, wer
dies fir einen Freibrief machen wiirde, blindlings an einem
Langsameren ausgerechnet apf einer Kreurung vorbelzu-
preschen, Richiig ist es, sich au{ der Kreuzung bei seinem
Vordermann .in Dediung” zu halten und erst dann ganz zu
iiberholen, wenn die Kreuzung Gberfahren isl. Wer dies be-
achlet, fiir den ist die Entsdieidung beim Uberholen nicht
schwer.

Doch wie ist es, wenan du dich langsam sprungweise vor-
arbeiten méchtest? Gewil, die Strafie ist nicht sonderlich breit
und Gegenverkehr gibt's nichi. Doch mit etwas Geschide, so
denkst duo, wirst du es schon schaffen, Kleineren Gang rein,
Vollgas — halt — noch ‘schnell den Winker raus, obschon du
bereits neben den Hinterrddern des Vordermannes [dhrst
Dor Motor heult auf. Da taucht ein entgegenkommender
Wagen auf. Doch du schaffst es noch, haarscharf zwar, aber
immerhin — und du freust dich, mit Geschick und Uberlegen-
heit einer peinlichen Lage entronnen zu sein. Ist es aber nicht
doch besser, sich des Spruches am Anfang dieser Betrachtung
zu erinnern, als sich beim Uberholen in eine Lage zu be-
geben, inder einem simtliche Kindergebete wieder einfallen?

w - Fﬁgg K, i ﬂ -E. - IEEEE
Die gesetzliche Unfallversicherung

Die stindig hiher kletlernde Zahl der Verkehrsunfille be-
deutet fiir die Triager der gesetzlichen Unfallversicherung —
dies sind die Berulsgenossenschaflen und die Unfallversiche-
rungstrager der difentlichen Hand — eine wesentliche Mehr-
belastung. Zwar werden Verkehrsunfille als solche von den
Unfallversicherungstrigern nicht entschidigt. Die Unfalle, fir
welche die gesetzliche Unfallversicherung Leistungen ge-
wiihrt, heifien nach dem Sprachgebrauch der Reichsversiche-
rungsordnung (RVO) Arbeitsunfédlle und Wege-
unflille Sie sind aber hiufig genug 2zogleich Verkehrs-
unfalle,

Dies gilt in erster Linie fir die Wegeunfille, welche
das Gesetz als Unlille von Versicherlen ,auf dem Wege nach
und von der Arbeilsstitte® umschreibt (§543 RVOQO) Die
Wegeunfille sind erst vor 30 Jahren in den Schutz der ge-
selzlichen Unfallversicherung einbezogen worden. Bis dahin
wurde der Weg zur Arbeitsauimahme und der Heimweg von
der Arbeitsstitte als im eigenen Interesse des Versicherten
liegend (eigenwirtschaltliche Tatigkeit) betrachtet. Unter Vier-
sicherungsschulz steht der direkte Weq zwischen der Woh-
nung und der Arbeitstitte, Werden mit dem Weg personliche
tnd eigenwirlschaftlidhe Zwedke verbunden, so hebt dies den
Versicherungsschulz nichl aul, wenn der Weg nicht wesent-
lich verzégert oder kein wesantlicher Umweg gemacht wird.
Es stehl dem Versicherten auch frei, das ihm geeignet er-
scheinende Verkehrsmittel fir die Zuriidklegung des Weges
#zu wihlen, Er ist also nicht daraui angewiesen, ein Gifent-
liches Verkehrsmittel zu benutzen, sondern kann mit einem
eigenen Fahrzeudg fahren, auch wenn dies eine erhohte Ge-
fahrdung des Versicherten zur Folge hat, Nur dann, wenn der
Versicherte einen Unfall vorsitziich herbeifithrt, entfallt sein
Anspruch auf Ersatz des Korperschadens gegen den Versiche-
rungsiriger. Die Frage, inwieweit Trunkenheit einen Wegfall
des Versicherungsschutres bewirkt, hat die Rechtsprediung
dahin beantwortet, dafi dies nur bei schwerer Trunkenheit
anzunchmen ist. Der geschiitzte Weq beginnt und endét an
der Grenze des hiuslichen Wirkungskreises, Dies st nach
stindiger Rechtsprechung die Haustir des vom Versicherten
bewohnten Gebiudes. Unfille im Treppenhans kénnen also
nicht als Wegeunfille gewertet werden, auch wenn der Ver-
sicherte eine Etagenwohnung inne hat. Da der Weqg nach und
von der Arbeitsstitte eine Tellnahme am &ifentlichen Ver-
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Ein ist und bleibt der idecle Wetter-

schutz. Bitte verlangen Sie den Speziclprospekt
Mot 180E fir Roller- und Motorradfahrer,

von den Klepper-Werken Rosenheim.

kehr bedingl, ist der Wegeunfall in der Regel — wenn auch
nicht ausnahmslos — zugleich ein Verkehrsunfall.

Auch Arbeitsunfdlle konnen Verkehrsunfdlle sein.
Arbeitsunfille sind Unfille, die ein Versicherter bel seiner
beruflichen Tatigkeit erleidet [§542 RVO). Der Versiche-
rungsschulz der gesetzlichen Unfallversicherung umfait die
gesamte berufliche Tatigkeit; er ist also nicht auf die Arbeits-
titigkeit innerhalb fester Betriebsstétten beschrinkt, Da die
Arbeitstiligkeit in vielen Fillen zu einer Tellnahme am 6f-
fentlichen Verkehr fithrt, z. B, bei der Beldrderung von Men-
schen und Giitern, bel Botengdngen und beim uch von
Kunden, sind Unfédlle im Rahmen der vorgenannien Tatigkeit
Arbeitsunfille und auBerdem Verkehrsunfaile.

.
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Seit Bestehen der Vesparoller gibt es auch Vespa-Sport. Ja,
man kdnnte von der Warle des klassischen Motorsportes aus
gesehen sogar behaupten: Die Hochzeil dés Vespa-Sportes ist
vorbei, Ich meine die Zeit, als Rennwespen noch Siege und
Plitze in europdischen Strafenrennen herausfuhren, als bei
der inlernationalen Sechstagefahrt in Italien Goldmedaillen
und Vespas errungen wurden- und nicht zuletzt im_goldencn
Buch der Geschwindigkeitsrekorde der MName Vespa auf-
tauchte. Freilich, das'war keln Sport fir kleine. Vespa-Clubs,
sofidern-ein bitterernster Kampf von Fabrikmannschaften. Die
Erwihnung dieser Zeit wire auch gar nichl so wichtig, wenn
nicht damals erst aulgezeigt worden wiire, welchér sport-
lichen Spitzenleistungen die Vespa fahig ist.

Mun, diese Zeit ist vorbei, der Vespa-Sport aber lebt weiler,
und zwar in der Form des Club-Sportes. In jedem Vespa-Club
wird mehr oder weniger Sport gelrieben, die Clubs unter-
einander liefern sich Turniere, ja heute ist man sogar soweil,
daB Landes-, Bundes- und Europameister ermittelt werden.
Da sich dieser sogenannte Turniersport im Rahmen des VCVD.
bzw. des Vespa-Clubs von Europa abspiell, ist er durchaus
verstandlich, wenn man sich von seiten des VCVD um eine
einheitliche Turnierordnung bemiht.

Der erste Entwurf einer solchen Turnierordnung des VCVD
liggt vor mir und ich mufl sagen, dal ich mich aus zweierlet
Grunden damit nicht rechl einverstanden erkliren kann. Der
erste Grund liegt in der allgemeinen Auffassung. In der Ein-
leitung heibt es wartlich: .Die Turnierordnung geht von dem
Gedanken aus, die Aufgaben, die der Strafenverkehr téglich
stellt, zu Gben”. In Geschicklichkeitsturnieren dieser Art sol-
len Club-, Landes- und Bundesmeister ermittelt werden. Man
bedenke, der Titel .Deutscher Vespa-Meister® ist immerhin
eine Auszeichnung, die nicht gerade auf einer Pisle erworben
werden sollte, die im Grunde genommen mehr an Spiel und
Vergniigen erinnert, als an sportliche Leistung. Eine hohe
Aunszeichnung, wie sie das Worl .Bundesmeister® nun einmal
darstellt, sollte nicht zo billlg gemacht werden. Einmal, weil
der Trager desselben dadurch in gewissem Sinne degradiert
wird und zum zweiten schadet dies vor allem dem Ansehen
des’ Vespa-Sportes selbst. Man verstehe mich- bitte” nicht
falsch, ich will hier keinesfalls fir Vespa-Rennen oder Moto-
cross pladieren, aber mit ,Wasserglas aul der Vespa befor-
dern™ und .den Gong wihrend des Fahrens zu schlagen® geht
es auch nicht, Micht, daB ich dem Geschicklichkeitsturnier all=
gemein die Daseinsberechtigung absprechen méchte, nein, es
ist der gegebene Sport filr Vespa-Clubs, aber ein deutscher
Vespa-Meister miilte doch auf einer etwas héheren Ebenc
ermittelt werden. Ich darf darauf spiter zuriickkommen, denn
zundchst mochte ich noch auf den zweiten Einwand, den ich
gegen den Entwurf der Turnierordnung des VCVD hiabe, zu-
rilckkommen: Dicser betrifft die Ausarbeilung der Turnier-
ordnung selbst,

Fiir den vorgeschriebenen Kurs sind 10 Aufgaben zu bewil-
tigen, bei denen Fehler mit Strafpunkten bewertet werden.

E. FRANKE:

Liegen

wir mit unserem
Vespasport
richtig ?

Man kann zwar itber die Eichtigkeil der einzelnen Aufgaben
verschiedener Meinung sein, dodh mull hier zugeslanden
werden, daf es [lr jede Ubung ein pro und ein contra gibt
Waomit ich nichl einverstanden bin, ist die Werlung. Die Tur-
nierordnung sagt darither folgendes: (Jeder Landes-Club fiihrt
drei’ Ausscheidungsliufe durdh Bei jedem Laufl erhilt der
beste Fahrer 15 Punkte, der nichsle 14, der nachste 13 und
50 fort bis zum 15, der noch 1 Pankt erhilt.

Die Ermittlung des Besten erfolgt nach folgendem Schema:
Alle Fahrer mit gleicher Strafpunkirahl kommen in eine
Gruppe. Der Fahrer mit der kiirzesten Zeit Ist der Sieger,
der mit der zweitschnellsten Zeit der Zweite usw.

Beispicel:
Miller 0 Strafpunkte — 3 Minuten 1. Platz
Meier 0 Strafpunkte — 3 Minuten 55ek. 2. Plalz
Krause 1 Stralpunkt — 2 Minuten 40 Sek. 3. Platz

Ich darf von der Annahme ausgehen, daf der VCVD jedem
Vespa-Clubmitglied die Moglichkeit geben will, je nach sei-
ner Leistung die Bundesmeisterschalt zu gewinnen, Mun frage
ich mich: Hat jeder Vespa-Fahrer, der einem Vespa-Club an-
gehirt, die Moglichkeit, an den 3 Ausscheidungsldufen teil-
gunchmen? Die Turnierordnung gibt dariber leider keine
Auskunft. Weilerhin gefdllt mir nicht, dafl der Sieger bzw.
die weiteren Plitze neben der Strafpunktireiheit. auch nach
ihrer gefahrensn Zeit bewertet werden, Hier liegl eine

sportliche Ungerechtigkeil vor, weall ein Fahrer, der auf Nom-
mer Sicherheit f&hrt, und mit dieser Fahrweise auch gar nichit
aul Sieq Fihrl, besser qualifiziert sein kann, als ein Fahrer,




der mit einer sehr guten Zeit aufl Sieq gefahren ist, dabei
aber einen Strafpunkt bekommen hat. Dies lieBe sich ver-
meiden, wenn zunichst nur die Strafpunkte gewerlet werden
und erst die Fahrer mit Punktgleichheit in einen Stichkampi
auf Leit treten wiirden.

Anlablich der ersten Landes-Club-Spartleitertagung in Kob-
lenz, die im Mirz des Jahres staltfand, wurde Thema Grole
Vespa-Deuntschland-Rundfahrl 1958° besprochen. Sollte sich
diese Fahrt verwirklichen lassen, so wire doch gleich die
Miglichkeit gegeben, innerhalb dieser Veranstaltung den
deutschen Vespa-Meister zu érmitteln. Man hat nach meiner
Ansicht tberhaupt den Vespa-Sport zu sehr auf Turnier und
Geschicklichkeitsfahrt ausgerichtet und den Langstrecken-
sporl, der wesentlich mehr dem allgemeinen Motorsport an-
qepabt wdre, elwas vernachldssigt. Warum versucht man
eigentlich nicht, einen Vespa-Ralley-Sport ins Leben zu rufen.
£iel und Sternfahrten sind bei den Autofahrern sehr beliebt
und niemand wird den grofien Kollegen wie clwa der Ralley
Monte Carlo ihren sportlichen Wer! absprechen. Matiirlich
kann man die Verhdlinisse vom Wagen nichi einfach auf
Roller umlegen, aber es milBle sich doch schaffen lassen, diese
Sportart so aufzuziehen, daf sie auch dem Vespa-Fahrer go-
recht wird, Hier wire gleich das Aquivalentzum Kuresiredien-
oder Bahnsport geschaffen, denn viele Vespa-Fahrer wird der
Geschidklichkeitzsport aul der Piste allein nicht befriedigen.
Die heute iiblichen Zielfahrten, bei denen die Anfahrt zu den
verschiedenen Vespa-Treffen gewertet werden, sind vom
sportlichen Standpunkt aus nichi ganz befriedigend. Dieses
Thema wurde ebenfalls in der vorher erwéhnten Tagung an-
geschinitien, doch wurden die ganzen Zielfahrten als Club-
Sport angesehen, Eineg Wertung des einzelnen Fahrers erfolgt
dabei nicht, da nur Club-Mannschaften gewertel werden.
Wenn aber schon Langsiredkensport betrieben werden soll,
interessierte Vespa-Fahrer gibe es bestimmt genug dafiir,
dann muf alzo aul jeden Fall auch die Mbglichkeil geschalfen
werden, neben der Mannschaftsleistung auch den Einzelfahrer
i werten,

Big hierher belral das Gesagle immer nur den Vespa-Sport,
also Sportveranstallungen, bei denen der Wellbewerh nur

mit Vesparollorn ausgetragen wurde. Neben diesen Veran-
staltungen gibt es also nodh einen allgemeinen Rollersport,
bei dem Roller verschiedener Fabrikate startberechtigt sind.
Mit Recht darf behauptet werden, daf der Vespa-Roller gut
genug ist, um sich jederzeit mit anderen Fabrikaten im sport-
lichen Wettkampl messen zu kénnen. Es wilire wiinschenswert,
wenn die sportliche Leitung des VCVD, die an solchen Weltt-
kimpfen interessierten Club-Kameraden in entsprechender
Weise betreuen und ihnen dariiber hinaus mit Rat und Tat
zur Seite stehen wiirde. Herr Hisselbarth, der Sporiprisident
des VCVD, ist selbst aktiver Motorsportler mit seiner Vespa
G5, und wiirde hier bestimmt geeignete Wege finden. Widhtig
wiire vor allem, daB man unter der Fiille der entsprechenden
Veranstaltungen, die fir Reollerfahrer geeigneten heraus-
greift, um sie den Vespa-Fahrern emplehlen zu kénnen, Es
diirfte nutzlos sein, an Veranstaltungen mit Vespas teilzo-
nehmen, die reinen Motocross-Charakter tragen und an denen
praktisch nur mehr Werksfahrer mit Spezialmaschinen teil-
nehmen, Ubrigens werden in Wetltbewerben dieser Art mei-
stens keine Rollerklassen ausgeschrieben, so daf der Start
von Vespas schon aus Mangel an Konkurrenz problematisch
wird.

Man fasse diese Ausflihrungen bitle nicht als unbedingte
Kritik an dem vom VCVD ins Leben gerufenen Sport auf,
denn der Verfasser ist aul jeden Fall der Meinung, daB jeder
Versuch, diesen Vespa-Sport in einheitliche Bahnen zu len-
ken, weiter noch das ganze Vespa-Sportleben zu {drdern, gar
nicht hoch genug eingeschiitzt werden kann. Die Arbeit der
verantworllichen Minner, die versuchen Richtlinien zu schai-
fen und Ordnung in das bis jetzt bestehende Durcheinander
bringen wollen, ist auf jeden Fall lobenswert, Diese Belange
gehen aber alle Vespa-Sportler an und keiner sollte beim
Aufbau unseres Vespa-Sportes beiséite stehen. So verkérpert
dieser Artikel nur eine persénliche Meinung, die zur Diskus-
sion gestellt wird, Sollte daraus ein fruchtbarer Meinungs-
austausch enlstehen, der die Sportleiter des VCVD ih threr
Arbeit unterstiitzt, so hat er seinen Zwedt voll und ganz
erfallt.



mit Zelt tnd Vespa in den Sommer

Ich will lhnen an dieser Stelle gar nicht vorrechnen, um wie-
viel billiger eine Reise mit dem Zelt ist, denit zellen sollte
man nicht aus finanziellen Grinden, sondern weil es einem
SpaB macht. Natiirlich wird mit dem Campen Geld gespart,
es milssen vorher aber elnige runde Scheine geopfert werden,
um eine richtige Zeltausristung zusammenzubringen. Sie nach
und nach zu kaufen hat meines Erachtens wenig Zweds; denn
man kann weder mit einem Zelt allein, noch mit der blanken
Luftmatratze zam Campen gehen, Nein, schon bei der ersten
Ausfahrt muB man seine sieben Sachen schén beisammen
haben, sonst wird einem von Anfang an jeder Spall’ ver-
dorben.

Gerade der Vespa-Fahrer mull an seine Zellavsriistung die
hochsten Anspriiche stellen, denn neben der Wetlerfestighkeil
und allgemeinen Brauchbarkeit steht bei ihm an erster Stelle
die Forderung nach leichtem Gewicht und kleinen Verpak-
kungsmalen, denn er kann weder beliebig viel, noch beliebig
schweres Geplick transportieren, Diese Forderungen werden
aber von deén sogenannten praiswerten Zelten und Camping-
artikeln kaum erfallt, das Beste vom Besten ist gerade gut
genug, ewangslaufig kommt damil die Anschaffung nicht ganz
billig. Dadurch ist aber die Gewdhr gegeben, dal man eine
Gualitdtsware bekommt, die auf Jahre hinaus Freude bereitet.
Zuerst braucht man natiirlich ein Zelt, Superzeltpaldste schal-
ten fiir den VMespa-Fahrer von vorneherein aus, ebenso wer-
den sich die wenigsten mit einem Ein-Mann-Zelt begnilgen.
Ein Zweierzelt, méglichst mit einem Uberdach, dirfte fiir uns
gerade das Richtige sein, Hier gibt es gleich ¢in Doppeldach-
leichizelt, das neben dem Platz fiir zwei Personen noch eine
Heckapsis zur Gepickunterbringung hat, Mit einem Gewicht
von 4.4 kg [ir das komplette Zelt mit Uberdach diirlte es zu
den leichtesten Zelten in seiner Klasse Gberhaupl zihlen. Ein
weiteres Zett, das besonders [lr Vespisten wie geschafien ist,
stellt sich im Klepper .Motozelt® ver. Die besondere Eigen-
heit dieses Zeltes besteht vor allem aus einer seitlich an-
genihien Plane, unter der nadhts die Vespa abgestellt wer-
den kann. Tagsliber ergibt sie, hochgestellt, ein wunderbares
Vordach., Im eigentlichen Zelt ist [r zwel Personen und
Geplck bequem Platz. Als letztes sei noch das Doppalnestzell
von Sport-Berger erwihnt, Hier handelt es sich um ein Rund-
relt mit Uberdach, das gleichzeitiy Vordach ist. Durch den
verwendeten Zeltleichtstoff konnten Verpackungsmafie und
Gewicht sehr klein gehalten werden, auBerdem geht der Auf-

Klepperzelie genieBan Weltruf. Dos im Bild gezeigio Klepper-Rundzelt hat
sich schen viels Frounde erworben. Selbatverstdndlich st owch dos Foltboo!
von Klepper.
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und Abbau sehr schnell vonstatlen. Meben den zwei Liege-
plitzeén ist noch geniigend Raum flir die Gepidiunterbringung
vorhanden, Matiirlich sind die eben beschriebenen Zelle nicht
die einzig miglichen [ir Vespa-Fahrer, es wiirde aber zu weit
fithren, alle in Frage kommenden Zelte anfzuluhren.

Wenn man im Zelt angenehm und warm schlafen will, braudht
man unbedingt eine Luftmatratze und éinen Schlafsack. Beim
Kaufl der Luftmatratze sollte man einer Ausfihrong den Vor-
zug geben, die sich zur Sitzmatratze umbauen 18681, Auch hier
ist Verpadkungsmab und leichtes Gewidht dominferend. Als
Anhaltspunkt sei aul ¢ine Liege- und Sitzmatratze hingowie-
sen, die bei einem Gewicht von nur 1,8 kg noch deén Verteil
hat, nicht allzu teuer zu sein. Nidit ganz so billig Kommen
Sie beim Kauf eines Schlafsackes weq. Entscheidend [iir seine
Cmalitat ist die Fillung. Daonen dirften immer noch das
leichteste Gewicht haben, ein guter Daunenschlafsadk hat
koum mehr als 1,5 kg, Die Kunststeiffaseriillungen, wie
Perlon, Dralon usw, stehen der Daune an Wirmehaltung
kaum nach, liegen aber im Gewicht grundsitzlich diber 2 kq.
Thr groBer Vorteil liegt in der Feuchtigkeitsunempfindlichkeit,
neuerdings werden auch Schlafsicke mit einer schaumgummi-
artigen Fillung, dem sogenannten Moltopren angeboten, die
sehr warm und leicht sein sollen, ez liegen bis jetzt aber noch
Eeine praklischen Erfahrungen vor. Flir weldhen Schlafsadc
man sich entscheidet, bestimmt letzten Endes der Geldbeutel,
doch sollte man sich auf jeden Fall vor den ganz billigen Aus-
fihrungen hiiten, da sie in der Wdrmehaltung nicht ganz
befriedigen und vor allem auch ein zu grofies Geplick ergeben,
Von Luft und Liebe kann auch beim Campen aul die Dauer
keiner leben, der Magen will auf jeden Fall versorgt sein,
also brauchen wir weiterhin eine Campingkiche. Was dazu
alles bendtigl wird, richtet sich ganz nach den Anspriichen.
Der eine i8t nur sein Frithstiick im Zelt und gehi mittags zum
Essen, der andere hat sich Kochen als Hobby auserwahlt und
bruzzelt sich ein Diner aus mehreren Gingen zusammen. Do~
entsprechend schwankt auch der Bedarf an Kodwgeschirr, Auf
jeden Fall aber bendtigt man einen Kocher. Zwel sehr zu
emplehlende Ausfihrungen sind der Enders-Benzinkother,
LBaby® und der schwedische Benzinkodier .Primus®, Beide
sind klein und leicht und warten auBerdem mit guten Kodh-
leistunigen auf. Beim Einkauf des Plastikgeschirrs sollle man
auf jeden Fall genau fiberlegen, was tatsiichlich gebraucht
wird, zu leicht kommt man in Versuchung, sich viele nidht
notwendige Sachen anzuschaffen. Denn, wohlgemerkt, Plastik-
geschirr hat alle guten Eigenschaften, die man sich nur wiin-
schen kann, es ist leicht, unzerbrechlich und geruchirei; aber
je mehr man davon hal, desto mehr Gepidiraum nimmt &5
ein, Vespa-Fahrer miissen mit dem Gepdick immer geizen, also
empliehlt sich auch beim Koch- und Ebgeschirr weise Be-
schrdnkung. :

Jetzt fehlen nur nodh die sogenannten Kleinigkeiten. Mit
ihnen steht und (Allt das ganze Campen. Je mehr man davon
hat, desto gréfer ist die Packerel und um so mehr mufl auf-
gestellt und abgebaut werden. Schlieflich wird aus dem Zelt-
urlaub ein regelrechter Umzug, womit die ganze Camping-
frende zum Teulel geht. Andererseits, fehll ein wichtiges
Utensil, wie elwa der Waszersack, so kann einem ebenfalls
der ganze Spaf verdorben werden. Zum Beispiel um jede
Tasse Wasser 10 Minulen rennen zu missen, ist kein Ver-
gniigen. Ein Wassersack erspart uns dies, Dabel gemigt es
vollkommen, wenn er 5 Liter fabl. Zu einer Zeltausrastung
gehért auf jeden Fall ein Tischchen, weil mir der Kaffee im
Gras bel den Ameisen nicht schmeckt. Grofie Anspriche kén-
nen nicht gestellt werden, schlieflich muf auch er in das
Rollergepick passen. Ein Tisch aber, den man zu Hause 1461,
weil eér zu grof ist, niitzt beim Campen gar nichts und wenn
er sonst noch so praktisch isl. Ein Vorschlag wire ein soge-
nannter Zeltstabtisch, der einfach an einen Zellstab ange-
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klemmt wird. Dann gibl es wei-
terhin ein Tischcher, dessen
Tischplatte zusammengerollt
werden kann und der aus die-
sem Grunde nur sehr wenig Ge-
pickraum beansprucht. Ohne
Zeltbeleuchtung kann man aus-
kommen, fir Notfille genigt
eine kleine elekirische Taschen-
lampe.

Wenn das ganze Camping-
qepick zusammengestellt wird,
sollte ‘man sich gleich dber-
legen, wie es am besten auf der
sollte man sich gleich fiberlegen, wie es am besten aul der
Vespa transportiert werden kann, Neben der Zeltausristundg
darf ja auch derKofler mit den persénlichen Reisesachen nicht
fzhlen, Die Vespa bietet vielerlei Moglichkeiten zur Geplick-
unterbringung. Sowohl vor wie hinter dem Knieschulz kann
eine Gepiditasche aulgeschnallt werden. Dafiir gibt es in
Fachgeschiften sogar Spezialtaschen, die genau passen. Am
Gepickhaken kann, wie iiblich, eine Aktentasche eingehingt
werden. Fir den grofien Koffer ist dann noch der Geplick-
triger am Hedc der Vespa da. Auch an der AuBenseite des
Knieschutzbleches kann statt ciner Tasche ein Geplcktriger
montiert werden. Ein Vorschlag, wie das ganze Geplide trans-
portiert werden kdnnte, sieht etwa folgendermafien aus:

Das gesamte Zeltgeplck wird in eine sogenannte Camping-
rolle verpackt, die auf den hinteren Gepidktriger gesdinallt
wird. Campingrollen sind wetterfeste Stoffbehlter, in demen
neben dem Zelt, den Luftmatratzen und den Schlafsidcen fir
zwel Personen noch der Klelnkram wie Kodher, Kochgeschirr
usw. Platz findet. Die 6iter am Tage benstigten Dinge, wie
Photoapparat, Badezeng und vor allem die Wetterkleidung
gehdren an eine leicht erreichbare Stelle. Eine Gepidktazche
an der Innenseite des Knieschutlzbleches wire ideal fiir diese
Zwecke. Der Koffer mit Kleidung usw., der allerdings nicht
zu grofi. sein darf, kemmt als letztes auf den Frontschild-
gepickiriger., Diese Art der Gepdckunterbringung hat den
Vortell, daf sich das gesamie Gewidht gleichméBig auf den
Roller verteilt. Campinganhinger auf ein oder zwel Ridern
ldsen zwar mit einem Schlag das gesamie Gepackproblem
(siehe die Wellreise von Ebeler), auch die Wendlgkeit und
Fahrleistung der Vespa wird dadurch nur wenig beeintriich-
tigt, sie konnten sich aber trotzdem nicht recht durchsetzen.
Das dirfle’ einmal in dem relativ teueren Anschalfungspreis
begriindet sein, zum anderen machien verschiedene Linder
Schwierigkeiten beim Grenziibertritt. Gerade im letzten Punkt

haben sich die Bestimmungen etwas gelodeert und der Anreiz
zom Kauf eines Campinganhéingers dirfte dadurch wieder
etwas groler geworden sein,

Auch wer diesen Artikel gelesen hat, ist noch lange kein per-
fektor Zeltler, SchiieBlich fallt kein Meistor vom Himmel,
noch nicht einmal beim Campen. Mit der hier beschriebenen
Zeltausriistung kann also schon’ ein prichtiges Zeltieben auf-
gezogen werden und die argsten Pannen werden so ver-
mieden. Aul jeden Fall wird der Vespa-Tip wverschiedene,
fiir Vespa-Fahrer besonders geeignete Campingartikel genau
unter die Lupe nehmen und wenn sie die Priiffung auf Herz
und Nieren bestanden haben, sie jewells seinen Lesern vor-
stellen. E. Franke

Der klsine Endors-Bonzin-Kocher ist gerodo dos: richtige fir Yespo-Fohrer.




HANS SCHIMPKE

Jetzt
sind
es elne
millicen

500 Vertreter der meisten Nationen
bei Dr. Piaggio zu Gast

Am 28. April 1956 lief die millionste Vespa vom Band

Als wir, nach der Fahrt von Florenz, in Pontedera aus dem
Relsebus stiegen, stand an dér Tior ein ganz unauffilliger,
miftelgrober Horr mit zuriickgestrichenen graven Haaren im
einfachen graugestreiften Strafenanzug. Er reichte  jedem
Aunssteigenden  die Hand  und  nannte  seinen  MNamen
— LPiaggio® — Jeder der finfhundert Giste aus aller Herren
Linder wurde einzeln begriifit und [ihlte sich persénlich an-
gesprochen. Gleich zu Anfang wurde dadurch der riesige
Kreis der geladenen Teilnehmer am grofien Fest der million-
sten Vespa zur grofien Familie und das Sprachenbabel war
plitzlich gar kein Hindernis mehr, weil sich jeder jedem
durch das Vespaband verbunden fihlte. Dafl die Organisation
des Treffens® minutits klappte und der Ablauf der Mammut-
Veranstaltung wie gedlt rollte, sei nur am Rande erwdhnt.
Bestimmt hatte niemand den Eindrudc einer befohlenen Pa-
rade, es verlief alles, bei aller Programmitille, sorusagen
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mithelos und wie eben gerade verabredet. Das zu betonen
ist gar nichl so unwichiig, weil es ndmlich schon dhnliche
Veranstaltungen gegeben hat, die an ihrer eigenen Organi-
gation gescheitert sind.

Mun, wir waren, neben einer kleinen Anzahl Vespa-Hiandlern,
dem leitenden Direklor des Vespa-Messerschmitt-Werkes
Dr. Simon, Herrn Eldenschink, vom Aufsichisral, und last not
least VCVD-Prisident Erich Binder, sieben deutsche Journa-
listen, die nicht nur die Ehre, sondern vor allem das Ver-
gniigen hatten, an der Feler der millionsten Vespa teilneh-
men zu dirlen.

Im letzten Vespa-Tip wurde bereits iiber die .technischen
Daten® des Plaggio-Werkes ausliihrlich berichlet, so dafi wir
im Rahmen digser Schilderung nicht mehr ausfuhrlich daraul
einzugehen brauchen. Deshalb im Telegrammstil: Grindung
1884 in Genua, Holzbearbeitung und Anferligung von Schiffs-



einrichtungen. 1901 kam das Werk Finale Gigura hinzu. Dort
zunfchst Eisenbahnmateriabfertigung, dann Flugzeugteile,
Kurz vor dem 1, Weltkrieg wurde das Werk in Pisa [ir Kon-
struktion von Flugzeugen geschalfen. Ab 1924 enistand in
Pontedera bei Pisa ein grofies Flugzengproduktionszentrom
mit Gber 10 000 Arbeitern und Angestellten auf einer Indu-
siriefliche von 100 000 gm. — 1945 war der gesamte Komplex,
durch die Kriegselnwirkungen nahezu dem Erdboden gleich-
gemacht, ausgepliindert und vernichtet.

Dann kam die zwangsldufige Umstellung auf die Friedens-
produktion, aus deren weitsichtiger Planung nodh im Oklober
1945 die Vespa entstand. Thr Konstrukteur D'Ascanio .erfand®
diesé bisher vorbildlose Konstruklion innerhalb von 7 Wo-
chen, Signor D'Ascanio, den wir bel der stolzen Feler ken-
nen lernten, entspricht keineswegs dem Bild, das man sich
gemeinhin von einem so genialen Zweiradkonstrukleur ma-
chen kiénnte. Er ist ein sehr zurlickhaltender, bescheidener
Herr von einigen 60 Jahren vom Typ des gulsituierten Ge-
schiftsmannes.

Der Konsirukiour der Yespa, D'Ascanio, der dicse warbildliche Konstruktion
innerholt von sieben Wedhen erfond®.

Die Produktionsstdtten

Wablirscheinlich haben die imposanten Werkhallen in Ponte-
dera schon manche Besichtigung erlebt, aber, es ist unwahr-
scheinlich, dafi schon einmal eine solche Giasteschar durch die
ausgedehnten Produktionsstitten, in denen unter den Handen
von 4000 Belegschaltsmitgliedern die Vespa entsteht, gefiibrt
wurde. In kleineren Gruppen, von dolmetschenden Ingenieu-

ren geleitel, fberzeuglen sich Amerikaner, Franzosen, Eng-
linder, Skandinavier, Japaner, Spanier, sogar gine Abord-
nung aus Pakistan war dabei, um nur die Hauptnationen zu
nennen, von der imponierenden Grofe der Vespa-Herstel-
lungsstdtte. Besonders interessierten die Karosseriepressen,
die mit einem Drude von 50 500 Tonnen arbeiten, ebenso wie
die Motorenfertigung. Jeder Molor wird vor dem Einbau in
elwa 40 Minuten Laufzeit geprilft. Ubrigens milssen auch die
Motoren, die an das Vespa-Messerschmitt-Werk geliefert
werden, diese Vorpriffung durchmachen. Der Produktions-
prozeb geht in finf groBben Werkhallen vor sich, GieBerei,
Blechbearbeitung, mechanische Bearbeitung, Motoreinbau und
Schlullmontage. Diese Werkstitten sind mit fiber 1500 mo-
dernsten Werkzeugmaschinen ausgerfistel. Automatische
Férderketten sorgen fiic die geplante Einhaltung des Pro-
duktionsrhythmuses, durch sie sind die verschiedenon Werk-
stitten miteinander verbunden, und werden die Material- und
Ritckzufuhr geregelt, um wiederum die Montageketlen zu ver-
sorgen. Die .Ape® und Vespa-Lichtmaschinen werden in elner
besonderen  Elekiro-Abteilung hergestellt. Innerhalb des
Kontroll- und Abnahmedienstes versehen zwel moderne
Laboratorien den Materiaiprilfungsdienst, um die Qualitéls-
bestindigkeit auf chemischem und physikalischem Wege zu
gewdhrieisten, Hillswerkstitlen sorgen fir die Instandhal-
tung der Anlagen, fiir Materialausgaben, Konstruktion von
Zubehtr und Formen, fir die gesamte Installation und {ir
den Maschinenpark,

Weihe durch den
Erzbischof von Pisa

Als wir beim Schinfmontageband ankamen, stand mitten zwis
schen ihren Schwestern in Relh und Glied die millionste
Vespa, bereits geschmiickt mit einer Schirpe wie eine Scidn-
heitskonigin, nur stand darauf 10000001 Mechaniker arbei-
teten an fhrer Ferligstellung und der ihrer Vorgdnger. In der
riesigen Halle, in ‘der sich inzwischen dic meisten Beleg-
schaftsmitglieder versammelt hatten, war ein Podium fir die
Gliste aufgebaut, die sich nun cbenfalls nach Beendigung der
Besichtigung eingefunden hatten. Kameraleute der Wodhein-
schauen hatten ihre Scheinwerfer anfgebaut und die Presse-
photographen machten ihre Apparate startfertig. Dann er-
schien, in prichtig-feierlicher Gewandung der Erzbischof von
Pisa, begeitet von zwei Patres, weldhe die zur Liturgie nitigen
Gerile trugen. Der hohe kirchliche Wirdentrdger begab sich
zum Rednerpult und dann kam audh bald der grofie Augen-
blidk, In doem die millionste Vespa das Band verlied und unter
orkanartigem Klalschen der Zuschauer vor dem Podium der
Ehrengdste von zwel Monleuren, die dbrigens bei giner Film-
talentsuche gut wegkommen wileden, anfgebaul wurde.

Jetzt hielt der Erzbischof in iiberaus wiirdiger Form, deren
stimmungsveller Atmosphire sich auch Nichtkatholiken kaum
entziehen konnten, Weihe und Predigt, natiirlich in italieni-
scher Sprache, in der or aul die Bedeutung des Werkes hin-
wies, um danach offiziell dic Verlreter der Lizenzlirmen aus
Frankreich, Deutschland, England und Spanfen zu begrifien
und in ifhren Landessprachen je eine kleine Rede @iber den
valkerverbindenden Gedanken des kleinen Fahrzeuges Vespa
an ‘sie zu richten. Von der Persénlichkeit dieses weltgewand-
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ten, klugen Kirchenfiirsten diirften nicht nur die Italiener be-
eindrucel gewesen sein. Aul Mordlinder wirkle os zuerst
eweilellos elwas befremdend, dafl der Klerus eine soldhe,
rein weltliche Felerstunde vornahm, aber der sidlindische
Rahmen war ganz dazu angetan, um dies schnell vergessen
Zu lassen.

Mach Beendigung dieser Feierstunde begaben sich die Giste
zum Festbankett. Zwall lange Tafeln waren fiir 500 Personen
Guberst dekorativ gededit. Zwischen den Gededken standen
die Fidhnchen s@mtlicher anwesender Lindervertreter. Ich
habe schon eine ganze Menge erlebt, aber soviel internatio-
nales Publikum hiabe ich in einem Raum noch nicht zusammen
gesehen, Nebenbel gesagt, mundete das Mahl fiir 500 Men-
schen 5o vorziiglich, als sei es fiir 5 Leute zubereitet worden.
MNach der Begrilfungs-Tischrede von Dr. Piaggio sprachen noch
einige maBgebliche italienische Vertreter, Wenn man ihre
Worte auch nicht verstehen konnte. so war ihrer tempera-
mentvollen Redeweise doch die Begeisterung fir den Mark-
stein der Geschichle des Werkes zu entnehmen, Mit beson-
derem Temperament sprach der Prisident des VCVE,
Dr. Tassinari. Der Schiufl seiner Rede gipfelte in dem Wunsdi
nach der zehnmillionsten Vespa und mit echt sidlindischer
Begeisterung umarmte er seinen Freund Piaggio. Dann brach-
ten die Vertreter der Lizentfirmen unter dem Beifall der Glste
ihre Toasts aus und das Festmahl verlief in allseitiger Hodi-
stimmung. Man konnie von den Vespa-Vereinten Mationen
sprechen. Zum Schiub Giberreichte Dr. Piaggio an langjdhrige
Mitarbeiter Geschenke und wurde selbst mit einer fesigen sil-
bernen Schale sowie einer silbergehimmerten Vespa bedacht.

Oben rechts: Der Erzbischefl von Pisa wnd Dr. Plaggio
boim Durchgang durch dos Werk Pontedera.

Rechis: Aus oller Wall kamen die Grolulanten zur ein-
millionsten Yespa. Hier dos H8ndlerehepaor aus Pakistan,

Dos st die erste von D"Ascanio konstruierte Vespo, der
Pratotyp.

Das Piaggio-Dorf

Mach dem Bankell besichtigle die nunmehr sehr angeregte
Gasteschar die in unmittelbarer Nihe liegende Piaggio-Sied-
lung, in der in 22 grofen Gebiuden zwischen herrlichen Gar-
tenanlagen ein betrdchtlicher Teil der Arbeiter und Angestell-
ten mit ihren Familien wohnt. Diese kinnen auch dort in
eigenen Geschiiften gleich thre Einkiufe machen wie in einem
besonders schén angeleglen Staditeil, Natdrlich ist audi eine
Kirche im Dorf. Ein Erholungsheim, Kindergarten mit arzt-
licher Betreuung, Theater- und Konzertsdle, Gesellschafts-
raume, eine prachiige Bar, Bibliothek und Sportplatze fir
Fuliball, Tennis usw. sind als vorbildliche soziale Einrich-
lungen vorhanden.

Auberdem gibt es noch eine Ferienkolonie, die Dr. Piaggio in
Santo Stefane d'Aveto geschaffen hal, Wahrend der Forien
kénnen dort 1000 Kinder untergebracht werden.

Mach Abschlul, der Besichligung des Piaggio-Dorfes, das man
eher Villen-Kolonie nennen sollte und von seinen sichilich
zulriedenen Bewohnern gab es auf einer chemaligen Flug-
zeugrollbahn waghalsige artistische Vorfihrungen aul Vespas
zu sehen. Als Beweis fir die vollausgereiite Kenstruktion des
Rollers demonstrierten Werkslahrer, freihindig auf dem Sat-
tel stehend, riickwiirts sitzend, zu zweit, im Kopfstand und mit
sechs und mehr Personen belastet, wirkliche Zirkuskunst-
stitcke unter grolem Beifall der Zuschauer,

Die Vespa ist der Stammvater des modernen Rollers. In ihr
ist die Urform festgelegl worden. Sie hat sich kaum verdn-
dert, wie wir es auch auf der Industrie-Ausstellung in Mai-
land sehen konnten, wo die Modelle aller Jahire von 1045
bis heute gezeigt wurden. Man kann behaupten, die Vespa
wird zeitlos bleibén und sie hat es verdient, Milliondrin 2u
werden. Die Vespa hat der Motorisierung einen ganz neuen
Kreis erschlossen und hat Menschen aller MNationen zusam-
mengebracht, die sich sonst niemals kennengelernt hétten
Das ist das Verdienst Dr. Plaggios und seiner Vespa,



Rondiianden
Scheirwerfer

Meine vierthesie Freundin hief Inge und hatte neben einer
Stupznase auch eine Vespa. Von der Vespatechnik verstand
sie ebensowenig wie ich vom Spitzenhikeln, trolzdem be-
gchiltigle sie sich eifrig mit Schraubenzieher und Zindkerzen-
schliissel, Wie die Vespa das iiberlebte, ist mir heute noch
schieierhaft. Einmal erwischte ich sie, wie sie gerade den
Relleklor des Scheinwerfers mit Sidol putzte, Der Reflektor
war darufhin kaputt, Mur um sie vor dhnlichen Dummheiten
zu bewahren, will ich Thnen diesmal etwas iber den Schein-
werfer erzihlen:

Im Scheinwerlergehuse sitzt der sogenannte Scheinwerfer-
einsalz, dessen lebenswichtige Teile neben dem Scheinwerfer-
ring und dem Scheinwerferglas vor allem auch den Reflektor
und die Lampenfassung umlassen. Bleiben wir gleich einmal
beim Reflektor, denn sein Zustand ist mit dalir verantworl-
lich, ob wir ein gules ader schlechtes Licht haben. So paradox
es klingen mag, aber dieses glinzende Stuck Blech hat auch
nur cine bestimmte Lebensdaver, weil der Reflektor mit der
Zeit erblindet, Ein blindgewordener Reflektor gibt nur mehr
schlechtes Licht, er mull also gegen einen neuen ausgewecdi-
selt werden. Leider gibt es keine Moglichkeit, ihn wieder aul
Hochglanz zu bringen, im Gegenteil, jeder Versuch, den Re-
flcktor zu pulzen odér zu polieren, verschleditert seinen Zu-
stand bis zur Untauglichkeit. Schon die Berithrung mit dem
Finger oder das Wischen mit einem Wollappen, kKann die
hauchdiinne, aufgeddmpite glinzende Schicht beschddigen.
Merken wir uns also: Der Reflektor ist tabu fir uns, Er wird
weder gepulzt noch sonst irgendwie gepllegt. Die einzige
Pllege, die wir ihm angedeihen lassen kénnen, besteht darin,
daf wir jede Verunreinigung, wie Staub usw. von ithm fern-
halten, weil er sonst sofort seinen Glanz verlieren und damit
unbrauchbar wilrde. Wenn also Ihr Scheinwerferglas aus
irgendeinem Grunde einen Sprung haben sollle, so muf es
g0 schnell wie moglich gegen ein neues ausgewechselt wer-
den, denn der durch den Spalt dringende Strallenstaub wirde
den Reflektor unweigerlich zerstéiren.

Kommen wir als ndchstes zur Lampenfassung. In ibr sitzt die
Bilux-Birne und in der neuen Me-Vespa dazu nodh ein LAmp-
chen fiir das Standlicht, Unter einer Bilux=Birne versteht man
eine Zweifadenlampe, bei der ein freistehender Faden das
Fernlicht gibt, wihrend ein zweiter Faden' durch eine l&ffel-
artige Kalotle so abgeschirmt ist, dad seine Lichtstrahlen nur
nach unten auf die Fahrbahn gewerfen werden, Hier handelt
o5 sich um das Abblendlicht. MNun ist es absolutl nicht gleich-
giiltig, wie die Bilux-Birne in die Fassung eingesteckt wird,
denn bei ihr gibt ez ein .Unten® und .Oben”. Zwar trigl jede
Biluxlampe die Aulschrift .Top®, was nichts anderes als oben
bedeutet, und ist auch in ihrer Befestigungsvorrichtung gegen
falsches Einselzen in die Fassung geschiitzt, aber ich habe es
trotzdem erleben milssen, dab Inge sie falsch in den Lampen-
einsatz wiirgte. Also die hohle Seile des Abschirmloffels mufl
immer nach oben zeigen, oder anders gesagl, der Abschirm-
16{fel mub unterhalb des Abblendfadens sitzen.

Ob der Scheinwerfer lustig die Baumkronen anstrahlt und
obendrein’ noch alle entgeqenkommenden Fahrzeuge trolz
eingeschaltetem Abblendlicht blendet, hingt ganz von der
richtigen Scheinwerfercinstellung ab. Mit der Einstellung frel
nach Schnauze ist leider nicht viel zu machen, weil die liebe
Polizei genaue Vorsdiriften dber die Scheinwerfereinstellung
erlassen hat. [hr Vespa-Kundendienst stellt den Vespa-Schein-
werler natiirlich prima, prima nach der Vorschrill ein, ja man
wird sogar das schwere Urlaubsgepiick dabei berlicksichtigen,
wenn sie den Meister darauf hinweisen. Es ist ndmlich abso-
lut nicht gleichgiltig, wie stark das Hedt der Vospa belastet
wird (Beifahrer, Koffer aul dem hinteren Gepldkirdger). Je
mehr Gewicht aul dem Roller hinten liegl, dosto starker wird
die Hinterradfederung zusammengedrickt und analog dazu
steigt der Lichtkegel des Scheinwerlers nach oben. Die Sciein-
werlereinstellung darf also nur bei vollbelasleler Vespa or-

Durch seine storre Befestigung om Lenkor: sind beim Yespo-Scheinwerfer
groBe Einstelifabler unméglich. Die kleine Blendkloppa erwein! sich bolon-
ders bei Regen und Mebelfohrion besonders werheall.

folgen. MNatiirlich kann der Scheinwerfer auch von uns selbst
eingestellt werden. Dazu wird die Vespa auf einer cbenen
Flache genau in 5 Meter Entlernung vom Scheinwerfer aus-
gemessen, vor ciner senkrechten Wand aufgestellt. Die Hohe
der Scheinwerfermitte vom Boden aus an der Vespa gemns-
son, wird durdh ein Einstellkrevz mit Krelde an der Wand
notiert. Mun wird zuerst die Fernlichteinstellung tberpriift.
Der bei Fernlicht ausfallends Lichikegel mub waagrecht ver-
laufen, das heiBt, im Zentrum des auf die Wand [allenden
Lichiflecks mul das Einstellkreuz sitzen. Bei Abblendiicht muf
die Hell-Dunkel-Grenze (obere Grenze des aul der Wand er-
scheinenden Lichtkegels) mindestens 5 cm unter dem Einstell-
kreuz liegen. Welter mub diese Grenze waagrecht verlaufen.
Ez besteht durchaus die Mdglichkeit, dag der Scheinwerler
einmal bei nichilicher Fahrt auf der LandstraBe neu einge-
stellt werden muf. Da man in diesem Fall weder Metormab
noch Kreide bei sich haben wird, muf man sich schon not-
diirltig behelfen. Als Anhalispunkte kénnen dabei dienen:
Das Fernlicht muf auf einge Entfernung von 100 Metern ein
zu iberholendes Fahrzeng noch ausieuchten. Der Abblend-
lichtkegel darf auf eine Entfernung von etwa 2530 Melern
nur etwa bis zum Lenker eines Fahrrades reichen. Wird man
wilhrend der Fahrt trotz eingeschalletem Abblendlicht stin-
dig von entgegenkommenden Fahrzeugen angeblinkt, so darf
man sicher sein, daf der eigene Scheinwerler 2u hoch steht

Korrekturen in der Scheinwerferginstellung werden durch Maigen baw.

Hebon des kemplatten Seheinwerfereinsotzes vorgenommen. [he Bofesti.

gungslicher im Scheinwerferring sind zo Schlitzen cugebildel, sa dall dar
Eimngalr in verschicdenen Srnlluﬂgun b-rfﬂh'm worden konn.
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und enlgegenkommende Fahrer dadurch geblendet werden,
Da hilft dann alles nichis, der Schraubenzieher mub nochmals

aus dem Werkzeug heraus und der Scheinwerfor nachgestellt
warden,

Wenn das Scheinwerferglas total verschmuizt ist, braucht sich
niemand fiber sein schiechtes Licht zu wundern. MiL etwas
Rel und Wasser ist das Glas leicht sauber zu bekommen.
Eingetrocknete Insektenleichen und Teerspritzor lassen sich
chne weileras mit benzolhaltigem Benzin (Aral, Superkraft-
stoffe) entfernen.

Im Bauch dos Scheinwerfers’ befinden  sich verschiedene
Drihte. Da sich dieselben aber kaum von selber variauschen
werden, besteht kein AnlaB, dal wir unser elektrisches Kan-
nen an ihnen versudhen. NMur gegen das Lockerwerden in den
Klemmen kénnen wir uns stﬁiil?.nn, indem wir dis Maden-
schrauben, mit denen sie befestigt sind, von Zeil zu Zeit mit
einem kleinen elektrischen Schraubenzicher nachzichen. Bei
dieser. Gelegenheil kinnen wir auch die Kontaktfedern, die
den Strom an die Birne leiten, auf ihren Zustand hin unter-
suchen. Sind sie stark oxydiert, so missen sie saubergeschabt
werden, ist die Federspannung etwas lahm geworden, so wer-
den sie einfach nachgebogen,

Bei unserer Vespa kommt der Strom [ir die Bilux-Birne direkt
aus der Lichtmaschine, weder eine defekie Batterie nodi ein
schadhafter Regler konnen also als Fehlerquelle \in Frage
kommen, wenn unser Licht einmal nicht arbeiten: sollte. Der
Stromkreis verluft von der Lichtmaschine zum Abblend-
schalter und von da zur Bilux-Birne. Bei den neuen Me-Vespas
ist das Zindschloh im Scheinwerfer noch rwischen Abblend-
schalter und Bilux-Birne geschaltet, In der Betrichsanweisung

Alle Vespas, die jetzt im Frithjahr verkauft werden, miissen,
sofern es sich um neue Vespas handell, auch eingefahren wer-
den Mun liegt jeder Vespa eine Betrichsanleitung bei, in der
auch das Thema Einfahren” ganz ausfihrlich behandelt ist.
MNur geben sich viele Vespa-Fahrer nicht ganz zulrieden, sie
wollen es besser und vor allen Dingen genauer wissen. Was
werden da nicht alles filr Geheimtips ausgetauscht und gerade
der Anfanger bekommt so viéle Warnungen und Ratschlige,
dab er sich am Schluf gar nicht mehr mit einer neuen Vespa
#u fahren gefraut. Grundsdtzlich kann dazu gesagt werden:
Der Vespa-Hersteller st doch aul jeden Fall daran inter-
essiert, dab alle verkauften Viespas maglichst gut laufen und
eine lange Lebensdauer haben. Von einer Reparatura nféllig-
keit seiner Vespa ist er ebensowenig begeistert, wie der
Besitzer selbst, denn die Leistungstihigkeit und Qualital der
Vespa ist doch seine beste Reklame. Also wird er versuchen;
in seiner Betriebsanleitung die fir die Vespa giinstigste Ein-
fahrvorschrifl darzulegen. Wer also die werksseitigen Ein-
fahrregeln beachtet, wird kaum etwas falsch machen kénnen.
Wobei zugegeben werden mub, dab Einfahrvorschriften vom
Werk zwangsliufig immer so abgefaBt werden, dafl sie audh
der technisch Unbegableste verstehen und ausfiihren kann.
Versuchen wir doch einmal festzustellen, warum eigentlich
eine Einfahrzeit notwendig ist:

Es ist keineswegs die Vespa als Ganzes, die eingefahren
werden muB, sondern nur ein Teil derselben, namlich der
Motor, und auch hier bendtigen nur der Zylinder und Kolben
cine gewisse Einlaufzeit. Kugellager, Kolbenlager usw. haben
in der Fertigung einen so hohen Stand erreicht, dab sie vom
ersten Kilometer an voll einsatzfihig sind. Frither, als ¢s noch
lange Gleitlager gab, war das Einfahren wirklich noch schwie-
rig, 'denn diese Bauelemente bedurften. langer Einlaufzeit,
bevor sie Hocistbelastungen gewachsen waren. Mancher gut-
gemeinter Einfahrtip, gerade von alten Fahrern stammt noch
aus dieser Zeit, die aber eben ldngst dberholt ist. Das Ein-
fahren ist heute viel einfacher geworden. Wurde eben fest-
gestellt, dafl in der Hauptsache Kolben und Zylinder ein-
gefahren werden milssen, so liegt die Frage nahe, was eigent-
lich durch dieses Einfahren erreicht werden soll. Einmal
wilnscht man sich eine Glittung der Laufflichen von Kolben
und Zylinder in der Form, daB der Kolben durch einen még-
lichst genauen PaBsitz dem Motor zu einem Maximum an Lei-
stung verhillt, dabei aber weiterhin eine entsprechende Le-
bensdaver gewdhrleistet, zum anderen soll vermieden wer-
den, dafi Kolbenfresser durch zu frihe Uberbeanspruchung
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Um den Reflektor. herownehmen zu kdanen, misien dis Halteklommern
hedhgebogen werden. Der Lampeneinotz ist mit einem Federbige] befestigt.

der Vespa ist ein elektrischer Schaltplan aufgezcichnet, mit
dem das Leitungsnetz genau verfolgt werden kann. Aber ich
gestehe ganz ehrlich: Wer sich nodh nie mit dem elektrischen
Kram befalt hat, sollte besser die Finger daven lassen. In
ganz Eurcpa findet man alle Maselang einen Vespakunden-
dienst, bei dem ein etwaiger Fehler in der Elektrik schnell
und sicher vom Fachmann beseitigt wird.

einee neuen Vespa

enistehen. Wie weit heute bei den feinstbearbeiteten und
ovalgeschliffenen Kolben durch Einfahren nodh eine weitere
Glattung erfolgt, wage ich nicht zu entscheiden. Selbst die
MNeigung never Kolben zum Fressen ist bei der Vespa sohr
gering. Trotzdem mufl die Einfahrvorschrift beachtet werden,
denn ein Kelben, der richiig festgefahren wurde, wird nie
mehr seine volle Leistungsfihigkeit zeigen, Nun erledigt sich
der Einfahrvorgang nicht einfach dadurch, dab 2000 oder 3000
Kilometer einfach heruntergefahren werden. So kann ¢s ohne
weiteres vorkommen, daB ein Motor bei Kilometerstand 2000
wibrend einer Vollgasfahrt zom Blodkieren neigt, wenn ihm
noch nie vorher Vellgas angeboten wurde. Der Sinn des Ein-
fahrens ist ja, den Moetor riditiggehend zu Hochstleistungen
zu erziehen und fhn zu Vollgasfestigkeit zu erziechen, Den
Beweis, daBl sich ein Motor talsichlich dazu erziehen 1381,
liefert die Tatsache, dall Vespas, die stindig mit hohen Ge-
schwindigkeiten auf der Autobahn gefahren werden, schneller
und drehireudiger sind, als gleiche Vespas, die nur im Stadt-
verkehr und auch da-nur kurze Stredeen laufen.

Der Schiluf liegt nahe, daraus zu folgern: Schnelles Einfahren
ergibl einen schnellen lebendigen Motor, so wie wir ihn uns
winschen und bis zuo einem bestimmten Punkt stimmt die
Sache auch, Werkfahrer verfahren nach dieser Methode und
erzielen damit den gewiinschten Erfolg. Also, so versierte
Fahrer, wie Werksfahrer, haben ein sehr getibtes Ohr fir den
Motor, bei iknen wird es nie zu einem Kolbenfresser kom-
men, weil sie sofort das hértere Arbeiten des Motors or-
fassen und schon vor dem Zeitpunkt des Klemmens die Kupp-
lung zichen, Vor allem aber haben sie cin sehr genaues Ge-
fiihl dafiir, was dem Motor angeboten werden kann. Mit Fug
und Recht darf behauplet werden, dab sich die Einfahr-
methode auf keinen Fall [ir Anfinger und Durchschnittsfahrer
eignet. Thnen fehlt einfach die Praxis. um das notwendige
Feingeliihl zu erlangen. Die Gelahr des Kolbenfressens und
damit unler Umstinden auch eines schweren Sturzes ist filr
sie viel zu grofi. Zu threm Trost kann gesagt werden:

Gerade die Vespa ist lir vorsichtiges Einfahren und syste-
matische Leistungssteigerung sehr dankbar. Zum Beispiel
wurde die schnelle G5 von Herrn Hesselbarth, die fhre Lei-
stungsfihigkeit in Wettbewerben schon oft unter Bewels
stellte, genau auf diese Art eingefahren. DaB diese Maschine
eine Spitzengeschwindigkeit von dber 100 km/h erreicht, sei
nur nebenbei bemerkt. Der Einwand, dab durch zu langsames
Einfahren Korrosionsschdden entstehen kénnen, besteht bei
der gulen Qualitit unserer heutigen Markenbenzine villig zu



Unrechl. In der Machkriegszeil, als o3 nodh Benzine un-
definierbarer Herkunft gab, hatte dieser Einwand eine ge-
wisse Berechtigung, denn die damaligen Treibstolfe enthiel-
ten schwer siedende Beslandieile, die nur bel einer entspre-
chend hohen Betriebstemperatur des Motors verarbeitet wur-
den. Andernfalls konnten sie Korrosionsschiden verursachen.
Wenn, wie schon gesagl, auch heute wieder ein einwandireies
Qualithitsbenzin erhaltlich ist, so sollte trotzdem immer dar-
aul geachtet werden, dab der Motor seine normale Belriebs-
temperatur erreicht. Stdndige Kurzfahrien von nur 5 Minuten
Dauwer fordern das Einfahren keinesweqgs und damit taudht
gleich die Frage auf, Wie und Wo eingefahréen werden soll.
Da Kurzsireckenfahrien nicht das Richtige sind, sollte man
auch méglichst den Stadtverkehr meiden, denn dazu kKommt
nodh, dab sich der Anfdnger im dichten Verkehr sehr unsicher
fihit, und aus diesem Grunde die Maschine sehr untertourig
fahrt, was wiederum kein Vorteil ist. Autobahnsiredien sind
auch nicht die wahre Liebe, einmal verliert man dort sehr
leicht den MaBstab fir die Geschwindigkeit und zum anderen
halt man auf der Autobahn eine konstante Geschwindigleit
ein. Der Motor soll aber richlig massiert werden, aiso hduliges
Schalten und haufiger Drehzahlwedhsel, Das Richlige ist dic
Landstrafie, aul der der Fahrstil flissig bleibt und die zum
Schalten und zum Geschwindigkeilswechsel zwingt,

Die Angst vor Kolbenklemmern ist gerade bei Anfingern
riesengrof, jedoch zu Unrecht, denn so schnell blodkiert der
Motor wieder nichi. So soll einmal untersucht werden, wo
diese am shesten zu erwarlen sind. Hierzu wire zu sagen,
dab die Vespa ein Geblise besitzt, die Moloriemperatur also
bei ihr ziemiich konstant bleibt. Damil ist sie gegen das Fest-
gehen der Kolben auch unempfindlicher als ein Molor, der vom
Fahriwind gekiihit wird. Entgegen einer allgemeinen Ansicht
isl das Befahrén von Steigungen ziemlich ungefdhrlich. Durch
die starke Belastung wird der Motor mehr als {iblich erwdrmt
und durch die Erwirmung dehnt sich der Zylinder. Der Kolben
hat also ein groberes Spiel und wird sich aus diesem Grunde
kaum fressen. Folgt der Bergauffahrt sofort eine Talfahrt, so
tritt genau das Gegenteil ein, Daza komml noch, dafi beim
Bergabfahren nur mehr wenig Gas gegeben wird, also auch
gehr wenlg Ol zur Sdunierung in den Motor kommt. Hier isl

also ctwas Vorsicht am Platze, Auf jeden Fall sollie man bei
léngeren  Bergablahrien zwischendurdh  immer wieder Gas
geben, um dem Motor geniigend U1 zur Schmierung zukom-
men zu lassen. Derselbe Effekt wird durch Ziehen der Starter-
klappe erreichl. Das kurzzeitige Hochdrehen in den unteren
Gangen schadetl kaum, dagegen kann Vollgasfahrt etwa auf
der Autobahn, wenn der Motor nodh nicht eingefahren ist,
sthon cinmal zu einem Klemmer fihren. Die Vespa als: Zwet-
takier ist 2ur Schmierung von der Treibstoffzuluhr abhiingig.
also mull darauf geachtel werden, daB diese nie unterbrodhen
wird. Das heifit, man muf darauf achten, daf immer recht-
zeitig anf Reserve geschaltet und nachgetanktl wird.

Viellach hart man, dafl die ersten 1000 Kilometer kein Sozius
mitgenommen werden soll, das ist natirlich Unsinn. Wenn
sie 10 Jahre werheiratet sind, und ihre Fran fir einige Zeit
los sein wollen, dirfen sie so ctwas behaupten. Thre netteste
Freundin nehmen 'Sie aber bitte gleich vom ersten Kilometer
an mit, denn der Vespa schadel es keinesfalls. Genau so ver-
hilt es sich mit dem Verbot, anfangs Steigungen su befahren.
Auch hierfir gibt es keinen verninftigen Grund, Der Grof-
gloediner stellt awar -auch nicht gerade das richtige Einfahr-
gebiet dar, aber er ist.auch ein Extrem in dieser Richtundg.
Noch ein Wort zur Ulbeimischung. Bekanntlich ist bei der
Vespa ein héherer Ulzusatz wdhrend der Einfahrzeit wor-
geschrieben, als dies in Deutschland Gblich ist und man Kénnte
annehmen, daf dadurch frihzeitiq ein starker Olkohlenansatz
im Motor zu verzeichnen ware, Wie die Demontage verschie-
dener -Vespa-Motore nach der Einfahrzeit zeigte; ist diese
Ansicht falsch. Allerdings wurden auch schon Vespas mit
einem Gemisch von 1: 20 und 1: 25 schadlos eingefahren, daB
dies aber immer gut geht, dallir kKann nicht garantiert werden.
Vor allem geht bei Abweichung der Mischungsvorschrift
jeder Garanlicanspruch wverloren, schon darom sollle man
sich genau an die YVorschriften halten.

Einfahren ist heule Keine Hexerei mehr, Auch ein Anlinger
kann seine Vespa gut und ordnungsgemif einlahren, wenn
er. sich an die Vorschriften halt. Obertriehene Angstlichkeit
ist nicht am Platze, denn ein Vespa-Motor ist gar nicht so
leicht: kaputtzukriegen. Sie werden sehen, nach 3000 Kilo-
metern sagen Sie sicher, es war ja alles nur halb so schlimm.
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Im Huge notiedt :

. wie wir erfahren, sind die Hoffmann-Werkae Lintorf am
Samslag in Konkurs gegangen. Von der Vespa Masserschmitt
bekamen wir die Bestétigung, daf sie alle Ersatzieile auch
Iriherer Vespa-Modelle in ausreichendem Male zur Ver-
fidgung halt. Fiir die Vespisten Deutschlands besteht also kein
Grund zur Sorge.

. oo dor VEVD erreicht wahr-
scheinlich schon in Kirze die

verbilligie Ausgabe wvon
Grenzdokumenten an  seine
Mitglieder.

..« der Damenreitsitz ist fir
die Vespa ab 1. Mai verboten.

4 ... wic schén! Erich Binder
{im Hintergrund] freut 'sich
fiber die gemeinsame Froude
der Herren Dr. Simsa, Rol-
leret, und HansSchimpke (Rol-
ler-Revue) dber die millionste
Vespa, und Hyg. Thebis hielt
diezen Moment [ir die MNach-
welt fest.

- .. der Vespa-Club von Eurcpa ist die grofite motorsportliche
Organisation der Welt.

- ab ersten Mai haben Fuliginger bel der Benfitzung der
Zebrastreifen absolule Vorfahrl gegeniiber den Verkehrs-
teilnehmern auf der Fahrbahn,

Dee Vespenstich

.+ jemand hat behauptet, der Prasident des VCVD wiirde gar
keine Vespa fahren. Der irrt! Erich Binder fihrt sine knall-
schwarze solche, die er wic seinen Augapfel behitet,

<. in Braunschweig glaubte jemand ein Roller-Turnier auf-
ziehen zu kdnnen.

For werdffentlichungsraife Modvrichten fir diese Spalien vergoten wir DM 5—.

LESERBRIEFE

Frage: ... Ich fahre eine Vespa, Luxusmodell 54 (Hoffmann-
Mespa), Laut Tacho gefahren 9150 km. Bemerken méchte ich,
daf ich die Vespa regelmiBig alle 1000 km in eine Vespa-
Werkstatt zur Inspeklion gebe und laufend alle 500 km, Ol-
wechsel und Abschmieren vornechmen lasse.
Seit einiger Zeit bekomme ich die Maschine, trotz fast ganz
Vollgas, mit einer Person besetzt, auf chener Strecdke nur nodch
auf knapp 60 km Geschwindigkeit, Ich habe mehrmals die
Keorzen gewechselt, fahre nur Aral, auf 4 Liter eine Biichse U],
Sonst lault die Maschine sehr gut, fast ganz leise und vor
allem ganz gleichmibig,
Da trotz: aller Inspektionen durch die Werkstatl keine An-
derung eingeltreten ist, wire Ich Thnen sehr dankbar, sollten
Sie mir raten kénnen, was da eventuell nicht in Ordnung ist.
Waollgang Dahms, Disseldori
Antworl: ... Uns scheint, dall Ihrer Vespa Inspektionen nicht
viel helfen, Das Hauptilbel diirfte eine totale Verkohlung
von Moter und Auspuff sein. Wie Sie selbst schreiben, tan-
ken Sie auf 4 Liter Benzin eine Blchse 1, das ist ein relativ
hoher Ulzusatz und es ist ganz normal, daf sich bei dem von
Ihnen angegebenen Tachometerstand Schittz und Auspuff mit
Olkohle zugesetzt haben, Darauf ‘dirfte auch der sehr leise
Laufl Threr Maschine zuriickzufiihren sein. Also, lassen Sie
Ihre Maschine einmal qgriindlich entkohlen und Sie werden
sehen, dab sie in alter Vespa-Frische schnurrt.

Frage: ... Als Vespa-Fahrer begriifie ich erfreut das Erschei-
nen des Vespa-Tips®, und ich méchte das zum AnlaB nehmen
Ste z0 bitten, nach Méglichkeil auch mal was tiber das Innen-
leben unserer Maschine zu bringen. Besonders wilrde mich
der Verlauf der Drebmomentskurve interessieren, afich, wenn
Sie so freundlich wiren, die der Holfmann-Vespa, Schnitt-
zeichnungen des Ziehkeilgetriebes, der Kupplung und des
Auspulfs wilrden, so°glaube ich, nicht nurvon mir mit grofem
Interesse begriift, H. Wenbach
Antworl: ... Selbstverstindlich wird #m ., Vespa-Tip® auch
die lechnische Seite der Vespa nicht zn kurz kommen, dazu
gehbren natirlich auch Schnitt und Explosionszeichnungen,
Drehmomentskurven, Lefstungskurven usw, Wir haben aber
gedacht, dafi gerade diese Themen sich sehr gut [ir die
Winterzeit eignen witrden. Vor allem haben wir zu dieser
Zeit genitgend Platz zum Drucken, Im Sommer stehen natiir-
lich grofie Vespa-Trelfen, Reise-Vorschlige, Camping usw.
an: erster Stelle. Wir diirfen Sie also bitten, sich nodh etwas
zu gedulden und Sie werden sehen, auch fir Thren Geschmade
kommt noch das Richiige.

Frage: ... so wiirde ich mich freuen, fiber diese drel Fragen
zu erfahren (wenn miglich natiirlich durch den . Vespa-Tip”):
Frage 1: Wo liegt der Ziindzeitpunkt meiner Vespa? (Wenn
ich micht irre; ist meine Vespa die Ausfihrung B, Baujahr
Februar 1953, Unterscheidet sich, soweit mir bekannt, von der
Ausfihrung C dureh den MNasenkolbenmotor und der Reib-
scheiben. Vorderradfederung, die bei der Ausfihrung C als
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Flachkeolbenmetor und hydr. Verderraddimpiung zu finden
sind.

Frage 2: Was fiir elnen Motor hat meine Vespai (Piaggio
oder vielleicht einen deutschen Motor.)

Frage 3: Warum baut man in die neuen Rollertypen nidht
mehr einen Vergaser, der nach dem Lullsteversystem ar-
heitet?

Alles dies sind interessante Fragen, die aber nur der Vespa-
Fachmann beantworten kann, Zur Frage 2 michte Ich nodh
folgende Feststellung erg@nzen: Da ich von Beruf aus Tedh-
niker — gelernter Maschinenschlosser — jetzt als Hillskon-
strukleur titig bin (Fachrichtung Elekiromaschinenbau), inter-
essierl mich das Innenleben der Vespa besonders. Aulfallend
bei meiner Maschine waren bel einer Gesamtdemonlage die
beiden Ring-Rillen-Kurbelwellen-Kugellager, die mit. Made
in Italia® gezeichnel waren, F. Magel

Antworl: ... Der Zindzeitpunkt Threr Vespa liegt 4,5 mm vor
dem oberen Totpunkt, Thre Vespa hat einen von der deut-
sdien Motorfirma o in Lizenz gebauten Piaggio-Motor, Hier
diirfen wir gleich einfiigon, daf die Kurbelwellenlager Origi-
nal von Piaggio geliefert wurden, da die Kugellagerdimen-
sion Hir deutsche VerhBltnisse eine abnormale GroBe hatten.
Fiir den [lo-Lizenz-Motor wurde ein Pallas-Vergaser vom
Typ 16dL 90 verwendet, Dieser Vergaser arbeitet ohne MNa-
del und Nadeldiize nach dem Lufistenersystem. Diesen Mamen
hat er ‘von den Steuerluftbohrungen. Da die neuen Messer-
schmitt-Vespas mit einem Original Plaggio-Motor ausgeriistet
sind, wird selbstverstindlich auch der italienische Original-
Vergaser mit eingebaut.

Im dbrigen kdnnen wir Thnen mitteilen, dab die neue Me-
Vespa; trotzdem sie nur ber eine 25-Walt-Biluxbirne ver-
fiigl, ein ausgezeichnetes Licht hat, Sie sollten wirklich ein-
mal zom nichsten Vespa-Handler gehen und sich dieses Licht
ber Madit vorfiihren lassen.

WissenSiowirklichalles iber das Camping-Leben?

Selbst wenn Sie ein mit allen Wassern gewasche-
ner Zeltler sind, wird es ab und zv noch ein paar
kleine Weisheiten geben, die lhnen bis jetzt ver-
borgen waren. Sollten Sie aber als nevgeborener
Sdugling in das Camping-Leben freten, so wird
lhnen ein Sack voll guter RatschlGge sicher will-
kommen sein. Schreiben Sie an KLEPPER, Rosen-
heim (Oberbayern), und verlangen Sie das origi-
nelle, reizende und mit vielen guten Ratschlagen
gefilite Biichlein F 180 F

»Die Klepper-Camping-Fibel ¢
Wir senden sie Ihnen gerne und kostenlos zu

KLEFPER“WERK._E ROSENHEIM | OBB.
Gréfite Faltboolwerlt der Well




Internationale und nationale
VESPATREFFEN

Wiirden Sie es begriifien, wenn jeder Orts-Club sein Treffen
~international® nennen kénnte? Wir glauben nicht. SchlieBlich
soll dodh jeder Vespist, der ein internationales Treffen an-
fihrt, auch die Gewahr haben, Vespisten aus anderen Matio-
nen zu treffen, Ein Auslander allein macht doch ein Treffen
noch lange nicht international und um wie viel schiner ist es
fiir einen Vespa-Club, wenn er cin regionales Treffen aus-
schreibt und es kommen trotzdem durch seine persénlichen
Bekanntschaften auslindische Vespa-Teilnehmer.

Ein Vespa-Treffen kann nur dann ,international® genanni
werden, wenn es dem Vespa-Club d' Europe iiber den VCVD
gemeldet. und genehmigt wurde.

Das Prasidivm des VCVD hat fir das Jahr 1956 nur drei
internationale Treffen gemeldet. Weiter wurde fiir jeden
Landes-Club je ein nationales Treffen genchmigt, Mit dieser
Genehmigung wird ein ziemlich ansehnlicher Zuschufi ge-
wiihrt und die Méglichkeit erteilt, auf der Titelseite der Aus-
schreibung .genehmigt durch den VCVD® zu schreiben. Da
der veranstaltende Vespa-Club vor dieser Genehmigung dem
Prasidiom des VCVD einen Kostenvoranschlag einreichen
muf, erhall der teilnehmends Vespist die Gewiihr, daf das
genchmigle Treffen wirklich etwas biete, ohne die Kosten fir
den Teilnehmer stark zu erhihen.

Der Zuschull des VCVD driickl somit das Nenngeld trolz guler
Leistung aof eine entsprechende Tiefe®,. Limit fdr internatio-
nale Treffen ist momentan DM 5 — fiir den Fahrer und
DM 3.— fiir den Beifahrer. Sogar das Europa-Treffen in Miin-
chen fordert nicht mehr an Nenngeld, obwohl hier schon die
Plakette und diverse andere Einladungen einbegriffen sind.
Im Jahr 1956 gibt o5 aufer dem Europa-Treffen in Mindien
in Deutschland nur folgende internationale Treffen:

Aachen am 2021, Mai 1956
Kiel am 23./24. Juni 1956
und das Bundestrefien.

Die bisher gemeldelen und genehmigten nationalen Treffen
sind:

Bamberg am 10, Mai 1956
Memmingen am 12./13. Mai 1956
Frankfurt/M. am 2./3. Juni 1956
Hagen am 14515; Juli 1956
Gladbedk am 11712, August 1956
die Alpenfahrt des SYR am 11.—19. August 1956
Beérlin am. 25./26. August 1956

und die Schwarzwald-Zuverldssigkeitsiahrt
(Datum leider noch nicht bekannt).

Alle anderen Treffen in Deutschland sind weder international
nodh national. Sie werden auch nicht vom VCVD kontrolliert.
VCVD Sekretariat.

Gefederte Kindersitze DBGM
fiir Vespa, Lambretta, Bella, Goggo.

Einfachste Anbringung
Liefervng direkt ab Werk

Yerlangen Sie kosenlosen Prospekt
Alleinhersteller: EUGEN HERZOG
(14b) Schramberg/ Withg. Postf. 58

Ein Buch fir Sie:

Alexander Spoert — Auf dem Busen der Natur — R. Piper & C-:l:

Verlag Manchen, Nitzlicher Roman fir Leute fm Zelt. Mit 25 Zelch-
nungen von Clans Amold, 224 Seiten. DM 9.80

Um Freude an didsem Budh 2u haben, mul man keln Camper selin,
denn sein Stil ist so launig, dab es sich aul jeden Fall lohnt, dissen
newen Spoerl-Roman zu lesen. Was aber ein singellelschler Zaltler
is1, der sollte fhn auf jeden Fall besitren, denn' trolz allen Humors
steckt es doch voller handfester Tips, deren ein Zeltfreund nie genug
bekammen kann, Fir don Anfnger der Campingbewegung stehen
aber alle Fehler darin, die er nicht machen sollte. Am besten dber-
zougen Sie sich selbst durch die nachiolgends Leseprobe. Wir sind
Oberzeugl, dab es dann nicht mehr lange davern wird, bis dieses
Budh in Threm Bicherregal stehi,

=An dieser Stelle mull ich abermals melne Niederschrilt unterbrechen.
Denn Fridolin ist mit der Entwicklung unseres jelzigen Milicus nicht

mehr einverstanden] Aul seiner rauhbaarigen Stim haben sich Falten
gegraben und seine Ohren hingen tdglich leler, Er spricht nicht
mehr mit Engelein und mir, sondern hal die lange Schnauze quer
aul die krummen Ploten gelegt und schlicBt die Augen, wenn wir
zu jhm hinsehen. Kein Dadeol der Welt kann verzeihen, wenn ef
immer lautlos gepiekt wird, sobald er das Beinchen hebt. Dic Kak-
teen wiederum haben kein Vorstindnis {dr gehobene Dackolbein-
chen, sondern gedethen ebenso gut pulverirodken. — Der 'Wind hat
gedreht. Unter uns schlgt das Meer unaufhbrlich wi-wu-wumms-
$-%-5% gegen die Felsen. lch giefe den Lampen Petroleum auf und
hebe den Welnkrug auf den Tisdh, Ich bin in dieser Nadht gerdstet,
endlich Uber das Zelt richtig nachzudenken.

Denken (st schén. Kein anderer kann dazwischendenken., Das kann
man sich nur selbst, aber cin kluger Denker tut das nidht. Insbeson-
dere dann nichl, weénn er daneben denkt!

Das Zelt ist eine Haut, in' der man sich umdrehen kann, ohne daf
die Haul sich dabel mitdreht. Ist das klar?

Darin machto ich aber nidht stedien! denkt mir vorlaut mein Engolain
Ins Koneept.

Ein Zelt ist eine Haut, in der sich owel liche Leute umdrohen kon-
nen! Bist Du nun einverstandend

MNeinl

Was denn sonst soll man im Zelt noch kénnen, Engelein?

Alles!
‘Was sl — alles?

Das mult Du wissen! Du bist dodh ein Mann,

Ich denke weiter nach. Fridolin bellt. Das Ist — nadh dor Wesens-
verfnderung, die er beim Camping durchgemacht hat — ein Zelchen
dafir, daf wirklich nichts los ist. Denn belm Camping fut man
davernd Dinge, die nicht nétig sind. Auch als Dadkel, Demnach ist
Fridolin aul dem besten Wege der Erholung.

Ein Zelt zoll — wie alles, was man sich im Leben angeschafft — ein
Oplimum: scin.

Waul wendet Fridolin seine Hefgrindige Schnauze zu mir hodh, wau,
dann also bin agxch ich ein Optimum?

D bist gin Dadiell

So? zwinkert er miBiraulsch, und was ist cin Dackel?

Ein Dadeel ist von allem das Gegentedl, antworte idh gedankenschwer.
Ein Optimum hingegen ist das beste Verh#ltnis von Aulwand zu
Wirkung.

Ahal wedelt Fridolin, und das also sei ein Zelt?

Grundsitzlich: jo. — Es kostet weniger, als man ohne oz nall wer-
den wiirde. Es wiegt geringer, als was os einem Freude borefter, Bs
madit nicht soviel Arbedl, als ein Hotelzimmer kosten wiirde, Es
186t sich auch dahin tragen, wo es sonst nichts anderes gibt.

D mein verhimmtes Herz, unterbricht mich da mein Engelein — nichit
genug, dall der Dackel so nasewecise {s1] —, Denk dodh nicht davernd
5o relativl Ich bin eine junge Frau und vertrage noch kein Optimom
In meinem Leben.

Die will nimlich immer nur Maximum! senfzl (rihreil der droiviertel
erwachsene Dadkel,

Zelte gibt &5 in allen Grofen, Die Allergrébien sind unbequem, wenn
man sie abbaven mul, Und die Allerkleinsten sind dann schon un-
bequem, wenn man darin leben muf. Dle Mittleren. sind mittel-
bequem im Leben, und: mittelbequem im Bauen, Tst dos aundy klar?
Mein! meint Fridolin,

Wer im Zelt nur dbernachten will, kaule das Kloinste.

Das steht in fdnf Minuten stramm und ist in zehn Minuten wieder
cingepadkt, — MWer aber das Paradies gefunden hat, um dort viele
Tage oder Wodhen unter frelem Himmel zo bleiben, dor soll sich das
Grofile leisten. Es steht als Ferienheim in einer halben Stunde und
braucht drol Stunden, bis es wieder Im Aute Ist. Und all das, was
man da hineingestedst hat und daze gekault, das braudht noch elne
Stunde, und eine Stunde braucht man hinterhor zelbst, um sich daven
zu erholen,

Waeder wollen Sie tiglich woanders das Zelt aufbaven, noch haben
Si¢ bisher das Paradies entdeckt. — Wer allabendlich Heringe
kloplt, um sie in nichster Frithe wieder aus dem Boden #u reilien,
der campl nicht, sondem spart nur Gastho! durch krummen Ridien
und Schweill. Don Busen der Matur hal or nur so oberflidchiich, wie
¢iner, der als Durchreisender Zimmermiddien in die Badien kneift.
Dras Paradies fir das Forlenzelt steht wiederum: nidit in Prospekten.
Man mub ez sich In zeltelangen Jahren ervagabundieren,

Unter den schwankenden Poetroloumlampen sieht mir Engalein zu,
was ich denke, — Wu-wu-wu-wumms-s-s-sx madhen die Wogen in
der Machl an den Felsen, — Schreib® dodh einfach, wie Du es mit den
Zelten gemacht hast! Rét mir mein Engeleln dazwischon.

Aber das war doch alles falsch)

DB sagst doch immer, daf man nur durch Verkehrimachen klug wird!
Denn Engelein it eine Frau. — Und deskalb will ich anf sie hiren.®
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I RECHENSCHAFTSBERICHTE I

VLC Schwarzwald

Landes-Club

Herausgabe der .Vespa-Madhrichien Nr. 32° mil Berichlen
fiber Veranstaltungen des Vormonals, Einladungen zur Jah-
reshauptversammiung des VC Freiburg, Ankiindigungen der
kommenden Club-Abende und Veranstaltungen,
Dankschreiben fir Weihnachis- und Neujahrsgrifie befreun-
deter Clubs,

Vorstandsbesprechung. Hauptthemen: Faschingsveranstaltun-
gen; Vorbereitungen zur Jahreshauplversammlung des VC
Freiburg (der Vorstand des VO Freiburg fihrt gleichzeitig
die Geschifte des VLC Schwarzwald).

Werbeschreiben an Wespa-Hiandler in Tuttlingen und Walds-
hut. (Tattlingen keine Antwort, Waldshut zuversichilich auf
das Frihjahr 1956,

Fahrt zum Club-Abend des VC Lorrach. (Wergeblich; Termin-
dnderung.) Teilnahme an der Gauwinterlagung des ADAC
Gau Stdbaden.

Januar 56

“VWC Freiburg

4. 1. Spielabend mit Preisverteilung.

16. 1. Club-Abend. Technische Beratung und Diskussion iiber
Bremsprobleme und Beleuchiung.

Vorbereitung zum Rosenmontagszug. [Kostimzusammenstel-
lung, Aufgabenverteilang.)

VC Lirrach

2 Club-Abende und eine Vorstandsbesprediung.

VO Offenburg

Ein Club-Abend.

Landes-Club Februar 56
Vorstandsbesprechung mit den Hauptthemen: Aufstellung der
Antrige zur Arbeitstagung des VCVD in Bremen.
Tellnahme am Club-Abend des VC Lorrach, Rege Diskussion
ither Zweck und Ziel des VCVD und der Landes-Clubs. Be-
schiuf, die .Vespa - Schwarzwaldzuverlassigkeitsfahrt 1956°
durchzufihren.

Teilnahme an der Arbeitstagung des VCVD in Bremen.
(Protokoll)

Aufnshme des Schriftwechsels mit dem Sporiprisidenten des
VCVD, NMennung der aktiven Sportlahrer und Vorschlag fir
cine Clubwertungsmaglichkeit bei Vespa-Trefien,

Versand der Ausweise, Satzungen und der Zeitung Vespa
Tip* an die Orts-Clubs mit genauen Anweisungen.

Einladung der Vorstinde der Orts-Clubs zur Landes-Club-
sitzung in Freiburg zum 11, 3. 1936,

Einholung von Kostenvoransdhlagen zar Aulstellung des Frei-
willigen Vespa-Kameradschaftsdienstes,

Tellnahme an der Sportleitertagung des ADAC Gau Sfidbaden.

VC Freiburg

1. 2. Spielabend. U, a. letzte Vorbereilungen zur Teilnahme
am_Rosenmontagszug.

13. 2, Rosenmontagsumzug — Milchstreik der Schulkinder®.
(Wegen starkem Frost geringe Einbufie in der Beteiligung.)
Am Abend unter dem gleichen Motlo Faschingsball. Lob und
Ordenverleihung durch den 11er-Rat,

20. 2. Jahreshauptversammlung (programmgemas, Wieder-
wahl des bisherigen Vorstandes.

VC Lisrrach

Zwei Club-Abende. Durdhfiihrung des Faschingsumzuges am
12. 2 unier dem Motto . Weile Miuse® (sehr criolgreichl).
Vorstandsbesprechung: Programmgestaliung.

Landes-Club Mirz 56
Herausgabe der Vespa-NMachrichten® Nr. 33 mit. Berichlen
itber Club-Abende und Veranstaltungen des Vormonats,
Meueste Machrichten des Landes-Club. ngmmmgeslallung
fiir Marz-April.

Vorstandsbesprechung zur Vorbereitung der Arbeitstagung
der Ortg-Club-Vorstinde am 11,3,

Anwesend alle Oris-Club des Landes-Club ‘mit zusammen
13 Vorstandsmitgliedern.

Bericht des Versilzenden fiber die Arbeitstagung des VCVD
in Bremen. Wahl des Sportleiters Herrn Weigner yom VC
Lérrach. Diskussion dber die Sportleitertagunyg des VCVD in
Koblenz. Beschiuf, die . Vespa-Schwarzwaldzuverlissigkeits-
fahrt 1956 in Freiburg durchzulihren, Termin: 2829, Juli 1956,
Vorschlidge zur erwelterien und verbesserten Zusammenarbeit
der Oris-Clubs (Protokoll an Prasidenten).
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Einholung von Kostenvoranschligen fir die Zuverlissigkeits-
fahrt. Plakettenentwurf, Streckenplanung, -Aufgabenvertei-
lung. Besprechung mit dem Gausportausschull des ADAC w. a.
Tellnahme an-der Sportleitertagung des VCVD (Vertr. Herr
Oswald). Ausarbeitung einer Werbeschrift zur weiteren An-
werbung von Vespa-Fahrern in den Oris-Clubs.
Teilnahme an der Gauhauptversammiung des ADAC mit
einem Delegierten. Mehrere Besprechungen mit dem Vespa-
Bezirksvertireler dber Mdaglichkeiten zur Club-Neugriindung
in Konstanz, Singen, Donaueschingen, Waldshut, Freuden-
stadt und Baden-Baden. :
Die Tatigkeit der einzelnen Orts-Clubs bitte ich aus den Frel-
burger Vespa-MNachrichien® zu entnehmen,

gezr. H. Koslowski

VLC Schwabischer Vespa-Ring 1.1, —20.2.56

VC Tiibingen

Halte am 4. 2. 56 einen gut gelungenen Maskenball, Der Club
hilt alle 14 Tage einen Club-Abend. Es wurden auch tech-
nische Abende eingelegl.

VEC Ulm

Der Fasching wurde grof gefeiert,

VC Ludwigshurg

Hier war die Jahreshauptversammlung fallig. Es gab einen

. neuen Vorstand. Der alte Vorstand, Herr Schnitzler, wurde

zum Ehrenvorstand ernannt. Die Versammiung war sehr gut
besudnt, Club-Abend jst jeweils freitags, Auferdem hat der
Club jeweils am ersten Samsfag des Monais einen Kegel-
abend, an dem kriftig .geschoben® werden soll.

VC Schw. Gmilnd

Hatte einen gutgelungenen Faschingsabend in seinem Club-
Lokal. Jeden Mittwoch ist Club-Abend. Sobald die Witterung
es zuldbt, soll das Training zur Gesdhidklichkeitsfahrt be-
ginnen.

VC Memmingen

Am 3. 2. 56 wurde hier die [illige Jahreshauptversammlung
durchgefithrt, Club-Abend ist jeweils am ersten Freitag des
Monats. Vorbereitung zum Frihjahrstreffen des SVR.

VC Kempten
Auch hier war der Fasching Trumpf. Am 10, 2. 56 geschah’s.
Club-Abend ist alle 14 Tage,

VC Stultgart

Auch hier hatte der Fasching es in sich, Der Club plant einen
Samstag/Sonntag-Ausilug ins Hohenlohische. Club- und tech-
nische Abende wachseln sich &b.

VC Bad Cannsiatt
Vierzehntdgige Club-Abende, bei denen sich Spiel, Tednik
und Film abwechseln.

VC Goppingen
An jedem ersten Samstag des Monats Club-Abend.
SVR
Durchiihrung einer Arbeitstagung des SVR in Ulm am 4.3.56.
Vorbereitung des Frithjahrstreffens des SVR in Memmingen.
Vorbereitung zur Wiedergrindung des VC Reutlingen, Besum
der Prisidialsitzung des VOVD in Bremen.

gez. H. Reiter

VLC Berlin Mirz 56

Zum AbschlubB der Wintersaison fithrte der Vespa-Club Berlin
am 11. Mirz einen Kegel- und Tischtennis-Vergleichskampi
mit dem Lambretta-Club’ Berlin, dem Berliner Goggo-Club
und dem Karo-Club Berlin durch.

Am 31, 3. startete der Vespa-Club Berlin mit 16 Fahrzeugen
zur .Internationalen Stern- und Ziellahrt® anliiBlich der
Brnunsd-we:% Rollertage des Morddeulschen Motorroller-
Clubs (NDMC). Ausgerichtet wurde diese Veranstaltung vom
MSU-Lambretta-Club  Braunschwelg, unter Fihrung seines
Clubkapiting Herrn Moll. Besucht war diese Veranstaltung
von ca. 400—500 Rollern und Rollermobilen. Das veranstaltete
Gesdhicklichkeltsturnier war als erster Lauf zur sogenannten
«Deutschen Motorrollermeisterschaft® ausgeschrieben wor-
den. Sportlich und organisatorisch war diese Veranstaltung
ein Fiasko. Die Wertung zur Stern- und Ziclfahrt war un-
korrekt, weil dem Veranstalter der Unterschied zwischen bei-
den Wertlungen unbekannt war. Gegen die Durchfithrung und
Wertung des Turniers wurden ebenfalls heftige Vorwiirle
gemacht, weil ¢inmal die Turnierleitung selbst das Turnier
mitfuhr, zum anderen die Abgrenzungen der einzelnen Hin-



dernisse whhrend des Tumniers gedndérl wurden. Festhall und
Darbietungen waren das Letzie, was man einem Rollerfahrer
bieten konnte. Die Siegerchrung wurde zum Teil ohne Nen-
nung der Kilometerleistungen und erzielien Punkte durch-
gelihrt und die Prejsverteilung ohne Einhaltung der Gblichen
Protestzeit sofort vorgenommen. Zahlreiche in der Ausschret-
bung aufgelihrie Wertungen und Klasseneinteilungen blie-
ben vollig unberiicksichtigl. Die Vorsitzenden der dort an-
wesenden Clubs erhielten auf ihre Proteste, die sie dem Pri-
sidenten des WDMC, Herrn Finger und dem Veranstallungs-
leiter, Herrn Moll, vortrugen, keinerlei Antworl. Inzwisdhen
wurde vom Pris. des NDMC die Wertung zum 1. Lauf der
sogenannten (Deutschen Motorrollermeisterschaft® annulliert.
Der VLC Berlin hilt es fir seine Pllicht, alle Vespa-Clubs vor
der Teilnahme an Veranstaltungen des NDMC zu warnen.
gez. Dr, Roltenberg

| NACHRICHTEN I

VC Diisseldorfer Vespa-Club 52

Am 4 April 1956 fand die Jahreshauptversammiiing statt, Der

Jahreshericht des 1. Vorsitzenden crgab eine rege ThAtigkeit

des Clubs im vergangenen Jahr. So wurden mehrere inter-

nalionale Vespa-Treffen im Ausland von einer groBen Anzahl

Mitglieder besuchl, Aber auch in der Heimat war der Club

immer zahlreich vertreten.

Die Hauptversammiung bestatigle bzw. wihlte dann den Vor-

stand wie folgt:

1. Vorsitzender: Herr Werner KellerweBel,

2. Vorsitzender: Herr Helmut Konrad

Schriftfahrerin:  Frl. Elsbeth Kellerweliel,

Kassierer: Herr Giinter Vogel,

Sportwarl: Herr Edgar Dieckmann.

Unsere Club-Abende finden wie bisher jeden Millwod statll,

Mil vielen Vespa-Grilien

Diisseldorfer Vespa-Club 52 vorm. Benrath e. V. im ADAC
gez. Kellerwelel

VC Bergischer Vespa-Club

Es ist nun zur Gewohnheil geworden, dab unser Club Ostern
nach Kardem an der Mosel fihrt und dort recht fréhliche
Stunden verlehbt.

Anliblich unserer diesjihrigen Osterfahrt haben wir den
Gasthol zum Stifltstor zu unserem Club-Lokal an der Mosel
eingeweihl.

Trotz tropfenweisem Sonnenschiein war der erste Osterlag
einmal dem traditionsllen Eiersuchen in den Weinbergen und
zum andern #u einer dusgedehnten Fahrt gewidmet. Die
Heimfahrt verliel unfailirei und: trotz aller. Kilte humorvoll
und harmonisch. gez. i. A. Eberhard Beneke

VC Frankfurt

Lieber Vespa-Tipl

Der VC Frankfurt mochte auch einmal einen Beitrag fir die
Leitschrilt des Vespa-Fahrers ' liefern.

Wir in Frankfurt fahren nicht nur Vespa, pilegen das ge-
sellige Beisammensein, gehen ab und zu Kegeln, sondern
spiclen seil einigen Monaten Fufiball!

Unter der Leitung des 1. Vorsitzenden wurde im Oktober
vorigen Jahres die Fubball-Abteilung gegrindet. Hierbei
tbertrug man thm auch die Geschicke der FuBiballer, denn

man braucht ja einen Mannschaflskapitin und Spielertrainer.
MNachdem die ersten ,Gehversuche® der Akliven erfolgroidh
verliclen, war hald das 1. Spiel perfeki. Klar, dafl es sich alles
um Vespa-Fahrer handelt, aber dies nur nebenbeil Es gab
gleich’ eine Sensation, denn man hatte den Vespisten nicht
allzuviel zugetraul. Wie so0 ofi, so wurden wir auch aul dem
FubBballplatz unterschatzt und am Ende verkiindete der
Schiedsrichier: 5:0 fiir VC Franklurl. Der Gegner war immer-
hin oine Sondermannschaft eines namhaften . Frankfurter
Vereines und spielte @l cigenem Platze!

Damit die Biume nicht in den Himmel wachsen und einige
Spieler Starmanieren® bekamen, gab es auch Niederlagen,
die aber stels mit Wilrde hingenommen wurden.
Einiges' Aufsehen erregte auch unsere Sportkleldung: ganz
im Stile einer Vespe, nimlich schwarz-gelb gestreift,
Jedenfalls rollt es im VC Frankf{ort und die Mannschalt hat
sich einiges vorgenommen (Durchschnittsalter 20—22 Jahrel).
Matirlich soll nun kein Fulball-Club entstehen! Die jeweili-
gen Zusammenkinfte der Fubballer finden unabhingiq von
den sonstigen Club-Abenden statt, Gesplelt wird meist sams-
tagsnachmiltags: oder unter der Wodhe.
Auf dem Folo sehen Sie die Fulballer in der Mannschafis-
aufstellung.
Zum Schiufi noch [olgendes: Dalfl Tore fallen missen, ist
eigentlich selbstverstindlich, denn im Sturm befinden sich
lauter GS bis aul deén Reditsaufien, der aber cine schnelle
neue 150er (normal) f&hrt und so ganz schin mithalt!

Mit Vespa-Rolll Thr Vespa-Club Frankiurt

qez. Wagebach

VC Ludwigsburg

Der Vespa-Club Ludwigsburg erdffnete den Reigen seiner
Ausfahrien 1956 mit der traditionellen Eiersuchfahrt am
Ostermontag. Madh Erhalt des verschlossenen Fahrienplanes
starteten die Mitglieder aus verkehrstechnischen Griinden in
kleinen Gruppen aufgeteilt am Club-Lokal Giterbahnhof, Aul
dem Fahrtenplan waren die zu befahrenden Qrischaften nur
mit dem Anfang- und Endbuchstaben eingezeichnet. Bis sich
dann die zahlreichen .Vespisten® unter grofiem Hallo am Ziel
des Osterhasen, 15 km nérdlich Ludwigsburg und 500 m nird-
lich von Haplighelm am Rande eines Waldes wieder tralen.
Hier wurden die Roller abgestellt. - Zuerst durften die

Kleinen der Club-Mitglieder ilite vom Oslerhasen gelegten
Mester suchen, die Muiti’s halfen dabei mit Vergnigen mit.
Dann’ kam der Ansturm der Grobien, denen allerdings der
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Osterhase die Suche im dichten Unterholz des 'Whaldes nicht
leicht gemacht hatte, Nachdem alle Mester gefunden waren,
erfolgte ein schéner gemeinsamer Wald-Spaziergang. Ge-
meinsam fuhr man zurick zum bereitstehenden Mittagessen
nach Hépfigheim. Der Vorsitzende, Herr Ginter Magele, be-
grifite alle Anwesenden und nach dem Motto: Warum denn
in.die Ferne schweifen, sieh, das Gute liegt so nahl, rolite im
Hirsch-Saal das gut duerchdachie Programm mit Tanz, Spiclen
und sehr gelungenem Sketch ab. Gegen Abend traf der Club
wieder in Ludwigsburg ein.. Alle trennten sich mit dem
Seufzer: Ach kdnnte doch jede Wodhe 5o ein Montag sein,

gez. W. Schnitzler

VLC Waest:

Delegiertenversammliung

Der Président dos VCYD begrifht seine Goste oul der Delegierlenversomma
lung des VLC Weat,

Trolz strémenden Regens und dichter Nebelwinde erschienen
vormittags @wischen 10 und 11 Uhr 32 Clubyertretungen mit
sehr starken Abordnungen, Insgesamt 148 Personen nahmen
an der Rahmenveranstallung und an der Delegiertenver-
sammlung teil, Geanz besonders zu erwdhnen ist das Er-
scheinen des Vespa-Clubs Kassel (250 km) unter Fithrung der
1. Vorsitzenden, Fran Hanna Scheidler,

Der Sportprasident des VCVD,; Herr Haselbarth, nahm eben=
falls an dieser Versammlung teil. Er war nachis um 3 Uhr in
Berlin gestartet und traf piinktlich um 10 Uhr in Gladbeds ein.
Auch die Herren Woesche und Wagner vom WVespa-Club
Giefien und Herr Schleimer vom Vespa-Club Rhein-Lahn tra-
fen plinktlich 2zu der Rahmenveranstaltung in der grofien
Schauburg in Gladbedt am Vormittag ein.

Als Gaste waren je ein Vespa-Kamerad aus Holland, Schweiz
und Schweden zugegen. Diese waren von der Veranstallung
und der Delegiertenversammiung sehr beeindruckt. Der
schwedische Vespa-Fahrer iiberbrachte die Grilfle des Herrn
Prasidenten des Vespa-Clubs von Schweden, Graf von Bolten-
slern.

Der 1. Landes-Club-Vorsilzende Binder gab in der Rahmenver-
anstaltung anlaBlich des 1jihrigen Bestehens des VLC WEST
eéinen Riackblick auf die Arbeit des vergangenen Jahres und
wiirdigte die Mitarbeit der Clubs im Raume WEST. Mil gro-
Gem Interesse [olgten die Anwesenden den Ausfihrungen
fiber das Vespa-Europa-Treffen in Mindchen.

Von der Schauburg fubr man Zum gemeinsamen Millagessen
zum Schlob Witiringen.

Um 14.30 Uhr begann im dichtbeselzlen Saal bel Rechmann
am Markt die Delegierlenversammlung.

- Der 1. Landes-Club-Vorsitzende Binder gab den Rechenschalis-
bericht: Ein Jahr Vespa-Landes-Club WEST.  Gegrilndet
wurde der VLC WEST vor einem Jahr mit 26 Orts-Clubs,
heute zdhlt der VLC WEST 44 angeschlossene Orts-Clubs.
Auch die einzelnen Oris-Clubs haben zum griBten Teil Zu-
ginge gemeldet, Im  Augenblidk umfabt der VLC WEST
naheza 1000 aktive Vespa-Fahrer.

Binder unterstrich die Tatsache, dab der VLC WEST durch
seine Stirke im VCVD dominierend ist und wies auf die sich
daraus ergebende besondere Verantwortung hin.
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Binder gab die Zahlen der Portoauslagen bis April 1956 be-
kannt, Nach dem Rechenschafisbhericht legte Binder scinen
Vorsilz nieder und der gesamte Vorstand trat zuriick.

Herr Holtkamp tbernahm das Amt des Wahlleiters und ent-
lastete den' alten Vorstand. Man schritt zur Neuwahl.

1, Landes-Club-Yorsitzender:

In Vorschlag wurde Binder gebrachl. Weitere Vorschlage er-
folgten nicht.

Binder wurde einstimmig zum 1. Landes-Club-Vorsitzenden
gewilhit und nahm das Amt an.

Stellv, Landes-Club-Vorsitzender:

Vorschlage: Herr Schaal, Dasseldorfer VC 52; Herr Baumlalk,

~NC Osnabrick; Herr Kellerwessel, Diisseldorfer VC 52; Herr

Bese VC Bork-Selm,

Herr Kellerwessal erklirte vor der Wahl, dab er das Aml
nicht annehmen kénne.

Herr Schaaf: Alle Stimmen mil einer Stimmenthaltung; Herr
Baumfalk: 1 Stimme; Herr Bose: keine Stimme,

Somil wurde Herr Schaal wieder stellv. Landes-Club-Vor-
sitzender und nahm das Amt an.

Schriltfibrer:

In Vorschlag wurde Frau Binder gebracht. Woeitere Vor-
schldge erfolgten nicht.

Frau Binder wurde einstimmig gewahlt und nahm das Aml an,
Sportreferent:

Vorschldge: Herr Pree, VC Hagen; Herr Fross, VC Wupper-
tal; Herr Toennes VC Osnabriick; Herr Albrecht, VC Dort-
mund; Herr von Goelern, VC Essen.

Herr von Goelern erklarte vor der Wahl, daf er das Amt nichi
annehmen kénne,

Herr Pree wurde mit eindeuliger Stimmenmehrhieit gewdhlt
und nahm das Amt an.

Herr Binder bedankte sich fir das Verlrauen, das man ihm
und dem wiedergewihllen Vorstand entgegengebracht habe.
Er wies darauf hin, daf dic Amter des Pressewartes und
Kassenwartes woglallen kénnen, Auberdem schlug er ver,
Satzungen  fir den VLC WEST wegfallen zu lassen. Der
Landes-Club sei nur als cin Bindeglied zwischen Orts-Club
und VCVD zu betrachten und brauche keine eigenen Sat-
zungen. MaBgeblich sind die Satzungen des VCVD. Die Ver-
sammlung erklirte sich damit einverstanden,

Der nichste Punkt der Tagesordnung betral den Vespa-Sport
Dieses Thema l8ste eine heftige Diskussion zwischen den ein-
zelnen Clubvertretungen einerseits und dem Sportprasiden-
ten, Herrn Héselbarth, anderarseils aus,

Die Debatte ist ein Zeichen dafiir, wie grob das Interesse im
VLC WEST gerade fir den Sporl ist.

Herr Hidselbarth konnte den Anwesenden das von thm aus-
gearbeitete und aul der Spertleiter-Tagung in Koblenz durch-
gesprochens Wertungssystem fiir Zielfahrten erkliren, Hier-
iber wurde zwischen Vertretern grofer und Kleiner Clubs
mit besonderem Eifer diskutiert.

Pa nach der Diskussion, die sich {iber ¢ine Stunde erstreckte,
keine besseren Vorschlige gemacht wurden, stand die Frage
der Annahme oder Ablehnung des Werlungsplanes, wie von
Herrn Haselbarth ausgearbeitet, offen. Es wurde dariber ab-
gestimmt.

Abstimmungsergebnis:

Fiir den Vorschlag des Herrn Héselbarth 21 Stimmen,
gegen den Vorschlag des Herrn Haselbarth 4 Slimmen,
Stimmenthaltungen keine.

Eine Anzahl Clubs hatlen bereits vor dieser Abstimmung die
Heimfahrt angetreten.

Der Wertungsplan wird somit in der Praxis erprobt. Diese
Werlung kommt jedoch flir das Europa-Treffen in Minchen
nicht zur Anwendung. y

Herr Pree machte Ausfithrungen dber die Turnierordnung. Er
schiug Osnabriick als 3. Austragungsort fir das Gesdhidclich-
keitsturnier vor. Die Versammlung war hiermit einverstanden,
Zu dem Punkt der Tagesordnung .Antrige und Verschie-
denes” kam man aul das geplanie Bundestreffen in Augsburg
#u sprechen. Die Delegierten forderten den 1. Landes-Club-
Vorsitzenden einstimmig aof, dem Prisidiuvm des VCVD einen
Vorschlag dahingehend zu unterbreiten, das Bundestreffen
nicht in den Siden zu legen. Da das Europa-Treffen bereits
in Miinchen ist, haben die nord- und westdeulschen Fahrer
schon dazu einen Anfahriweg von mehreren Tagen.

Der 1. Landes-Club-Vorsitzende schloB die Delegiertenver-
sammlung um 18.30 Uhr und dankte allen Delegierten fiic fhr
Interesse und fiir die Mitarbeit auf der Tagung. Er-wiinschie
allen éine gute Heimfahrt.

¢gez, Erich Binder
1. Landes-Club-Vorsitz.

gez. Klemens Schaaf
stellv. Landes-Club-Vors.
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Der Vespa-Tip Nr. 6 erscheinl am 1. Juli 1936, Club-Beitrige
erbitten wir bis zum 10, Juni 1956. Spitere Einsendungen kin-
nen wir nichl mehr in dieser Nummer verdiientlichen,

VLC Berlin:

1955 — ein erfolgreiches Jahrl
Der Yespa-Landes-Clab Berlin meldet:

Seit seiner Grilndung im Jahre 1930 hat der Yespa-Club Berlin oV,
[ADAC) einen steten Aufstieg n verzeichnen. Das vergangoene Jahr
war unser bizsher erfolgreichstes. Wir wollen hier nidit aufzdhlen,
wieviel goldumkrénzte Plakeiten oder Silberpokale im letzten Jahr
In unsere Stadl gebracht wurden, wir wollen nur aufzeigen, dall wir
nicht Irgendwo Jwd® ein verlorencer Haufen sind, sondern, daB es
In unserem Borlin ein allumfassondes Vespa-Club-Leben und einen
Vespa-Sport gibt, der sich wohl dberall schen lassen kann,

Wenn der letzie Schnee {n den Strafien der Stadt geschmolzen st
risien unsere Aktiven zur traditionellen Osterfabrt, ‘zur 4-Toage-
Harzlahrl®, Im letzten Jahr standen 15 Veospen am Start via Braun-
lage. Dodch der Weg fihrte uns dber Braunschwelg und wie in den
Jahren vorous, waren uns unsern: rihrigen Braunschweiger Vespar
Freunde entgegengefahren, um uns die BegrilBungsblumen In Helm-
stedl zu aberrelchen. Regen und Sturm waren die stindigen Begleiter
aunf unseren Tagestouren durch deon Immer wieder schénon Harz.
Unsere fabelhafte Club-Kameradschaft melstepte dic Schwierigkeiten
des Wetlers, Ex viersteht sich von selbst, dab alles, aber auch alles,
bis ins Kloinste vorher organisiort war. 4 Tage Harz — 4 Tage Regen,
aber die Fahrt war Jeine Wuadht®,

Sporilich aktiv® waren wir Gbrigens auch auf unserem traditionellon
Faschingsball. Eine Macht nach helfien Rhythmen tanzen, soll cin
gutes Training {Gr eine Vespa-Rallye sein. MNa, und dic machte dann
unsere 6 Maschinen starke Mannschafl zu Plingsten mil: Europdisdhes
Vespa-Treflen  Saarbricken] Aber unser gebbter Erfolg war die
Vespa-Ziclfahrt nach Kiel. 15 Vespa-Roller brachten den Sieg nach
Beglin, er war hart orkimplt, 57 Stunden unterwegs, davon 6 Stun-
den Schlall .

Aber schnell erholien sich Geist und Kérper von der Kieler Fahrl
auf unserem Club-Grundstice auf der Insel Schwanenwerder an der
Hawel, wo wir uns an jedem Wodhenende Im Wasser und aul dem
Rasen tummelten, denn nun gall o5, allen Berlinern unseren néuesten
LJKndllers zu demonstrioren: Das Vespa-Sulkyrennenl 5 Runden jog-
ten die Sulkys mit vorgespannter Vespa unater Tiefstrahlern fiber
den 1400-m-Kurs der Trabrennbahn, Wer sah uns damit nicht in der
Wodhensdhau and in der Présse? Es war eine bisher einmalige Schaul
Inzwischen waren die ersten Club-EKameraden von der Urlaubafahrt
zurlck. Herrliche Farbfilmberichle Heben uns von Ferlenlogen triu-
men, AubBerdem sahen wir aul den monatlichen Club-Abénden Molor-
sportfiime aus aller Welt und auds die von der Polizel durchgefdhrie
Verkohrserziehung fehlte nicht,

Zu Plingsten fihrien wir dann eln Treffen mit dem VC-Braunsdiwelg
in Borlin durch, Mehrere Monate spiter waren wir Géste beim
Vaspa-Club in Braunschwely, Und wieder waren 13 Roller am Start
und wir erlebten ein herrliches SommerabschluBffest in edhter Veapa-
Kammneradschaflt,

MHumn, liebe Freunde in Westdeutschland, es gab in Berlin Im vergan-
genen Jahr elnen vielseitigen Vespa-Sport. 6 grobe Veranstallungen
wurden von uns durchgefihrt und da es lir den Vespa-Club Berlin
viel zu wenig Sonntage im Sommer gibt, lingen wir gleich Im Februar
mit éiner JWintersuverlissigkeltsprifung® an, 4 Stunden Ober die
varschneilen und vereisten Strafen der Stadt verlangten schon eini=
ges von unseren Tellnehmern bel 15 Grad Kélle, Bel unserer zweilen
Yeranstaltung ging es erheblich lustiger za. Thr Titel: Knatlerfon in
Méten®. Haben Sie davon schon gehdrt? Habon Sie sdhon elnmal am
Sonntagvermittayg die Aulgabe erhalten, in einer bestimmicn Zeit auf
dem: Wege zom: Ziel z. B. cine entwerlete Kinokarte vom Vorlage,
oin Sthdk verrostelen Stacheldrahl, eine alte Pahrradspeiche, ein
Stick altbadkenen Kudchon oder cine Kleinsiedler-Zoitung zu besor-
gen und dann nodh die Fenster eines Rathauses oder die’ Anzahl der
Stufen eines BEinganges zur Unlergrundbahn zu zéhlend Gewld nicht,
aber vielleicht versuchen sich mal Thre Sportleiter mit dieser aus
Italien dberlieferten Idee!? Es fehlte natirlich nicht die traditionelle
Fuchsjagd, Aber dann wurde es .emnst™: .MNachtorlentierungsfahrl
1955°. Am Anfang stand eine Starischnelligkelisprifung und dann
hiel os 160 km. durch die Nacht zu fahren und 5 Kontrollpunkte mit
elner Minute Karrenzreit zu finden. Unser Gesdhicklichkeitsturnior,
die .Gymkhana 1955%, hatten wir aul dem schinen Rasen des Innen-
raumes einer Trabrennbahn aufgebaut. 14 Hindernisse waren in Zeit-
werlung zu bewlltigen. Und die Club-Kameraden, die dic Sommer-
veranstaliangen .verschlafen® hatten, erhieilen im Herbst nodh ein-
mal Gelegenhell, das Versiumbe nadhzubolon bei der Findigkeits-
fahrt 1955°. Hier waren alle Veranstaltungsarten der lelzten Jahre

vereint, hler galt es Bildpunkte und umschricbene Hontrollstelien
anzufahren, verkehrstechnische Fragen xu beantworten, eine Lang-
samiahriprifung zu absalvieren, Verkehrsschilder anl bestmmten
Strafenzilgen zu zdhien, cinen Passanten mit cinem Kohlkop! im
Motz aul einer beleblen StraBe oder einen Mann mit einer Giod-
kanne In einem stillen Park #u finden,
Bei allen Véranstallungen gab es Plaketton zu gewinnen und Punkte
zu sammeln fir die interne Berliner Molorroller-Meisterschafl, die
wir gemeinsam mit dem Berliner Goggo-Club eV, (ADAC) und dom
Lambrelta-Club: Berlin® eV, durchiihrien, Unserem Club war der
zwelte, dritte und vierte Plate in der Einzelwertung und der Sieg
In der Mannschaftsweriung vergdnnt, Durch diese zu erringende
Melsterschalt angespornt, gingen unsere Sportfahrer stets voliz&hlig
an den Start zu den Veranstaltungen der anderen Berlinor Ralloe-
Clubs. Sie boteiligten sich an elnem Motorroller-Statfollauf, an Such-
fahrien und Turnieren. Unsere schnellen Manner aber mit der Viespa-
GS fuhren bel ciner ADAC-Veranstaliung: 500 km fber dic Avos und
jaglen im 100-Kkm-Tempo durch die Steilwand der einmaligen MNord-
kurve, Zwischen den vielen Sporilahrien gab ¢s nody ein Sommer-
fest und den Abschiub der Saison bildete ein Yospa-Ball und ain
grofies Ablahren.
Ja, liebe Vespa-Freunde, Sie glaubon es uns jetzt ganz bestimrot,
Berlin ist nichi nur cine Stadi, in der {mmer noch der Pulsschlag
ciner Weltstadt zu versplren isl, Berlin ist auch cine Stadt, in der
der Vospa-Gedanko lebt, 86 wie Gborall in Dautschland und Europa.
Wenn Sie clnmal nach hier kommen sollten, bosuchen Sie uns, den
Vaspa-Club Berlin.

gez. Dr. Rottenberg
Neu fiir uns:

rol — welfi — grilnes Licht im Polylox Dalmon-Lampensiab

WViela Vespisten wird der neus Leuchl-Signalstab .Polylux® inter-
essieren, der durch seine Mehrzwedkeinrichtung zur Verkehrssiche-
rung beirevil. Paonen oder Unfallen hilft.

Vallig abschliefiende Farbiilter vor dem Reflektor gorantiercn oin-
wandireies rotes oder grines Signallichi,

Bosonders interezsant wnd neu an dicsen Polylux-Stiben fst die
Stufenlinse Sle gibt aine grofie belouchiete Fliche far wolies
Licht. Wird der Stab z. B. unterwegs als Signallampe aufgostcllt, so
erscheint die Linsen-Leudht-Fliche mehrlach vergréBerl; die bessere
Erkennbarkeit der - Sigoalfarben ergibl dadurdh erhohie Sicherhoil.
Die Polylux-S5thbe haben eine Fix-Fokus-Einstellung. Die Linse ist
vor Schlag und Stofi durch cinen Gummiring geschiitzl, Durch den
prokiischen Knopfanhinger hat man beide Hande fref. Nadh der
Verkehrsvorschrift muB eln stchendes unbeleudhieles Fahrzeug durdy
eine Lichtquelle nadh ricewicts gekennzeichnet sein, Daflir haben
die DATMON-Werke zu den Polylux-Stiben cinen zusammoenklapp-
baren verzinkten Dreibeinstinder geschalfen, mit dem dic Leudhi-
stabe sturmsicher aul der Strafe stehen konnen.

Preis far Polylux mit 3 Monozellen DM 11.—
Préls fikr Polylux mit 2 Monozellen DM 9,—

Eine empichlenswerte Aulokarle von Tlallén

Im Reise- und Verkehrsverlag Stuttgart gibt. ez cine Aulokarte von
Ialien im- Mafistab 1: 800000, dic durch jhre hervorragende kario-
graphische Gestaltung groBen Anklang finden dirfte, Trotzdem fiber
9000 Namen (n der Karte verzeichnot sind, (st sle Oborsichilich umnd
Teicht leshar, das Kartenbild beginnt fm Morden berells auf der Hohe
von Stultgart-Nirmberg, der Kraltfahrer hat also die Maglichkeit
sich auch fber die Anfahriswege durch die Schwelz und Osterreich
zu orientioren. Spezialangaben dber Stelgungen, Strafenzustand,
Campingplitze, Sehenswirdigkellen und Grenzdberginge lasscn
kaum noch Winsche anfkommen.

Welter ist dieser Karte ein kurzer Relsefihrer beigefliigt, der 14
Tourenvarschlige von 5—30 Tagen und 317 Reiseziele behandelt.
Filr das Gebolene st der Prels von DM 4.80 (elnschl, Kurziihrer)
erfreulich nicdrig.

TMovo~Wettexschutz
Mach Abstellen des
Rollers als Garage
verwendbar.

Auch fir eine Person
lieterbar.
AusiGhelicher Pro-
spikl kostenlos von
¥. HERBERT KAUER
{13 a) REzlau/ Fichtelgeb.

23



VC Disseldorf 52

Dle Vespa-Fahrer des Diisseldorfer Vespa-
Club 52 konnten sidy bel der am 21. 4; 1956
slatigefundenen Nachiorientierungsiahel in
Lintorf [ADAC) dominicrend durdhselzon.
In der Klasse Motorroller bis 125 com wurde
2. Sleger Herr DMeter Paikerl, Dlisseldord,
Slibermedallle.

In der Klasse bis 200 com wurde 1. Sieger
Herr Anton Hadcelal, Disscldori, Klassen-
sieger und Goldmedaille und 2. Sicger Horr
Karl Heppe, Disseldor], Siibenmadallle.

VC Diisseldorf

Betr.: Hauplversammlung und Anderung
der Club-Anschriit

Die  Jahreshauptversammlung: des Vespa-

Club Disseldorf 0.V, Orts-Club dos ADAC,

Tand am 25, Januar 1956 stait.

In' den’ Vorstand gewdhlt wurden:

Flerr Horst Gl er, Neuss a. Rh.,

Schorlemer Strafie 87, 1. Vorsltzender;

Herr Hans=Josel K a | w a , Dilsseldorf,

H'l':rl:tl.'"n-'fg. 11, Vorsitronder:

Frl. Marga Schrdde r, Disseldorf,

Collenbachstrale;

Fran Johanna H a u p t, Disseldorl,

Hansaplatz 9, Scheiltfihrerin.

Wir bitten daher, Benachrichtignngen usw,

enltweder an don orilen Vorsitzenden oder

an die Schriftiihrerin zu senden.

VC Giessen

Der VT, Glessen hal 4m 20, April 1956 zu
ciner  wichligen  Zwischenversammiung
seine Mitglieder ainberufen.

Herr Wesche berichibgte fiber die Delogicr-
tentagung, die am 15 April 1956 in Glad-
bedk statigefunden hatte. Er sprach seine
Anerkennung und seine Bewanderung Gbor
die Arbeltl im Landes-Club West aus.

Einen - besonderen Raum nahm  die  Mit-
teflung Ober das Europatreffen in Minchen
ein. Horr-Wesdhe konnte verschiedene Ein-
zolhelton fbor das geplanie grofie Europa-
trellen berichion. Exs meldeten sich bis jetzt
G Mitglieder, dic on dem Treffen fm Juni
telinehimen wollen, AuBerdem rechnet dor
Club mit welteren Teilnchmern.

Sportlelier Wagner gab die erste Ausfahet
bBekannt, {ih-qﬂ:.z:-il!j“ Irr\-s.pr.;{h or die Zu-
virrlassigkeitsfahrl, die mit dem Franklarler
Vospa-Club am G, Mal 1956 statifindet.

Die sehr gut besuchie Versammiung war
von den  Avsfihrungen  begeistert | und
wiirde in edhte Stimmung zum Saisonbeginn
gebracht

boibet diwied Botsral
15 wwitern Tait-Gabeqeadaitikduin

b Db b0~
Zeltefabrik Siechler
1Tlap SORWALECH £ Rayars

VC Moers

~Achigeben — linger lebon!®

Unler dicsen Mollo 'stand die - Verkehrs-
sicherheitswoche 1956, die vom 18, bis 25. 4.
slattlan:d.

Der Aktionsausschuf zor Durchlihrung der
Verkohrssicherheitswoche 1956 im  Krelse
Moera lud alle Matorsport-Clubs des Krel-
seg 7o einer Sternfahrt der Zwelrder nach
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Olaf Pesch, bester Fohrer dos Turniers, wird
durch den Oborkreisdirekior ausgezeichnet.

Moers und Geschicklichkeitsfahil in Moers
am 22. 4. eln,

50 nchmen wir vom Vespa-Club Moers mit
16 Magchinen an der Sternfahrt und mit
6 Maschinen am Turnier teil, Es wurde beim
Turnier In 2 Klassen gestartet.

1, Motorroller bis 125 cem Klasse 111

2. Motorroller tiber 125 cem Klasse [V
Din Aufgaben bestanden u. 8. aus elner
Langsamfahrprifung, Balshren eines Knip-
peldammes, Spurgasse, Torfahrt, Elaschen-
gasse [einhdndig), Wippe nnd Olkurye.

An dem Turnier nahmen Insgesamt rund
70 Motorrad- und, Rollerfahror toil.

In Klasse 111 sicherte sich unser Mitglied
Fri. Anita Albert den 3. Platz und wuorde
glelchzellly besie Fahrerin des Tunciers,

In Klasse IV siegten unsere Fahrer:

Olaf Pesdy, 1. Preis,
Heinz Kreutzer, 2. Preis.,

Harr Pesch wurde gleichzaitly Gesamisicger
des Turniers, well er als einziger fehlerfrel
den Farcour durdhstand und sich sinen Plus-
punkt beim Durdifahren der Langsamstrecke
slcherle,

Als Ancrkennung [Gr gule Ausgestalteng
und  DPurchfthrung der Sternfabel  nach
Moers erhlelten wir e'nen Club-Preds.

VC Duisburg Hamborn -
Klein, aber ohol

Ja, leider ist unser Club itrotz aller Be-
mihungen sehr klein = aber cben oho.
19 Mitglieder, davon dann 10 Aktive. Aber
einer von uns ist Gberall und immer dabei.
Unsere Jahreshaupiverssmmiung am 8. 4.
brachte neben der Entlastung des gesamton
Vorstandes einen sehr schénen Rechen-
schafisbericht ibor das vergangene Vespa-
Jahr, Sdvine Clob-Ausfahrien,  Viespa-
Treffon im In- und Ausland wurden von
unseren Mitgliedern besudhl. So nahm der
gesamie Club mit allen [0 Maschinon am
Trelfen in Hellmond teil, In' den Winler-
monaten wuorde in dor Halle Federball ge-
splelt, cinmal im Monat gekegelt und dann
jede Wodhe freltags in unserem  Club-
Lokal groBes Treffen,

4 Jahre fast hat unser 1. Vorsitzender Kurt
Tepel, gleichzeitly der Grinder des VC.
Dbg,-Hamborn, unseren Club- geleitet, nun
wurde er auf cigenen Wunsch von seinem
Amt entlastel. Wir danken {hm [Gr die fe-
leistele Arbeit,

Die Meuwahl brachte clfstimmige Ergeb-
nisse:

Kurt Wolll, 1. Vorsitzender:

Harald Hempken, Kassieror, Schiriftfihror
und Pressowarl.

Unser 1. Vorsitzonder ist Dipl-Sportlehrer
und ubsrnimmi gleichzeitig die Betreuung
ais Touren- und Sportwart.

Sollte ein) Dulsburger Vespa-Fahrer dicse
Zailten Tesen und nods keine Verbindung zu

clnem Club haben, wir trelfen uns joden
Frejtag in Daisburg-Hamborn in der. Gast-
stite K rinn Edee 131H\hurgi'r giid Allogs-
straBe, Er sel uns herzlich willkommen.
Wir danken hicrmil auch den benachbarten
Clubs Gladbede und Oberhausen (or die
Ireundiichen: Einladungen und gemitlicien
Abende, dio wir bel Ihnen verbrachien,

MNeu fiir uns

Skssy, eln never Melzeler-Schwamm zur
Fahrzengpllege
Wer-seine Vespa liabt, der pitegl sie. Sehr
zu emplehlien wire dafiic der neue Melzte-
ler-Schwamm . Sissy®, der sidy durch vielo
Gebrauchsvortelle und die Struktur eines
Naturschwammes auszeichnet. Der  Sissy.
Schwamm st sehrsavglahlg, daverelastisch,
kodhlest, trodinet schnell und wird wedeor
hart nody speckiq. Eine seiner Hauptvor-
tedle st die Abriebfestigkalt, durch die audh
bei der Reinigung von rauhen Fladien keine
Abnitzung am Schwamm enistchi. Selbst-
verstindlich ist er gegen die Zersetzung
durch  chemische Relnlgungsmittel, Benzin
oder U1 immun. Wer -sich mit .5issy” cin-
mal angelreundet hal, der wird (hn nidi
nur zur Fohrzeugpllege, sondern audh im
Haushalt oder zur Korperpllege bentbzen

'y

. k _.- o o= N L
Windschitzscheibe
wit Sehschilitz
"1P=E.I-F'_|.Fa
GUSTAV EICHENWALD

REUSS/HAFEN

Yom Versondhondel direkt an den Verbroudhar,
prolsginstigst,Nachnahme, frel Haus Befom wir
Auto-, Motorrad- und Roller-Zubohir
Sper.: Pelerinongaragen, Campingarikel fr
alle Fahrzeuge. Angebote unverblndlid,
Yermandhandel fir KFZ-Bodar! K. Hilbertz

Uerdingen/Rh., Postf,

AGD-Rollargu ragen
ous varzinklom Wellblach
Arn. Georg A.G. - Meuwied - Tel. 22951/53

Auis beruflichen Grilnden muble dor Vize-
prasident des VCVD, Herr Fritz Schneidor,
Darmstadt, sein Amt niederlegen. — Herr
Schoelder sieht sich nur noch in der Lage,
dem Vespa-Club Darmstadt vorzustehen.,
Wir danken Herrn Frilz Schneider for die
bisher geleistele Arbeit und winschen hm
fdr dic Zukunit allex Gule,



Vespa-Club von
Deutschland

Vespo-Club von
Dewtschland

Vespa-Landesclub Mord

Vespalendosclub West

Verpa-landesclub Shd-
wath

Veipa-Landesclub
warzwald

Schwibischer Vospa-Ring

Vespo-landerclub

ayarn
Vespo-lendeselub
rin

Club:

¥C. Agchon

¥, Aliso-Oberaden
Bergischar VC.

Bergisch-Markischer VC,

. Bork-Selm
VC. Darimuend
V. Duishurg-

Hombarn
VC. Dilken
VC, Disseldorf
Dosseldorior VC. 52,

vorem, Benroth
WC. Emschar-Lippe
VE Grabmakireh

elsankirchon

v, Gevaliberg
VC. Glodbedk
V. Hogen

Y. Haltarn
EE n{mm

. Heinsher
VL. Hilden .
VC. Hochsouerland

VC. Hils
Wi, Kossel
WC. K&ln

VC. Erefeld
V. Meltmann

Wi, Moers

VC. M..Gladboch

Vespo-Freunds
M.-Glodbach

U"'Iﬂlm

Ve, Mum.lcr
VC. Meulh

VC. Oberhavsen
VC. Ounobrick
C. Rotheim-
ve Hﬁcﬁglhﬁhﬂ
. Rocklinghousen
C. Rcmmgid

vE. Rheyd:.
an
XVC. Unna m
‘I"'C. annu

WC. Wesel
VC. Wuppertal .V,

VC. Walfrath

Prasidant

Sekretoriat
Gerhard Rahn
Erich Binder
Bernhard Wesdhe
Hajo Koslowski
Vorsitzender
Helmut Raiter
Gazchiaftshihror
Heinz Statz
Manfrod Hopf

Dr. Rattenburg

VESPA-LAMNDESCLUB WEST

Yorsitzander:
Helmut Hildebrandi
Mnnl’rad Eaprolat
K. H. Schwork in
W..Barmen
Horr Klemen! in
W ..Barmen
Gerd Falike
Here Sdﬂ:'oriump
Helmul Albrecht
Kurt Tepel

Hons Gollmann
Haons Jatef Kalwo
Warner Kellerwessel

Anton Magal in Battrop

Walter Zellmann

Slu frind Danguillier

amm

Eru.'h Bindor

Walter Pree in
Herdodka o, d. Ruhr

Warner Asche

Harr Waestels

Wilh. Gollors

Paul Klain

Helmut Dobe

Jokab Hiskos
Frouw Honne Scheidler
Ledemez

Karl Weinhold
Hant Pater Gelhord

Monfred Suhr
Theador Palers
Gerhord $irang
Toni Meyvhous

Erich Falk
Walter Weelond

Friedr. Pigors

F. Boumfalk
Walter Jesson
Bruno Bernemaonn
Lathar Hiussler
H. Franzen

P. Wingaris
Manlred Wandeli
August Schirbadh

Korl Latzner
Vespa-Clb

Hans Buchlay

Erich Binder

Glodbeck i, W..
Hochstrafle 16

Minchen 38, Frickastr. 35

Moumibinster,
Obarjgrn 45
Glodbodk i, Weslf.,
Hedhstralle 14
Giotsan, Ludwigsplatz 5

Freiburg i. Breisgau,
Fichtestrafo 4

Goichaitistelle
Schwiak,-Gmund,
Gogthestralle 43

Wirzhurg, Kénig.
H-rnnlx 5-1ran 70
Berlin, Neumannitrale

Strafle und Havsnummer
Frivdr.-Ebert-Allen 40
Landwehrstr, &7
Spechiweg 11

Mekelalir, &7

Withenar Ste. 224
Darfstr, 42
Gleiwirzsie, 230
Rudalfste, 23

Waldstr, 1
Haidowey F¥
Borsigste, 13

Oto-Krowehl-Sir_ 5
Richard-Wagner-5ir. 51
Auf Bohlingshef 35
Sodste. 7

falr.

Pastfoch Holtern

Longewangoweg 32
H str.

Meachoda,

Haus Sonnenbrech
Albrecht-Direr-Str. 31
Ednigsior 54
E&in-Ehrenfald,

Pattenkofersteofle 7
Philedelphior. 93
Hoan/Rhld.

Stoinstrale 4
Erafalder Sir. 165
Am Meavisenhaf 28
Rudalfsir. 15

Hﬁulmmuhr Bie 5
mpehensira
P‘mb:mﬁ?:r 2Pe
Disnldarf-Oberkossel,
Sogrwerdensir, 38
Eberistr. 34
Youtryporiie, 56
Ratheim, Buscherstr, 21
Eex, Aachen
Hartanersir, 1'PI
Schitzensie. &4
Walalerstr, 43
Forbersir, &7

Unno-X&nigibarn,
Markt 8

‘Waonne Eickel

Darstener Sirafle 340

leﬂrmnnng s}

Bohnhefgosisibiie

Unterbarmen

Bergstr. 16

Vespa-Clubs, die dem VCVD angeschlossen sind

VESPA-LAMDESCLUB SUDWEST

!:!ub-
C. Bingen
g-lbuwlwm]
armitadl

Wi

VC. Erboch i, Odenw,
VC. Frankfurt o, M.
VC. Friedborg i. Hossen
V. Giallon

¥C. Heidelberg

¥C. Karlsruhe

VC. Mainz

V. Monnheim
WC. Pfarzhoim
VC. Bheinlobhn®
VC. Trier

VC. Wieshaden

Varsitzender:
. Klein

F. Schnaider

H. Egner

Fred Wagehodh
Willy Thomes
Burn};ard Wesche
G Hummel

Fa, Vespo-Miller
Heinz Dilsch

Dr, Horst Schulze
Sieglried Flitsch
Alfan: Schleimer
0. Barthen

Kurt Feser

StraBe v. Hovsnummar:
Bingen a. Rhein,
ainzer Strofie 124

Darmatodi,

Bismorcksirafie 150
Erboth i. Odenw,,

An dor Zentlinde 42
Fronkfurt o. M,, Clyb-

lekal, Kn[pin thaus
Friedensirafie
Gmﬁ-un. Ludwigsplatz 5
Heideibe

Mz '\'l’rﬂf-ﬁiruﬂ-o 14
Karlsruhe
Mainz, Kepuzinersir, 38
Fl, da

Piarzheim,
Koiser-Friede.-Sir. 138
Singhofen,
nlorlohnkrois
Trier-Mozel,
Dicirichsirofe 33
Wieshaden,
Gneitenoustralle 27

VESPA-LAMDESCLUE SCHWARIWALD

WC. Freiburg

WEC. LErrach
WL, Olfenburg

Hajo Koslowski

Josef Waigner

Doutzch b, Fo. Basler

Froiburg i. Brg.,
Fichtestrolie 4%

Lireach, Weberstrafie 7

Oifenbyrg (Boden),
Helmholizstrofie

SCHWREEBISCHER VESPARING

. Garmisch-
Partenkirchen
Géppingen

LA
{Allgsu)

% hﬁqmmmgnn
(Allgou)

. Schwba
Gmind

VC. Ulm o, d. Donau
VC. l.udﬂﬁ:glhurg

Ve, Hrnna’n MWirbg.)

Ve
Ve
VC. Kempten
Wi
Wi

VC. Stutigart
VC. Bad-Connstat

VC. Bad Solzuflen

Vc. Brnunsdtw‘n
V. Bremen
VC. Homburg

1'::([.:':. E!iol

" TREEN
V. Moumbnster
VL. Oldenburg
VC. Pinneberg
VC. Wolirode

VE. Wirzhurg
Y. Mirnbe
¥, Nurmhnz

. Augsburg
Minchenar
VetpaFreunde

Wernoer Blank
Feitz Fondy
hax Wachter
Alfred Twerdy
Willi Piecha
Geschiftsstalle
Willi Schnitzler

Siegfried Heinze

Waolfgang Hermann
W. Hoffmann

VESPA-LAMDESCLUE NORD

Kurt Schréder

Diater Knospeo
erner Waornoke
RBudalf Herold

Boyersdarff
Wilhalm Lohmbldor
Heinz Reitler
Digter Schule
Waorner Schworlz
Goorg Trube

Garmitch-Partenkirchen,
Gg;;uf aWﬂ:&ﬁI%ﬂ;. 13
pingen [Witbg.),
ﬂllprlu!:

anln-n [Allgdu],
Mwhnumrwn? 4544
Memmingen (Allgu),
Bergermohir H%
Sehwabisch-Gmind,
!umwdulfaﬂn- 13
m a. d. Dano
Mo!lhll:.rmﬁa ) i
wigsburg ]
Sroli?udn .M}W oo
Tobingen (Wil L
lh“lrigl.lr 13 oder
Gasthows Burgholzhof
StutgartW,,
G:Eﬂiﬂﬂﬂlﬂl‘nﬁﬂ' 12
annsialt,
Haldenstra e 20

Am Moumarkt im ADAC
Lokal Hommaeier
MinzsirobBe 14
Friedr -Eberl-Strafie 119
Hemburg-Meugraben,
S1drtebekerweg 46
Federmonnsiralie 11
Fullener Sirode 18
Schwalbanstralle 22
Ammergoustrele 50
Thetdarfer Weg Bl
Longestralis 79

VESPA-LANDESCLUB BAYERN

Manfred Hopf

Eduword Schrempf
Adolf En-uelhnrdr
Ctta Betzenhofer
Honns L. Meyer

'Hilr:hur’g.
K&nig-Heinrich-Str, 90
Murnberg, Rosenthal 28
Eulmbach, Spiel 35
Augib., Kerariedste, 10
Arnylfstrafie 214

Dar ndchate Vespo-Tip orscheint om 1. Juli 1958, Er bringt den Boricht dber dos Europo-Treffen in Monchen wnd dos intermationale Treffon in Aachen, —
Einon Test Gber die neve Touren-Vespo. — Ein Preisousschreiben f0r Vespe.Fahrer — sowie Einzelheiten ous dem Cleb-leben,
Bitte wergessen Sie nicht, dofh der Vespe-Tip nur noch on Festbezieher versandt wird,

Herausgeber wnd Verlag: VespoaClub von Deutschlond o V. [VCVD), Minchen 19, Frickastrofie 35,

Fir dan Inhall und die graphische Gu:!ullung wvoraniwarilich: Horald Stravch-Stoll,
Anzoigenverwallung: J, Sirider-Werbungsmitilung KG, Mouwied am Rhein, Engerser Strofle 3335, Telefon 22 )220 58,

Druck: Schén.Druck, Minchen 5, Holestrale 7

Fir unverlang! eingesandie Manuskriple wird keine Gewshr Ghornomenen. Zur Zeil glltig Anzeigenpreisliste MNe. 1,




Diese junge Dame lrigl ihr Codklailkleid genauso eleganl, wie sie auf der Vespa fdhrt. So wird
die Eleganz in die drilte Potenz erhoben. Elegante Vespistin, eleganies Kleid und eleganler Roller!

An unsere Vespa-Fahrerinnen: Wollen Sie in den nddisien Vespa-Tip's Modeseiten haben
Sollen wir reine Rollermode bringen oder auch andere Modevorschldge ? Schreiben Sie uns bitle.




