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LiebeVespisten

Machdem sich unsere eurcpiische Vespa-Sippe so enorm
plinktlich zum grofen Treflen in Mindhen versammelt hatte
und wir alle das Fest bei bester Gesundheit dberstanden
haben, werden Sie cs mir nicht krumm nehmen, wenn Ich
einige kritische Sitze dariiber verliere und gozusagen meinen
riickwiirtigen Scheinwerfer hecdiwirls strahlen lasze. Die
Kritik muB sich, so tief ich auch in meinem zarten Gewlssen
schiirfe, lediglich auf's Wetler beschrinken und auch da nur
zum Teil (vom Veranstalter aus geschen), weil nimlich der
Anfahrtstag im Zeichen des Wassermanns sland, wogegen
der Sonntag seinem Namen durchaus Ehre machte, Und hier
bin ich mit meiner subjektiven Medkerei schon aufl dem Griin-
streifen und auch objektiv gesehen, meine ich, ist rein gar-
nichts zu beanstandén, da diese Zusammenkunft simtliche
Sprachen redete und genau genemmen zu den erfreulichsten
Veranstallungen gehrt, die ich auf diesem Sektor miterlehen
durfte. Mit den dummen Superlativen ist das so eine Sache,
aber man mufl gestehen, selbst vom Standpunkt eines un-
motorisierten Einsiedlers oder Hohlenbewohners gesechen,
war es eine flotte, runde Angelegenheit. Ich bin auch fiber-
zeunqt, daf z. B, Speyder-, Speedster- oder 300-SL-Fahrer am
restlichen seelischen Grundwasserpegel etwas MNeld angesotzt
haben, wenn sie unterwegs den reisigen Clubs begegneten.
Diese Gentlemen voni Knie bis zur Sohle haben es garnicht
so einfach wie man denken michle, denn wem wird es schon
allen Ernstes Spal machen, in einem soldhen relativ un-
bequemen GeschoB davernd schnell fahren zu milssen? Die
saturierten Insassen empfinden nimlich das Langsamfahren,
so zwischen 80 und 120 km/h, als ausgesprochene Schande
und wenn sie sich versehentlich mal dem Verkehr anpassen
miissen, dann schauen sic mit angeekelten Mienen aus ihrem
Instrumentenetul heraus und stéhnen dber jene widerwirti-
gen Zeilgenossen, die ihre Spesenkreuzer so sinnlos aufhal-
ten. Aber das nur ganz nebenbei — die kiilmmerliche Welt
d;ar Fi;?tprodumnten und Stahlh&ndier interessiert uns einen
alten Hut,

Also, was ich noch schreiben wollte — ja, ebenfalls die Dabei-
gewesenen Sollten mir hier geistig folgen, denn sle werden
erstaunt sein, was sie alles gesehen haben miissen, AuBierdem
waren einige gar prichtige Dinge geplant, die dann dem
Samstag-Regen anheimfielen und der widrigen Umstinde
weqgen in der Schublade bleiben mufiten.

Oberprisident Tassinari, der mit seiner 100 Maschinen star-
ken Kavalkade vom Siden gen Norden zog, sollte nimlich
besonders felerlich willkommen geheifien werden. Er sollte
mit Vespa-Bundesprisident Binder, der mit 45 VLC-Westlern
von Gladbedk herabstriimte, vor den Toren Miinchens zusam-
mentreffen und alle sollten ganz gespannte und freudig er-
regte Gesichter machen. Aber das wire erst die halbe An-
zahlung gewesen, denn es war beabsichtigt, an Hand elnes
riistigen Diisenjigers (vielleicht hille es auch eine .Bidker-
Jungmeister® oder gar gréferer Zeppelin gelan), die erstaun-
ten Gruppen mil umfangreichen BlumenstriuBien auszubom-
ben, — Die Nachricht, daBl das Welter einen Strichregen durch
die geplante Rechnung gezogen hatte, wurde mir am Samstag
von einem reitenden Vespa-Boten so gegen /9 Uhr frith im
Morgengraven ganz aulgereqt iberbracht. Ich wollte nimlich
gern dabel sein, um vielleicht auch noch ein paar Blumen ein-
zufangen oder mich mindestens aus lauter Begeisterung vor
eine beliebige Prisidenten-Vespa zu werfen. Die hiitte ruhig
kapult gehen kénnen, denn Prisidenten sind ja reich won
Hause aus. Mun haben sie also gerade noch Gliick gehabt.

Da die Italiener jedoch am Brenner zwangsweise in eine mun-
tere Schneeballschlacht mit Gestéber verwideelt wurden,
mubiten sie aufl Schienen dber den PaB fahren und hatlen auf
diese Welse natirlich Verspitung. Derweil floB Erich Binder
und seinem Gefolge der leicht radicaklive Regen aus simt-
lichen Mantellaschen und so mubte das Vortreifen aus dem
internen Programm gestrichen werden, Schade, die Blumen
wiiren fiir den Regen sicher recht dankbar gewesen.

Als die Europa-Trefflinge so peu & pen aus dem Regenvor-
hang aul Miinchens Kdénigsplatz anlegten, standen die wver-
schiedenen Stimmungsbarometer swar nicht am Gute-Laune-
Anschlag, jedoch auch nicht auf Sturm. Durch die Sturzhelme
war das himmlische Nal jedenfalls noch nicht gedrungen und
Unterwische 136t sich ja ganz bequem auswringen, Die mel-
sten sahen aus, als hiitten sie Wasserdurchfahrten an falscher

Stelle versucht, Garnidht totzukriegen waren die Spanier, die
mit ganz fréhlichem Humor sofort kindliche Spiele zu Fub
er- und viel Beifall fanden. Die meisten Ank&émmlinge ent-
wetzten natiirlich so schleunigst wie moglich in die Quartiere,
um den Regen der Landstrafie abzusdhiitteln,

Unterdessen goB es rlddsichtlos weiter und die Begenver-
sicherung diirfte einen schwarzen Tag gehabt haben. Das
Veranstalterteam sah nur noch grau mit elwas schwarz da-
hinter. Der Welterdienst hatte schon vor Angst das Telefon
abgeschaltet und die Situation war ziemlich verzweifelt, sollie
aber immer noch ernst genommen werden. — Fiir 20 Uhr war
der Corgo durch Bayerns asphaltiertes Hauptdorl mit zwang-
les eingestreuten Verkehrshindernissen angesetzt. Auch dar-
auf konnte der Regen keine Ridcsicht nehmen. Ich tipte auf
6=—3 herzlich teilnehmende Roller. Doch weit gefehlt — es
rotteten sich zu geteilter Freude Immerhin elnige 600 Ma-
schinen zusammen und fuhren, begleitet vom [assungslosen
Staunen der alleinstehenden Zuschauer, welche die zackigen
Kolonnen wohl erst fir eine Geheimwaffe der neuen Bundes-
wehr hielten, durch die Innenstadt zum offiziellen Begri-
Bungs-Tatort aul der Theresienhbhe. Selbst bei allergréBtem
Frivolwollen konnte man nicht sagen, daB es unflott aussah,
es war eher ein ziemlich starkes Bild, Die Briten hielten sich
besonders .preuBisch® und erhielten filr ihre Fahrdisziplin
den ersten Preis.

Im Park wurde dann reibungslos geparkt — und dann kam
der Augenblick, wo sich bel mir ganz leicht die Hoffnung
regte, daB das Treffen vielleicht doch noch gelegentlich ge-
lungene Momente aufweisen kénnte. Jetzt ging nimlich mit
solch unwahrscheinlicher Vehemenz das angekiindigte Feuer-
werk los, dall der Regen pliizlich sein Erscheinen einstellie
und reichlich Platz fiir die schier unglaublichen Mengen ver-
schiedener Knall- und Falleffekle, Raketen und jede Menge
Luftspiele machte. An dreiviertel Stunden dauerte der Feuer-
werkangriff und die Vespisten waren so vom Donner und
Blitz gerdhrt, dad dies schon jetzt die Unbilden der Fahrt weit
hinter sich liefen. Nun ling sozusagen erst das Treffen an.
Nachdem noch einige ganz kurze, nahezu passende Reden ge-
redet worden waren, trollle sich das Feld ziemlich zwanglos
von hinnen, stadtwiirts und, wie ich fast annehmen méchte, In
die zugewiesenen Cuartiere. Vielleicht hat auch der oder
jener nodh irgendwo ein Glas Milch oder gar Apfelsaft ge-
irunken, bevor sie die vorgeschriebene Bettreife erlangt hat-
ten. Ein Fahrer hatte die vollig absurde Idee, im Hofbriuhaus
einiqes Bier zu sich zu nehmen. Er war schlieBlich aus dem
Ausland und hielt das fiir sachlich richtig, hatte aber die
MaBkrilge unterschiitzt. Als er nun nach schwerer Trennung
seinen Roller von vorn besteigen wollte, schritten Freunde
und Helfer in Uniform ein und waren dagegen. Die Maschine
mubte im Revier und der Fahrer im Bett sichergestellt wer-
den. Am niichsten Morgen wurde der Tdter von der Funk-
streife vom Frihstidistisch abgeholt und zum Standort seiner
Vespa gefahren und fthm diese wieder felerlich in die Hand
gedriickt, Das nenne ich eine polizeiliche Mabnahme.

Und am Sonntag Morgen schien die Sonne nach alter Vor-
kriegsviter Sitle, Und zwar 50, als sei nie von Regen die Rede
gewesen, Das Vespa-Volk jubelte und jauchzte und die Mid-
chen hatten gleich Gelegenheit den frischgebiigelten Som-
merdref in aller Unschuld vorzufihren,

Mach der Regel: ,Wer nicht arbeitet, soll wenigstens gut
essen, wurde im .Saal der 13 Nationen® kriftig Mittag ge-

Auf dem Brenner holle es geschneit und dis ltalisner muBten sich mohzam
durch den Match kmplen.




gessen (es war beinahe so wie bel der ,Millionsten® in Ponte-
dera, nur etwas voller) und dann rollte alles zom nicht un-
weit gelegenen Konigsplatz, wo inzwischen der ziemlich schi-
kantse Kurs fiir den Geschicklichkeitswetthewerh aufgebaut
worden war, Da befanden sich ganz barsdhe Sachen drunter,
mir fehite eigentlich nur noch die Steilwand und das Hochseil,
natitrlich ohne Netz, i

Die Fahrer, die sich so vorwilzig gemeldet hatten, stiegen
anlangs mit etwas betretenen Mienen auf dem Stolperfeld
herum und musterten die drgeriichen Hindernisse, die ihrer-
seits verdchtlich zuriickzuglolzen schienen, Matirlich war es
halb so wild damit, wie spiter die Praxis zeigte, Dariiber er-
fahren Sie alles, hilbsch geordnet und reell im grofen, illu-
strierten Bericht, im AnschluB an meine dirren Worte.
Mit Hilfe eines sinnreichen Apparates wurde das Reaktions-
bremsvermégen wischen Hinderniskurs und Langsamstredie
gemessen. Die Reaktionsfihigkeit stimmte seltsamerweise e
alten. Samtliche SchneccenstraBenfabrer sahen aus wie alp-
traumgequilie Schlafwandler auf Vespas, deren Rollerhinter-
teil von jemandem festgehalten wird. Die niedlichsten Sozias
machlen vor lauter dngstlicher Unbeweglichkeit ganz schafs-
dumme Gesichter, und saBen da wie Leierkastend{ichen auf
dem Sammelteller — ganz zu schweigen von den minnlichen
Beisitzern. So ein tatenloses Dasein nagt natiirlich am Kérper.
Das war jedes Mal eine schweibtreibende Uberminute zwi-
schen den fatalen Windungen. Auch manche der Hindernisse
waren anscheinend won dibelwollenden Zwergen angelegt,
trotzdem kamen vier Fahrer mit ) Fehlern Gber die Gesamt-
strecke. Beim europidischen AbschluBstechen scheuchte dann
VC-Frankfurts Kriiger auf Zeit seinen Bledhsessel durch das
Rollercross-Gelinde, dal den dltesten Rolleuren der Helm
hochging, Selbst von den umliegenden Zuschauern war der
Beifall enorm. — Und immerza strahlte die Sonne und trodk-
nete die letzten Regentrinen vom Yortag an den dber tau-
send parkenden Vespen aus samtlicher Herren Linder.

Jetzt, am spaten Nachmittag, wurde der Akrobatik quer tiber
den riesigen Kénigsplatlz, eine breite Gasse gebahnt. Da
waren es die Italiener und Franzosen, die nun wirklich Un-
gewidhnliches auf die Rider stellten. Vor allem sollte nie-
mand mehr sagen oder schreiben, man konne mit Achter-
ridern nicht freihindig fahren. Die fuhren nicht nur freihin-

ILSE THOURET

Seit Tagen bereits Regen und Kélte —, auch heute, am Sonn-
abend, gieBt es in Strémen — unentweqt und unaufhaltsam.
Es ist zum Verzwelleln, Dabel lanfen die Vorbereitungen —
und die verantwortlichen Minner vom VCVD auf vollen
Touren, Gegen Mittag sind die Vor-Zielkontrollen an den drei
Autobahnen-Endstationen vor den Toren Milnchens efingerich-

dig, sondern stehend, lisgend und alles zusammen mit meh-
reren Personen sogar mit dem Hinterkopf zur Fahrtrichtung.
Aunsgesprochen exakt und mithelos zeigten die Italiener ihr
Riesen-Pensum an Vielseitigkeit der verwirrendsten Fahr-
mbglichkeiten. Aber auch die Franzosen ... wenn Sie's nidht
weitersagen, mir gefiel ein halsbrecherisches Midden aus
Cannes mil ganz langen Haaren unter dem Schutzhelm ganz
besonders gut. Die Veorfihrungen waren simtlich so gekonnt,
daf es nicht einfach war, die Reihenfolge der Sieger zu be-
stimmen. Zu bewundern waren beide, die Artisten und die
Fahrzeuge.

... und abends war grofer Vespaball, Natilirlich gab es erst
mal ein Gréferes biBchen was essen und eine Kleinigkeit
trinken. Whhrenddessen ging drauBen aus heiterem Himmel
ein ansehnliches Gewitter nieder — als Gratisfeuerwerk von
Pelrussen gestiftet. Ansprachen, die sich durch liebenswiir-
dige Kirze auszeichneten, wurden gehalten, zwischendurch
fanden Vorfilhrungen statt, und in den Pausen donnerte eine
gutgehende Bavern-Blasmusi ihre zarten Weisen in das sorg-
filtig aufgeschichtete Publikum. Dann zelebrierfe Mindhens
Oberbiirgermeister Thomas Wimmer, anf schlecht bayrisch
Dammerl® genannt, seine schirmherrliche Begrifiung und
dirigierte anschlieBend einen saalfiillenden Marsch. Dr. Tassi-
nari und Erich Binder tauschien sodann, bihnenreif, Kompli-
mente mit dem OB, denen sich ganze Clubabordnungen mit
Ehrengaben ansdhtossen. Man kénnte noch tausend Seiten
scireiben — vom friderizianischen Trommlerkorps, dem net-
ten Kinderballett, iber das vielsprachige Minchner Kindl, das
sich vor Aufrequng cine erwachsene Mal auf die Kutte klek-
kerte, und so weiter und fiberhaupt.

Jedenfalls hatten Tassinari und Binder alle Hinde wvoller
Preise und zu tun, um dieselben an Mann und Frau zu brin-
gen, Schon jetzt steht dbrigens fest, daf der Preis fOr das
beste Vespatreffem. 1956, im néchsten Jahr an Deutschland
fallt. Es ist eine silberne Weltkugel mit goldemem Vespa-
dquator drumrum. Va bene!

Endlich konnte getanzt werden nach redhit schriggeschnittener
Band und als ich mir einmal versehentlich auf die Hand trat,
sah ich ganz deutlich, daB es 3 Uhr durch war, — Soviel von
mir aus iiber das groBe europdische Vespatreffen 1956 in
Milnchen. Dr. mot. V. T.

Vespa Europa-Trelfen in Wiinchen1956

tet und besatzt — der Konigsplatz im Herzen Miinchens zum
Empfang geschmiickt und bereit. Nun braudien sie nur nody
zu kommen!

Vespa-Fahrer aller europdischen Linder sind ein Vilkdien
ganz besonderer Prigung. Dies wurde wehl kaum jemals
stirker unter Beweis gestellt als an diesem Nachmittag! Da

kommen schon die ersten Vespisten
angerollt! Pausenlos folgt es jefzt
Gruppe auf Gruppe, Aus 13 verschie-
denen, curopiischen Lindern trudeln
sie ein — schwerbeladen die kleinen
Roller —, meist noch mit Sozius oder
Sozia. Sic kommen von weit her — aus
dem hohen MNorden — dem weiten
Westen und dem tiefen Studen. Sie
kommen itrotz Regen, Kilte und
Schneel Sie legten unter diesen Bedin-
gungen bis zu 2500 km zuriidc! Uber
1200 Vespisten und Vespistinnen!

aul Regen . ..
{aim Samsteg)

. folg! Sonmne
fam Sonnfag)




Erstaunlich viele haben Sturzhelme aul, Doch jetzt — am
Ziel —, nachdem sie jhre Vespen auf die angewiesencen Plitze
abgestellt haben, nehmen sie sie ab und wischen sich das
regennasse Gesicht trodken. Langsam kommt ein Leuchien in
ihre Augen! Sie vernehmen die herzlichen BegrilBungsworte,
die man ihnen von den Stufen der Glyptothek zuruft! Sie
schen die herrliche Kulisse des Konigsplalzes und das weit
iiber den Platz leudhtende Spruchband mit .Vespa-Club
d'Europe” | Sie héren heife Musik, die ihnen zu Ehren spielt.
Ihre Herzen werden froh — und im Mu sind alle Strapazen
der langen Sturm- und Regenfahrt vergessen!

Die Zuschauer, die bald in grofer Anzahl den Kénigsplaiz
umsdiumen, kKommen aus dem Staunen nicht mehr heraus.
Ist doch die Tatsache, daB trotz des grausigen Welters die
Zahl der eintrudelnden Vespafahrer kein Ende zu nehmen
scheint, fiir sie unfaBbar, 50 trauen sie bald fhren Augen nicht
mehr, als sie nun erleben missen, wie die Vespisten an-
kommen! Frohsinn und Heiterkeit herrscht, wohin sie auch
sehen, Ist so elwas liberhaupt méglich? Und zu diesen — fiir
Vespapiloten bald sprichwaértlichem Frohsinn Kommt eine
iibersprudeinde Wiedersehensfreude — hie und da und dort!
Es sind Freundschalten, die iiber alle Grenzen hinweg schon
auf den vorjihrigen Vespa-Europatreffen geschlossen waren,
Freudschaften zwischen Menschen, die die gleiche Sehnsucht
im Herzen tragen: die endlosen Strafen und Schénheiten der
Welt auf der Kleinen Vespa kennen zu lernen. Kleine Vespa
— kleine Rader — grobes Herz.

Vorbildlich und tadellos die Organisation! Man spiirt es und
freut sich dariber, Es war ausgesprochen weise vom VCVD
eingerichlet, die eintreffenden Gruppen vor den Toren
der Landeshaupistadt in Empfang zu nehmen. Verkehrspoli-
zisten lotsten sie dann zum Kénigsplatz, und alle, wie sie da
waren, fuhren in guter Disziplin durch die Straben Minchens.
Hier am Kénigsplatz gibt es nun die Plaketten, die Gutscheine
fiir Essen und Veranstaltungen und die Quartieranweisungen.
- Und nun sind es wieder die Jungs von unseren .Vespa-
Freunden Miinchens®, die im unermiidlichen Einsatz die Teil-
nehmer in die Hotels und Privatquartiere lotsen. Sie sehen
gut aus in den weiien Owveralls mit blaven Giirteln und
' blauen Schutzhelmen. Sie sdheinen den Regen garnicht zu
spiiren.

Traurig efgentlich, daB es immer noch am regnen war, als
um 20 Uhr zum Sammeln geblasen wurde. .Es wird wohl
nichils mit der Korsofahrt und dem Feuerwerk® meint jemand
neben mir, Ich meine es audh. Doch es war ein Irrtum, Denn
alle, alle kamen!

Sehen Sie — wvor so viel Standhaftigkeit, Treue und Begei-
sterung kapituliert sogar der grofe Petrus im Himmel. Denn
just in dem Augenblide, als die Korsofahrt beginnen will,
schiebt er mit leichtem Schmunzeln die Regenwolken zur Seite,
Ein endloser Vespazug bewegt sich durch die StraBen zur
Theresienwiese, Die Bevolkerung freut sich {iber diesen scha-
nen Anblick und winkt und griiBt. Sie ist aber auch gleich-
zeilig zutiefst beeindrudit von der tadellosen Fahrdisziplin,
die alle zur Schau tragen. Auch dies war ein weiser BeschluB
des VCVD, daB die Gruppe mit der besten Disziplin und der
besten Aufmachung primiiert werden sollte. So tut jeder,
was er kann. Den Vogel schielit der Vespa-Club von England
ab, der den 1. Preis dieser Konkurrenz erhilt. Der VC Giessen
rettel mil dem 2. Preis die Ehre der deulschen Vespisten
— denn der 3. Preis geht wieder ins Ausland — 20 dem VC
Diinemark.

Da die Vespisten weiterhin Petrus auf ihrer Seite haben, kann
nun auch das Feuerwerk zu Ehren der Giste uneingeschrinkt
abgebrannt werden. 45 Minuten knallt und birst und explo-
diert es pausenlos um uns — iiber uns — vor uns, Raketen
mit langem, silbernem Schweif jagen zischend in den nacht-
schwarzen Himmel — leuchtende Vespen drehen sich im
Kreise, wihrend ohne Unterbredhung Geschosse in den Him-
mel knallen, explodicren, um dann als Gold- und Silberregen
oder im vielfarbigen Glanz zur Erde zuriickkchren, Die Be-
qeisterung der Zuschauer ist grof und kennt schlieflich keing
Grenze mehr, als leuchtend gegen den dunklen Horlzont das
-Vespa-Club d'Europe® aufflammt. Dies Feuerwerk wurde
fiir alle zu einem grofien Erlebnis!

Sonntagmorgen. MNoch liege ich im Bett und horche. Ja —
natiirlich, auf das nun schon gewohnte klack-klack-klack der
Regentropfen. Aber wie sehr ich mich auch anstrenge — ich
hére nichis. Mein Herz schligt etwas schneller, bevor die
Hand es wagt, die Gardine zuriickzuziehen, Dann dauert es
cinige Zeit, bis mir klar ist, dab ich nicht triume, daB die
Sonme da drauben wirkliche, echte Sonne — und der Himmel
wirklich blau ist. Ich schreibe dies, weil ich meine, allen

Président Dr. Tassinari (mite) hotle aus llalien 100 Vespos nach Minchen
gefohrt, Dip junge Dame st dos im Leitartikel zitierle Monchner Kindl.

Vespisten und Vespistinnen wird es so ergangen sein. Denn
diese freudige Uberraschung gehdrt eben auch zum Vespa-
Europa-Treffen!

Woeldh ein fréhliches, unbeschwerles Leben aul dem Konigs-
platz! Er ist bald von tausenden von Zuschauern dicht um-
sdumt. Wie kommt jetzt in der strahlenden Sonne alles groB-
artlg zur Geltung!

Der einheitliche Dress der einzelnen Linder — die bunten,
farbenfreudigen Landestrachten — und die Vespen, die so
reich mit Bandern, Blumen, Fihnchen und Wimpeln ge-
schmiickt sind. Hunderte von Lufiballons steigen mit Grufl-
adressen in den sommerlichen Himmel., Andera haben sich
die bunten Dinger an ihre Vespa gebunden, wo sie lustig im
Winde hin- und herwehen. Ein zauberhaites Bild — firwahr.
Ich begebe mich auf einen Rundgang, um alte Freunde zu
begriBen. Da ist mit 12 Vespen der VC Diisseldorf — daneben
stehen die vom VC Moers. Sie sind mit 10 Vespen gekom-

Der Président des YEVD war mit 45 Vespiston ous dom VLC West geschios.
sen gokommen und berichlel gerode sainer Gatlin, daBl ihm nicht mal der
Regen ous GieBkannen hobe erschiftern kbnnen. Alles kloine Fische .. ...




men und wollten eigentlich zelten. Doch dann fanden sie noch
Privatquartiere und waren gliicklich, ihre durchniften Klei-
der trodknen zu kinnen.

Gul schen dbrigens die schwarzen Overalls aus, die die
Dénen einheitlich tragen. .Wle war die Fahrti* frage ich.
LOh — eine cinzige Wasserfontine! aber wir sind durch-
gebraust — das war mal etwas anderes!® Einige haben weifie
Kippis auf mit roten Quasten obendrauf. Das sieht lustig aus!
Woher?? .In Hamburg auf der Reeperbahn erstanden — es
sind ja die dinischen Nationalfarben!® Ja — das stimmdt.
Etwas abseits summi einer: In Hamburg zind die Michte
lang — — —.

Mit den Spaniern wird geradebredat. 34 sind von Madrid ge-
kommen — immer in Gruppen mit ihren Piloten. Und die
sind einheitlich angezogen—blau und rote Combis. Sie sehen
gut aus — schwarze Haare und verteufelt feurige Augen.
.Kein Schnee — niemand ist gefallen — alles gut hier!® sagen
sie. Einer wollte Zahnpasta in Deutschland kaufen — als er
sie braudhen wollte, war es Fledtenwasser — brrrrrrrr — sagt
er. Sie haben tiglich bis zu 550 km zuriickgelegl — Immer von
morgens 5 Uhr bis abends 7 Ubhr und fir die 2300 km brauch-
ten sie kaum 5 Tage. Wirklich eine Leistung!

Da hére ich Ziehharmonikaklinge. Ah — der Sdiweizer VC
von Reuss — Url — Vierwaldstittersee. Wie schmude die
Frauwen aussehen in der Mationaltracht! WeiBe Blusen —
weilie Schiirzen — scthwarze Mieder — eng patiirlich und
weite, schwarze Rocie. Die Manner haben fhren Trachtentock
mit dem Wappen fhres Kantons geschmiickt — sie tragen
sozusagen einen Stier auf ihrer Heldenbrust. Aber sehen Sie
nur, wie hiibsch die Vespen aussehen! In kleinen Blumen-
kfisten, die vorne kunstgerecht angebracht sind, blihen
Alpenrosen und Enzian! Grilfe aus dem Schweizerland.

Das kleine Saarland hat die meisten Vespen zur Stelle. 150
an der Zahl. Alle Achtung, ihr Saarlinder Vespafahrer! Dann
waren es die Italiener, die mit 100 Vespen — einheitlich in
hellblaven Combis — gestartet waren. Wohlorganisiert. Denn
je ein Pilot fithrte eine Gruppe von 20 Vespen an. Sie trugen
verschiedenfarbige Armbinden — weil, rot, grin, blau und
gelb — damit jeder immer wubBte, wozu er gehérte. Die Italie-

ner hatten es verdammt schwer! Auf dem Brenner lag 25 cm
Schnee — kalt war es auch und feucht und windig. Aber es
machte ihnen, obglelich sie aus dem scnnigen Siden kamen,
nichts aus. Mindhen lodcte wie ein Magnet und so kamen sie
chne Ausfdlle an, 10 Friuleins® waren auch dabei, unter
ihnen Ada Pace, die 1, Miss Vespa. Heute in der Sonne tragen
die Midchen hellblaue, enganliegende Pullis zu dunkelblanen
Récken. Wo sie audh gehen, folgen den hiibschen Italienerin-
nen bewundernde Blicke.

ie 26 vom VC England legten die Strecke von der Insel bis
Minchen in drei Tagen zurmick. Sie waren dabel sehr zwedk-
mifig angezogen fir die lange Regenfahrt, Kein Wunder,
wenn man aus England kemmt, wo man ja sowieso schon
allerhand gewdhnt ist. Der VC von England nimmt zum ersten
Mal an einem Vespa-Europatreffen teil. Sie sind jetzt sdhon
begelstert. Ich hére immer nur: wondervell — wondervolll
Sie machen auf alle einen hervorragenden Eindrudc in den
blitzsauberen, weien Overalls und den weien Sturzhelmen!
Wer sind nur die roten Teufel??* frage ich und lese dann
aul dem Band einer Vespa: Belgien! Sieht wirklich gut aus,
die mit weib abgesetzte Combination und dazu der weille
Sturzhelm! Sie hatten sich fur die 800 km drei Tage Zeit ge-
nommen und — sicher um Deutschland Kennenzulernen —
wihlten sie sich den Weg von Littich Gber Nurnberg nach
Miinchen, Ich behaupte, die Welt kann auch bei Regen reiz-
voll und schin sein!
Wihrend all dieser Zeit spielt der Festmannszug scimeidige
Melodien: Der Tambourmajor — E, Kohler — hat kaum Zeit,
meine Fragen zu beantworten. Ja — ja — sagt er, die histo-
rische Uniform ist aus der Zeit des Kurfiirsten Max — Joseph
des 111, — 1770. — Grenadierregiment. Ich bewundere sie —
wie viele In- und Auslinder es auch tun. Dreieckshilte — rot-
blauer Walfenrode mit gelben Litzen, lange Shbel umge-
schnallt — Schiirpen: quer dber die Brust und schwarze, bis
zum Knie relchende Gamaschen, Der rechte Fligelmann trigt
eine weille Fahne mit rotem Kreuz. Das ist zusammengenom-
men schon ein schdner Anblick!
Man sieht erstaunlich viele Sporivespen, die GS meine ich.
Aber natiirlich fiberwiegend das Tourenmodell, Manche sind

Am Samstag Abend donnerte der Talzalwurm

von 800 Yeipos zum Auvsstellungspork, we dann

40 Minuten gefeverwerkt wurde, Mit viel Applaus

bedochien die Teilnghmer dos Emblem des VIC
Evropa,



ein wenlg verridkt aufgemacht. Z.B. diese hier! Vollgespldt
mit Plaketten. Auwf der Lampe elegant eine verchromte
Schwalbe, Am Lenker einen Suchscheinwerfer und eine Sirene
mit ‘ner Handkurbel, Cowboylaschen mit versilberten Na-
geln — Cowboyiiberziige iiber die Sittel, Benzinuhr als Tank-
dedcel, und dann drei Homer, weldwe der Fahrer wie eln
Gladzenspiel betitigen kann, NMur wer genau hinsieht, merkt,
dab es elne uralte Vespa ist, denn ihr Aussehen wird von
dem blitzenden Chrom und von den Plaketten und Etiketlten
(sogar . Moskau® sleht auf einer) und allem sonstigen Zu-
behdr bestimml, Jeder soll eben nach seiner Facon selig
werden,

Dann erzihlt mir eine Gruppe Auslinder begeistert eine
kleine Story. Zum Ruhm unserer Minchener Verkehrspolizel
sei gie hier verewigt. Kommen also die auslindischen Vespa-
fahrer aus dem Hofbrduhaus. Einer ist ein biBchen tipsy —
gut, soll er, denn es war iiberaus lustig und das Bier kiihl
und schmackhafl. Etwas torkelnd und singend will er sich aof
seing Vespa setzen, Nichis fahren!” macht ihm da ein Ver-
kehrspolizist begreiflich. Es geht ruhig und friedlich ab. Da
ist ja noch ein Platz auf einem Sozius frel — alsol Die Paolizei
stellt seine Vespa sicher! Am nichsten Morgen hilt ein Strei-
fenwagen vor dem Hotel des Auslinders., Kommen Sie”,
sagen die Polizisten. Besorgt sehen seine Kameraden hinter-
her. Sie beflirchien alles magliche, Doch nach 20 Minuten ist
er wieder da. Mit seiner-‘Vespa kommt er angerollt, Was war?
-Oh — sie haben mich zum Revier abgeholt, um mir meine
Vespa wohlbehalten zurlickzugeben! Sie waren freundlich
und sagten: gute Fahrt weiterhin®!ll ,Ist das in Deutschland
immer 507" fraglen sie mich, Verzeihen Sie, dab ich log. Ich
sagle auch nicht .jaaaa®, sondern nur nachdenklich ,ich
denke, jal® Aber wenn man von Volkerverstindigung oft so
viele Worle braucht, so méchie ich sagen, daf dies tatshchlich
ein Beitrag zur Volkerverstindigung war. Wenn diese Ves-
pisten wieder in der Heimat sind, werden sie allerortens da-
von berichien.

Audh Herrn Strauch-Stell halfen sie so vorbildlich bei seinen
Vorbereitungen aus der Verlegenheit] Polizeiliche Vorschrift
war, don Konigsplatz und den Feuerwerksplatz mit dideen
Sellen abzusperren. Ja — aber woher die Seile nehmen und
nicht stehlen? Dann sprach or deswegen die Mindiener Ver-
kehrspolizel an. Die lieBen sich erweichen, holten die nitigen
Seile aus der Walfenkammer und stellte sie dem VCVD zur
Verligung!

Nun mufl ich meinen Rundgang abschiiefen, und das tut mir
wirklich leid, Denn da sind noch so viele deutsche Vespa-
Clubs — da sind auch die Berliner, cine Landesgruppe fir
sich, die mit 11 Vespen iiber die Zonengrenze gekommen
sind — audh fehlen mir noch die vom VC Frankreich, Uster-
reich, Portugal und Schweden. Die Handvoll Schweden hatte
wohl den weiteslen Weg neben dem Vespisten aus Portugal,
der mit seiner Sozia 2500 km in 5 Tagen zuriicklegte. Ich muB
deswegen den Rundgang abschlicBen, weil es jet=t zum
Léwenbriukeller zum Mittagessen geht. Dort bekommen die
anndhernd 2000 Giste innerhalb einer /s Stunde ihre Essen
serviert — chne Ausnahme. Das ist immerhin eine beachtliche
Tatsache!

Pinktlich. 14 Uhr beginnt nun die Endrunde im Vespa-
Geschicklichkeitsfahren, Sie mochien natirlich wissen, wie

Dis Kopolle in historischen KosiGmen spislie bei sirchlendam Weltar am
Sonniog vormitiog.

Dor oberste  Schiedsrichier
wor Harr Heinr. Dienstbadh,
dar Chefredokiewrr dor
ADAC-Motorwell.
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Ein Hindernis mit PHff....
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dor runde Bolken und damit
dos Vorderrod zur Seile,
Mur wer dos gonze schnell
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Thomas Wimmer, Minchens Oberbbrgermoister, ligfh o3 sich nich! nshmon,
den Varfdhrungen am Kénigsplotz beizuwohnen.

der zu durchfahrende Kurs aussah. Gut — hdren Sie; (voraus-
schicken mochte ich, daf ohne Zeitnahme — jedoch milt
Sozia gelahren wurde). Also der Kurs begann mil einem —
durch rote Bichsen begrenzten Slalom — ein niedriges Tor
jetzt — dann die kleine Garage, in weldie man rein- und
raunsfahren mubte, ohne die Begrenzung zu beriihred. (Man-
chen gelang dies nur nach dreimaligem Zuriicksetzenl) Ein er-
hihter, schmaler Steg — (schwierig, well er im rechten Win-
kel zur Garagenausfahrt stand) — eine schmale Rinne — noch-
mals ein Steg. Wer die File runternahm — was an sidy er-
laubi war —, lef Gefahr, die nebenstehenden Blchsen um-
zuwerfen, Nun stop — aul eipe feststehende Vespa um-
steigen, die mit einer Reaktionsuhr verbunden war. Sowle
das ,rote Licht® anfflammie, mufiten Hand- und Fulibremse
betdtigt werden.

Dann kam das Schwierigste: eine Langsamfahrt! Die schimal-
begrenzte Sirecke — diesmal durfte k e i n. Full runtergenom-
men werden — war mil zwei Kurven und durfte nicht unter

Die Schmolipur mit 5 Meler Lénge wor auch nichl gonz ohae. ..

60 Sek. durchschlichen werden. Das brach manchen den Hals!
(Bitte nicht wortlich zu nehmentl)

Uberlegener Sieger wurde Heinz Kriiger vom VC Franklurt,
rweiter Herr Hackethal vom VC Diisseldorl. Somit hatten sich
diese beiden deulschen Fahrer fir den Endlanf um die
Europa-Meisterschalt im  Vespa-Geschicklichkeilsfahren®
qualifiziert,

Jedes Land stelly hierfiir ihre 2wei besten Fahrer, die bereits
schon vorher in den anderen Lindern ermittelt worden waren.
In der Luft liegt eine Riesenspannung, als die Schau beginnl.
Die Teilnehmer fiebern — wir auch, und die Zuschauer, viele
Tausend umsiumen wiederum den Turnierplatz, sind mit
ganzem Herzen dabei, fevern an; wo sie konnen und jubeln
dem zu, der seine Sache gut gemacht hat. Es sind nichi viale,
denen das Glick zur Seite steht — doch hren Siel

Die Schwelzer eréifnen den Reigen. Nr. 1 versucht sein bestes,
dodh da rulscht er vom Steg — er wird disqualifiziert, weil
er die Strecke vorlassen hat, . Das fingt gleich gut an® denken
wir. Der zweite Schweizer fahrt los — sehr bedidilig und vor-
sichlig — ganz langsam fahrl er — aber irgendwo mul er sich
doch einen: Strafpunkt aufgeladen haben. Ich kann es nicht
genau mehr sagen.

Der Belgier ist auf der Sirccke, Gut fihrt er — forsch und
schnell — und verhdlinismiBig sichier, Ein ecinziger, kleiner
Fehler bringt ihm Ponkie. Nun — fiir das jeweilige Land gibt
es ja immer noch eine Hoffnung, wenn der zweite Fahrer an
den Start geht. Soist es jetzl. Doch er ist vom Pedh verfolgt —
der zweite Belgier. Er rutscht aus der Rinne — und wie
man das auch in der Folge becbachten kann — nun wird er
nervas: Michts will ihm mehr gliicken. Sichtlich betribt f&hrt
er zu seinen Landsleuten zuriick. Die laulen ihm entgegen.
Werden sie ihm Vorwiirfe madien? Oh nein! Sie umarmen
ihn — klopfen auf selne Schulter — streichen iiber sein Haar!
_Trieg bien — trés bien® sagen sie zu ihm, Und nun lichelt
er wieder und idi muf denken: so sind sie — unsere Vespa-
fahrer — Kameraden bis zur letzlen Kensequenz!

Die Saarlinder werden aufgerufen. Start. Eine unhelmliche
Spannung liegt in der Luft — wirklich — wirklich! Jeder muf}
es spliren, dab die Verbundenheit aller Vespalahrer un-
tereinander s o stark isl, daf von-einer Rivalitat tberhaupt
nicht die Rede sein kann, Das ist elwas Wunderbares! Der
Saarlinder fihrt gut — sicher — man applaudiert ihm wah-
rend der Fahrt, denn nach jeder Priifung zeigt der jeweailige
Funktionér dic .grine Flagge®, welche bedeutet: 0 Punkte!
Der Saarlinder kommt auf den Steg — er [ihrt sehr lang-
sam — nun wird es aus sein — denken wohl alle — denn er
fangt an, unsicher zu werden. Doch mit angeinden Beinen halt
er das Glelchgewidit — ja, er hilt die Balance — er schaflt
es, Auch die Langsampriifung — 0 Strafpunkte! Alles jubelt
ihm zu und er ist glicklich, Der zweite Sagrlinder dagegen
rulscht vom Steg ab und wird disqualifiziert!

Frankreichs Vespisten sind dran. ‘Gul fihrt der erste Mann
— sicher nimmt er alle Hindernisse —, wird er es schaffen?
Da — bei der Langsamkeitspriifung mub er den Fub zu Boden
nehmen, um nicht za kippen — wirklich schade! Nun selzen
die. Franzosen alle Holfnung auf {hren Fahrer Nr, 2! Dodh
sie misgen sie schon bald wieder begraben. Denn er wird
disqualifizierl. Es tul allen leid!

Der erste Italiener steht am Start. Die Maliener aus dem Ge-
burtsland der Vespa sind uns bekannt als tolle Fahrer, und
so denken sicher viele mit mir, daB sie es schaffen werden.
Er fihrt los. Kommt gut bis zur Garage — da wirlt er die
Begrenzung um! So ein Pech! Mon klappt audh nichts mehr —
der Fahrer ist auch nervds geworden — er ist richtig nieder-
geschlagen, Aber der zweite. [taliener jst ja nodi da. Starl.
Wir dricken die Daumen, Warum nicht? Man wiinscht ihnen
einen Erfolg, denn sie kénnen so viel und {ahren doch so gut!
Er geht ziemlich forsch ran — doch er hat auch kein Gliick.
Er kippt aus der Rinne — und als er dann noch vom Steg
mull, wird er disqualifiziert. Alle bedauern dies.

Spanlen folgt. Der erste Spanier fahrt mit wahrlich sidlandi-
schem Temperament — aber der Gliteksstern begleitet ihn
nicht! Er fliegt vom Steg — die .rote Flagge® zeigt an, dab die
Siegeschancen dahin sind. Mun gut — da ist. ja noch das
zweite Plerd im Stall! Spaniens zweiter Mann startel. Teufel
auch — fihrt der gul! Immer wieder die grine Flagge! Nun
kommt der Steg. Er wird unsicher — nun wird er fliegen!
Alles hill den Atem an. Er balanciert wie ein Seilténzer — bis
zum rechiten Winkel zur Vespa schnellt sein Bein hoch — toll,
wie er balanciert — wie er sich hilt und gliicklich den Steg
schafft! Riesiqer Sonderapplaus braust aul! Das war {drwahr




eing artistische Leistung ersten Ranges! Nun beginnt er die
Langsamstrecke. Ich stoppe — er schleicht dahin — nodh
10 Sekunden — 5 — 3 — 2 — 1 — ja — er hat es geschafit
Seine Freunde fallen ihm um den Hals!

Dinemark. Der erste Fahrer wirlt das Tor ab — als einziger
iberhaupt! War er es oder seine Sozia? Man konnte ez nicht
genau erkennen. Doch seine Chanee ist dahin, Und auch der
zweite Dine hal kein Glick — er fallt vom Steg und wird
disqualifiziert. Trolzdem bekommen auch die, dic ez nicht
schalfen, Applaus! So auch unsere Dinen. Schon ist das!

Usterreich, Dem ersten Vespist gelingt auch garnichts — er
wirll die Garagenumz&unung ab — 1L vom Steg — mub bel
der Langsamstrécke den Full zu Boden nehmen, Dafir hitte
der zweite Osterreicher es um ein Haar geschalft! Er fihrt
alles gut und sicher und kommt mit 0 Punkien zur Langsam-
keitspritfung. Die wird ihm zum Verhingnis — 45 Sekunden
zeigt meine Stoppuhr und es wird audh gleich darauf bestd-
tigt. Er ist sichtbar betribt — wir audh!

England, Es ist ganz still, als der erste Englinder startet:
Leider muB er vom Steg runter — und dann — als er audh die
Schnelse nichl schalll, gibt er von sich aus anf. Er denkt: viel-
Ieichl madht ¢s mein Kamerad bessér! Der startet, Und schon
zeigt die rote Flagge an, dab er aus der Rinne gekippt ist — er
fahrt weiter — doch auch das Fahren iber den Steg geht
schief. Es tut uns wirklich léid! MNun ist England auch nicht
mehr im Endlauf,

Bel dem ersten Holldnder fallt schon gleich ‘ein Begrenzungs-
klotz. Er f&hri sehr forsch — doch dann — als das mit dem
Steg auch nicht klappt, gibt er auf. Sein Kamerad macht es
besser — nur bleibl nach der Rinnendurchfahrl der runde
Balken unter dem Fahrgestell hingen. Ob das Punkte ge-
bracht hat? Die Bremsprifung ist auffallend gul und die Lang-
samsirecke tbersteht er auch ohne FiBeln in diber 60 Sckun-
den. Da er spéter nicht im Endlauf ist, mub er sich ja irgendwo
einen Punkt aulgegabelt haben,

Deutschland, Helnz Kriiger geht auf den Kurs, Er {ahrt nicht
s0 drauf los, sondern sichtbar mit Uberlegung, Er geht durch
die Garage, ohne zurdckzusetzen, Das ist eine tolle Leistung!
Und nun — vor dem Steq — setzl er seine Vespa zuriide —
zielt sozusagen genaw und fahrt deswegen ganz sicher diber
dies Hindernis! Die Flaggen, die gezeigt werden, sind immer
grin! Und wie er nun aol der Langsamstredie dahinschieicht,
kinnte man denken, dic Vespa steht still! Heinz Kriger be-
endet den Lauf strafpunktireil Auch der Deutsche Hackethal,
der nun aul dem Kurs ist, fihrt sauber und schneldig! Doch
mull er sich irgendwo einen Punkt eingehandelt haben, sonst
wiire er ja mit in den Entscheidungslaul gekommen. Verdient
hitle or esl!

Mur die drei Strafpunklircien kommen in die Entscheidung,
wo durch Stechen der Sieger ermittelt werden soll. Die Lang-
samstrocke fallt weg — dalir wird der Kurs auf Zeit
gefahren!

In die Pulse der Zuschacer himmern . drei Namen eine fast
unertragliche Spannung hinein: Garlia / Spanien, Reim / Saar
und Kriiger / Deulschland! Im Herzen der Drei sieht es nicht
anders aus! Heinz Kriiger kommt als letzter dran. Er-ist nun
doch etwas nervis, denn der Saarlinder Reim hat eine tolle
Zeit vorgelegt. MNoch dazu ohne Strafpunktel _Das werde
i?! nicht schalfen®, sagt Heinz, .aber ich setze alles aufl eine
artel®

. - . doch bewiesen dis Hqil:l.h':nI dofl ‘mon ocwdy Tehlerfre Oher den Kurs

kemmen konnte. Hier die Engléinder auf der Erlcke.

Wil sichtbarem Vergnigen verfolgt der Sporiprisident die Prifung ouf der
Recktionsuhr,

Und er tut-es. Er [ahrt wie ein junger Gott — leicht — sicher
und schnell. Durch die Garage wieder in einegm turn! Man
jubelt ihm zu — feuert ihn an! Heinzg — Heinzl!l Er ist am
Ziell 0 Punkte! Seine Zeit wird bekanntgegeben. Sie ist besser
als die von dem Saarlinder Reim, Seine Freunde vom Vespa-
Club Frankfurt umarmen ihn — erdriiccen ihn fast. Jedem ist
in diesem Augenblidk klar: der blonde, junge Heinz Kriiger
mil den blauen Augen, 22, hat nicht mit Glide gesiegt, son-
dern ausschlieBlich durch wirkliche Vespa-Beherrschung und
Gesdhicklichkeit, Dig gute Zeit erreichle er durdch sein Kunst=
stiigk; die Garage in einem Zug zu durchfahren! (Wie schon
gesagl, es gab viele, die dreimal vor- und zuriicksetzten,
was ja gestattel war und bei den Vorliufen keine Rolle
spieltlal)

MNun méchle ich noch hervorheben, daf bei dieser Schau die
Absperrung ganz vorbildlich war. Aufer den schon erwihn-
ten Helfern um den VCVD herum verdienen die freiwilligen
Helfer vom ADAC, Gau Siidbayern, die ihre grofien Erlfah-
rungen in den Dienst der Vespasadhe stellten, chrliche An-
erkennung und Dank. Sie hatten ¢s gewid nicht immer leicht,

.‘ Heinz Kriger ouf der Langzamfohrd,
die in mehr als 80 sec. gofahron werden muBite.



denn die begeisterten Zuschauer versuchten immer wieder,
nach vorne zu dringen.

Inzwischen haben die rihrigen Helfer eine lange Babn ab-
gesperrt, die licgt gegeniiber der Glyptothek, Dort sollen die
akrobatischen Vorfihrungen stattfinden. Als der Lautsprecher
dies bekannt gibt, rennen die Zuschauer im 100-m-Tempo bis
zi den absperrenden Seilen, um sich einen mbglichst gulen
Platz zu ergattern. Die [reiwilligen Helfer haben fhre liebe
Not mit der Masse Mensch — sie miissen sie immer wieder
zuriickdriingen — aus Sicherheitsgrinden.

Wer nun meint, der Hohepunkt der groBen Vespaschau sel
mit dem Geschicklichkeitswettbewerb berschritten, hat sich
geirrt. Das ganze Turnier ist ein einziger Héhepunkt!

Was jetzt an Akrobatik von den VC Italien, Cannes und
Bergerac — beide Frankreich — gezeigt wird, ist in Punkio
Schwierigkeitsgrad eine cinmalige Leistung und geradezu un-
wahrscheinlichl Doch werden die Darbietungen fir alle Ves-
pisten und fir die Zuschauer ein lberzeugender und ein-
deutiger Beweis fir die groBartige und schwerpunkimiBig
einwandfreie Strafenlage der Vespa. Sonst wire so elwas
iiberhaupt nicht mbglich gewesenl

Liegend — stehend — seitwiirts hingend — alles freihéindig,
vor- und ridewlirts aul der Vespa sitzend — zu drelen — zu
vieren — ja, selbst fanf Mann auf einer einzigen Vespa —
rickwirts freihfndig stehend — so brausen sie die Bahn ent-
lang, als wire es das leichteste der Weltl Diesseils und jen-
seits der Bahn stehen die Zuschauer wie benommen — ist
denn so elwas lberhaupt méglich? Immer wieder braust
Applaus und Jubel aufl

Fir die Schiedsrichter ist es nichi einfach, Sieq und Plitze
zu vergeben, Ich persdnlich wire bereit, dem VC Cannes an
die erste Stelle zu selzen — ganz einfach deswegen, weil eine
reizende, kleine Franzdsin in der Mannschalt mitwirkle. Aber
ich habe nichts zu sagen. So wird es schon richtig sein, daB
fiir seine Vielseitigkeit und Eleganz der VC Italien die Sie-
geslorbeeren erhiilt vor dem VC Cannes und Bergerac,

Zum Abschluff Vorfiihrungen im Quadrillefabren. Mindestens
& Teilnehmer waren vorgeschrieben, Gut gefielen die . Vespa-

&
-

A Bei den ckrobalischen YorfGhrungen erhielion die Fohrer ous Connis
grefen Beifoll.

‘ Die Schweizer Teilnohmer figton durch ibre wunderschdnon Ausstattungen
und hereliche Trochren auf.

Freunde Miinchen®, die schneidig und sauber mit 10 Vespen
ihr Programm runterfuhren, Nicht minder gefielen natiirlich
auch die Quadrillefahrten des Vespa-Clubs von Ludwigsburg.
Die Zuschauer sparten keineswegs mit Applaus,

Schriig am Horizont steht die glutrote Sonne, als das groBe
Turnier auf dem Konigsplalz beendet ist. Wie vom Winde
verweht sind alle Vespisten, denn es bleibl nicht mehr viel
Zeit bis zum Beginn des grofien Abschiedsabends. Jeder
mbchte frisch und sauber zu dem Vespaball erscheinen.

WVor der Bihne auf langen Tischen blitzen und leuchien die
schénsten Preise in unwahrscheinlicher Vielzahl. Alle be-
wundern sie, Musik, gutes Essen und kithles Bier sorgt schnell
fir ausgelassene Stimmung. Dann spricht Dr, Tassinari, Prési-
dent des VC Europa zu seinen Vespisten, er findet viele,
schéne Worte und alle jubeln thm begeistert zo. Erich Binder,
Prisident des VCVD, weil mit seinen anerkennenden, herz-
lichen Weorlen die Vespisten fir den groben Vespagedanken
erneut zu begeistern und der Applaus scheint kein Ende neh-
men zu wollen, Der Schirm- und Schulzherr dieses Treflens,
Milnchens Oberbiirgermeister Thomas Wimmer, heiBt nods-
mals alle europiischen Vespafahrer in der Landeshaupistadt
auf das herzlichste willkommenl! Er ist ganz Gberwiiltigt von
dem Sportgeist und der Haltung dieser Menschen, Sie jubeln
ihm zul Man dberreicht thm Gastgeschenke — der Birger-
meister von Cannes schickt durdh die Vespavertretung GriiBe,
Die vom VCVD haben aus allen deulschen Brauercien Fla-
schenbier mitgebradcht, obgleich man ja eigentlich keine Eulen
nach Athen mitnebmen sollte. Aber — unser Oberbiirger-
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Der Europa- und Deutschlondsieger Heinz Kriiger, Dr. Tassinari Gberreicht der einzigen an der Geschick-
VC Fronkfurt, lichkeitsfahrt teilnehmenden Dame (TUsterreich) den er-
erhielt aus der Hand von Dr. Tassinari den ersten Preis. rungenen Preis,

Die Kapelle Kohler brachte in historischen Kostimen die Minchner Vespafreunde und das Monchner Kindl zur Bohne.
Dann wurden die 2000 Vespisten aus ganz Europa in vier Sprachen begrifit und der Bayerische Abend begann




Das &lteste Vespo-Ehepaar, Herr und Frou Keil, sie sind zusommen 134 Jahre alt,
badanken sich fiir das Treffen und erz8hlen vom Vespagedanken, der wiader einmal
iber 2000 Vespisten zusammengefihet hat. V.Ln.r.: Prasident von Devtschland, Erich
Binder; Frau Keil; Herr Keil und der Prasident des Vespaclub d' Europa, Dr. Tassinari.

meister ist sichtlich erfreut. Er 6ffnet spontan eine Flasche,
fiillt den dazugehdrigen silbernen Becher und ruft mit don-
nernder Stimme: Auf Euer Wohl — ihr Vespalahrer aller
Lander — vergeft das schéne Minchen nicht und kommi
wieder!® Dr. Tassinari ernennt Wimmer zum Ehrenmitglied
des Vespa-Clubs Europal Begeisternde Anerkennung findet
diese schone Geste bei den Vespisten. .Euch zu Ehren diri-
giere ich jetzt den Marsch!® ruft launig Thomas Wimmer, er-
greift den Takistodk, schwingt ithn meisterlich und bringt die
Stimmung im Saal zum Sieden.

Trotz der so ausgelassensn Stimmung wird der Mann nicht
vergessen, der als Vater aller europiischen Vespen gilt:
Dr. Plaggio! Thm zu Ehren erheben sich alle Anwesenden von
den Plitzen, leeren ihr Glas und michtig braust ein drei-
maliges .Vespa — roll — Vespa — roll — Vespa — roll”
durch’ den Saal.

Von den Vorfithrungen, die tiber die Biihne laufen, war der
Clon daz Kinderballett, welches wiederum Beifallsliirme aus-
lGst.

64 — in Worlen: vierundsedhzig — Preise werden verteilt!
Unméglich, alle ausgezelchneten Vespafahrer, Clubs und Lin-
der aufzuzihlen. Wenn ich einige herausgreife, so mégen sich
die anderen nichl zurlickgesetzt fihlen! v
Der VC Italien erhielt mit 48 346 km den Ehrenpreis der Ziel-
fahrt fiir Auslinder. Sicher sind es die Saarliinder, die mit
ihren 150 Vespen an zweiter Stelle stehen, Ich habe as nicht
genau mitbekommen.

Doch jelzl erscheint aul der Bihne der dlteste Tellnehmer —
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Fritz Falb, Er ist diesesmal mit dem Wagen gekommen, doch
sein Herz gehdrl der Vespa, immeor und ewig, wie er sagl.
Dann gilt stirmischer Applaus dem Siidtiroler Karl Mahl, 74,
und damit der &lteste Vespafahrer auf diesem Treffen. Er isl
von Bozen gekommen und wir bewundern die aufrechte, Fast
soldatische Haltung difses noch so riistigen Mannes! Danehen
erscheint der jiingste Vespalahrer, Harald Schecrer aus dem
Saarland, ganze 17 Jahre alt. Ein schines Middien, dic
Christa Salbach — auch aus dem Saarland — und letztjihrige
Miss Vespa, Mit ihren gerade 200 Jahren erhall sie einen
Preis als jlingste Vespistin. Erstaunlich die Leistung des Glte-
sten Ehepaares — Henry Keil mit Frau! Der Henry ist mit
seinen 64 Jahren noch gut beisinander — ich bewundere seine
Frau, die — bereits neunmal Grofimutter —, kurz vor ithrem
70. Geburlstag steht! Die Beiden sind verschworene Vespa-
fahrer. Sie haben schon B4 500 km aul ihrem Roller zuriick-
gelegt, und dies ist das 25, Vespa-Welttreffen, an welchem sie
teilnehmen. Ilkirch-Graffenstaden (preés Strasbourg Bas-Rhin)
ist ihre Heimat, fthre italienische Vespa ist 5 Jahre alt!

Fiir alle, die am nichsten Morgen die Heimfahrt antreten oder
ihre Urlaubszeit fortselzen, steht fest, dal nicht nur .in Ham-
burg die Michte lang sind....!

Das Vespa-Europa-Trelfen 1956 in Munchen wird allen teil-
nehmenden Vespisten und Vespistinnen unvergeBlich blei-
benl Wo sie auch herkamen— aus dem Morden, Stden und
Weslen — wenn zum nachsten Vespa-Europa-Treflen auf-
gerufen wird, werden sie alle; alle wiederkommen| Das ver-
sprachen sie sich 2um Abschied in die Hand.



Es rauscht im Schilder-

und Paragraphenwald

Wenn Sie mich fragen, ich bin der Ansicht, dab fiir einen ver-
ninltigen Fahrer die ganze schdne StraBenverkehrsordnung
nur aus einem einzigen Paragraphen 2u bestehen brauchte,
aus dem guten, allen § 1 namlich. Sie wissen doch, er lautet:
JJeder Teilnehmer am Gffentlichen StraBenverkehr hat sich
5o zu verhalten, dab kein anderer gefihrdet, geschadigt oder
mehr, als nach den Umstinden unvermeidbar, behindert oder
beldstigt wird®. :

Ein Hoch dem braven Manne, der diesen Paragraphen erst-
mals formulierte, und ein dreifach Hoch allen denen, die sich
zu jeder Tages- und Naditzeil daran halten.

Leider hal sich in der Praxis jedoch erwiesen, daB nichi nur
brave Leule hinter dem Lenker der Vespa oder hinter dem
Steverrad eines zig-PS-igen 'Wagens sitzen. Ohne Regeln,
Zeichen und Gesetze geht e nun mal nicht. Und dafiir, da
wir aus dem Neu- und Umlernen der Verkehrsgesetze nicht
heravskommen, sorgt in rithrender Weise unsere Behorde,
Dezember 1952 wurde das ,Gesetz zur Sicherung des Strafien-
verkehrs® erlassen, das Bestimmungen des StraBenverkehrs-
gesetzes, der Strafenverkehrszulassungsordnung, der Stra-
Benverkehrsordnung und diverse Vorschriflen des Stral-
gesetzbuches und der Strafprozefordnung anderte, — in ins-
gesamt 28 wichtigen und umfangreichen Angelegenheiten. So
weil, so schién. Januar 1953, August 1953, November 1953 und
Movember 1954 wurden neue Anderungen zu den Anderun-
gen der Verordnungen verkiindel, Allein im August 1953 hat
man die 124 Paragraphen der StraBenverkehrsordnung und
der Strafenverkehrszulassungsordnung in 230 Punklen ge-
andert (und es soll tatsachlich Kraltlahrer geben, die all dicse
Anderungen kennen). 3o weil, so schon. Nunmehr, am
14, Mirz 1956, hat man die 124 Paragraphen der Strafienver-
kehrs- und der Zulassungsordnung nochmals mund  150mal
gedndert und die gednderten Anderungen der Anderungen
am 1. Mai 1956 in Kralt treten lassen. Und um diese dreht es
sich,

Falls Sie so viel Geduld anfgebracht haben, unseren Artikel
bis hierher zu lesen, dirlte Ihnen jelzt vielleicht graven. Doch
keine Angst! Es mag noth so viele Verkehrsregeln und
-zeichen geben, wir lassen uns durch sie trotzdem nicht ab-
lenken und kKonzenirieren unserc Aufmerksamkeit nach wie
vor auf die alte Oma, die vollig gesetzwidrig schriig iber den
Fahrdamm gehi, und auf die Ball spielenden Kinder, die sich
den Teufel um unsere anrollende Vespa kilmmern.

Dariiber hinaus halten wir uns an die Spielregeln; die uns
Gasetzgebung und Verkehrszeichen vorsdireiben, redinen
aber nie damit, dalb sich auch .dic anderen® immer daran
halten. So fahrt man am sichersten!

Sehen wir uns nun die wichtigsten der neuen Verordnungen
einmal kurz an {Adhlung, Anderungen der gednderien An-
derungen der Anderungen vorbehaltenf):

Geht er oder geht er micht ...

..« der Fubglinger némlich! Bisher kannlen wir im Allge-
meinen nur eine Art von Fuliganger-Uberwegen®, heute gibt

. und ditrite sich inzwischen herum-
gesprochen haben, daB ab. 1. Mai 1956
eine Reihe neuer Verkehrsgesetze in
Kralt getreten sind. Unser folgender
Beilrag versucht, éinen Pfad durch den
Schilder- und Paragraphenwald zu fin-
den. Sie brauchen den Beitrag aber
auch nicht zu lesen. Die Verkehrspoli-
zei wird Ihnen die neuen Verordnun-
gen dann schon Zwei- bis Finfmark-
weise in Form gebilhrenpflichtiger Ver-
warnungen belbringen. D. Red.

o5 deren drei; 1. Blinklicht-Uberwey, 2. normaler Zebrastrei-
fen und 3. Ubergang mit Migeln gekennzeichnet, ohne Zebra-
sireifen.

Mea dabei der ,Uberweg mit gelben Blinklampen®! Der neae
4 37a der StVO schreibl hierzu vor: .Aul den FuBgingeriber-
wegen hal jeder FuBginger vor jedem Fahrzeug dén Vorrang,
wenn der FuBginger sich aul dem Uberweg belindet, bevor
das Fahrzeug den Uberweg erreicht hat®. Der Fullginger soll,
nebenbet bemerkt, den Uberweg .in angemessener Eile®
iberqueren.

Dag heibt also, auf Zebrastreifen, die durch zwei gelb blin-
kende Kugellampen anf schwarz-weiflen Siulen gekennzeich-
net singd, hat der Fuliginger das Vorrecht gegemiber dem
Kraltfahrer. Ist der Zebrastreifen in Fahrbahnmitte durch eine
Verkehrsinsel geteilt, so stehen auf dieser Insel weitere zwei
qgelbe Kugel-Blinkleuchten,

Aufl normalen Zebrastreifen haben Fahrzeuge wie bisher dem
Fufiginger das Uberqueren der Strafie .in angemessener
Weise zu ermdglichen®, Diese etwas dehnbare Vorschrifl wird
von den Gerichten im Allgemeinen so ausqgelegt, dab der
FuBginger den Damm betreten darf, wenn ein herankommen-
des Fahrzeug noch so weit entfernt ist, dal es nicht zu schar-
fem Bremsen gezwungen wird, — und daf ein Fahrzeug seine
Fahrt verlangsamen mub, wenn cin Fuflginger bereits auf
dem Zebrastreifen geht, nicht aber, wenn er noch auf dem
Biirgersteig geht.

3. SchlieBlich die Uberwege an Kreuzungen, viellach durch
Metallntigel gekennzeichnet, Hier hat der Fahrer grundsitz-
lich mit FuBginger zu rechnen und seine Geschwindigheit
so einzurichten, daf er gegebenenfalls anhalten kann.

Und noch elwas zum Thema Fuiginger! Auf offener Land-
strafie soll der Fuﬂgind-;er die GuBerste linke Seite der Stralie
einhalten., Denn aufl diese Weise siehl nicht nur er selbst
nahende Fahrzeuge besser, sondern er wird von den Fahrern
aich eher gesehen, Das gilt auch fiir die Madcht, in der cin
von einem Scheinwerfer angestrahltes Gesicht bedeutend bes-
ser als der charaktervollste Hinterkopf zu erkennen ist.

Sagen Sie Ihrer Sozia...

von auch wenn SIE noch so schdne Beine hat: Mit dem
Damensitz auf Roller oder Motorrad ist es vorbei, end-
giltig. Auf Amtsdeutsch heifit das: .Begleitpersonen aul
Kraftridern und Kraffrollern miissen in gleidier Weise wie
der Fahrzeugliihrer auf dem Fahrzeug Platz mehmen.® (§ 34,
StVO). Michis gegen diese Verordnung! Es mag (ir manche
junge Dame in supermodernem, engem Rodk vielleichl etwas
unbequem sein, ein Bein links, ein Bein rechts auf dem Sozius
zu sitzen. Doch wird kein verniinftiger Vespist leugnen, daf
so die Fahrsicherheit wesentlich erhéht wird.

Gas und vorbei — oder nichit?

Der ﬂherholva:%?ng bedeutet seit langem eine Gefahren-
quelle Mummer Eins] Nunmehr wird eine Regelung, die das
Uberholen belrifft und bisher nur fir Lastzige galt, aufl
alle’ Kraftfahrzeuge angewendet: .Uberholen darf nur der,
dessen Geschwindigheit wesentlich héher als die des zu dber-
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holenden Fahrzeuges ist®. Die Betonung liegt dabel auf
~wesentlich®. Wenn Ste also Thren Gasdrehgriff gerade noch
ein oder zwei Millimeter weiter aufdrehen kénnen, dann las-
sen Sie das Uberholen lieber. Verniinftige Lente iiberholen
sowleso nur dann, wenn es gefahrlos, zigig und rasch ge-
schehen kann.

Und da wir gerade beim Thema Uberholen sind: Sie kennen
doch schon lange das Zeichen . Uberholverbot®, rotes
Auto neben schwarzem Auto in rotem Kreis. Es bedeutet
neuerdings: . Kraltfahrzeuge dirfen andere Kraftfahrzeuge
mit mehr als zwei Ridern nicht iberholen®. In der Praxis sieht
das so aus: Ein Kraftfahrzeug darf Sie auf Threr Vespa trotz
des Verbolsschildes fiberholen. Sie dirfen IThrerseits einen
anderen Roller, ein Motorrad eder ein Moped ebenfalls Giber-
holen, nicht aber einen Personenwagen, einen Lkw oder etwa
ein Moteorrad mit Beiwagen.

Und rin in die Linkskurvel

Vor dem Links-Abblegen miissen Sie sich rechizeitig vorher
[unter Beachtung der gebetenen Vorsicht natiirlich) auf Stra-
Senmitie selzen. Die IThoen enlgegenkommenden Fahrzeuge
sind abzuwarten. Anders ausgedrickt, .amtlich® heift das:
«Wer links einbiegen will, hat ihm entgegenkommende Fahr-
zouge vorbeizolassen®, er braucht aber nicht allen hinter fhm
kommenden Fahrzeugen ebenfalls Vorfahrl einzurdomen.
Wenn Sie eine unserer unzihligen Einbahnsirafien (Baujahr
Dreibigjihriger Krieg) entlang vespazieren und dann nach
links abbiegen wollen, missen Sie sich vorher ganz nach
links wverfilgen. Es genfigt nicht, sich, wie bisher meist ge-
schehen, in der Einbahnstrafe vor dem Linksabbiegen nur bis
auf StraBenmitte zu begeben, sondern rollen Sie ganz nach
links auBen! Wohlverstanden, das ist keine Kann-, sondern
eine Mul-Vorschrift. Wer's nicht macht, zahlt!

Lichtblinke

Nichis gegen das Lichthupen]l Vor aliem nachis ist das Auf-
und Abblenden des Scheinwerfars zehnmal wirksamer als das
schinste Dreiklanghorn. Mur beachten wir eines, auch der

Sel friedlich — hfer wird dor Pastan!
e als vorbaradhtigh
anetkanel.

mit Vosrongl

Gesetzgeber hat mittlerweile von der Lichthupe Kennlnis
genommen und Spielregeln [lir ihrem Gebrauch erlassen.
innerhalb geschlossener Ortschaften hat kiinftig tagsiber der
Daumen vom Lichthupenknopf zu bleiben, Das gilt nicht fir
die Landstrafe, dort darf lichtgehupt werden von 0 bis 24 Uhr,
in Ortschaften aber erst nach Einbruch der Dunkelheit.

Falls Sie einen Nebelscheinwerfer Ihr Eigen nennen — auch
das s0ll es an der Vespa geben —, dann denken Sie kiinftig
daran: Nebelscheinwerfer diirfen nur noch bei starkem MNebel
und in Verbindung mit dem Abblendlicht (also midht dem
Standlichtl) eingeschaltet werden.

Strafe frel und rechts ran!

Ehre, wem Ehre gebiihrt, und Vorfahrt, wem das Geselz es
erlaubt! — § 70 der StVO besagl: .Die deutschen Streitkrifte,
die Polizei, der Bundesgrenzschutz, die Feuerwehr, der Zoll-
grenzdienst und die Zollfahndung sind von den (sonst gitl-
tigen Verkehrs-)Vorschriften befreit, soweit dies zur Erfdl-
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lung hoheitlicher Aufgaben unter gebihrender Beridesichti-
gung der &ffentlichen Sicherheit und Ordnung dringend ge-
boten ist.®

Gebiihrend, 8ffentlich und dringend, — was darunter zu ver-
stehen ist, haben leider nicht wir fibrigen Verkehrsteilnehmer
zu entscheiden. Deshalb bei Warnhornklang (mit einer Folge
verschieden hoher Téne, Sirenen werden abgeschafft) und
blavem Licht Strafie frei und rechis ran, — auch wenn dann
vielleicht nur ein Herr Minister nebst zwel weiien Mausen
auf der Fahrt zum FuBball-Linderspiel angebraust kommt.
Sehr verniinftig ist, daf kiinftig Unfallhiliswagen und Kran-
kentransportwagen ebenfalls: blaues Blinklicht fithren dir-
fen. Denn fir diese Fahrzeuge, ebenso wie fir Feuerwehr
und Polizei im Einsatz, hat dieses Ausnahmerecht Sinn, nam-
lich Fahrzeugen Plalz zu schalfen und rasches Vorwilirtskom-
men zu ermaglichen, die im Interesse von Gesundheit, Sicher-
heit und Leben fhrer Mitbiirger unterwegs sind.

Haben Sie schon gewudt . .

... daB die Behdrde kdnftig die kérperliche und geistige
Eignung von Filhrerscheinanwiirtern und -inhabern pritfen
dari? Eine Handhabe, die Verkehrswacht und Automobilklubs

seit langem beftitwortet haben gegen Personen, die auf Grund
ihres kirperlichen oder geistigen Befindens eine Verkehrs-
gefahr darstellen. Bisher konnten solche Personen erst dann
belangt werden, wenn sie einen Unfall verursacht hatlen.
Heute kann thnen schon vorher der Fiihrerschein genommen
werden. ;

.« dal im Laufe der ndchsten Monate, bei neuen Fahrzeugen
ab 1. Juli 1956, bei allen anderen bis 1. Juli 1958, alle Kraft-
fahrzeuge mit nenen polizeilichen Kennzeichen versehen wer-
den miissen? Kilnftig gelten nicht mehr die Besatzungszonen
und Linder als Einteilungsgrundlage, sondern der betreffende
‘Wohnort. Gréfere Stidte erhalten einen oder zwei, kleine
Stidte drei Budhstaben, die sich aus dem Ortsnamen ableiten
lassen, Dic Gesamtstellenzahl des Kennzeichens betrigl stets
sieben, wobel die restlichen Stellen die Ordnungszahlen der
jeweiligen Zulassungsstelle kennzeichnen. Ein paar Beispiele:
D = Diisseldorf, BF = Burgsteinfurt, MG [nicht Maschinen-
gewehr, sondern) . == Mindhen-Gladbach, BKS == Bernkastel.
Der Bund erhdlt kiinftig folgende Kennbuchstaben wor den
Ziffern: DB = Deutlschér Bundestag, Bundesrat und Bundes-
regierung, BG = Bundesgrenzschutz, BP = Deutsche Bundes-
post, BW = Bundes-Wasser- und Schiffahrisverwaltung,
DB = Deulsche Bundesbahn, Y == Deulsche Streitkrifte, Z =
Zoll und O = Diplomatisches Corps. Die [freien Stidie he-
kommen ein B = Berlin, HB = Hansestadl Bremen und HH =
Hansestadt Hamburg.

... dab die Polizei kinftig IThre Vespa aul lThre Kosten ein-
fach abiransportieren lassen kann, wenn Sie sie unberedhtigt
im Bereich eines Park- oder gar Halteverbotszeichens stehen-
gelassen haben und sie dort 'den Verkehr behindert?

«v o dab Zweiradfahrzeuge, also auch die Vespa, kiinftig einen
Ritckspiegel (Vierradfahrzeuge Innen- und Aufienspiegel)
haben mussent

Wer solcherort
im Krefse fahrt
st sicher,

dal or
welse Fahrt.

[Kreaveriehr,
rechts herwm in den Krea
gingedngn, Voulahd im Kren beochien]



Hier fahre longsam, zeig’ Geduld -
mmumﬁumm

.« dal in geschlossenen Orischalten grundsétzlich nur noch
«bei Gefahr® gehupt werden darf, nicht aber, um die Absicht
des Uberhelens anzukindigen? (Lichthupe nur nach Einbruch
der Dunkelhiit in Ortschaften gestattet, avBerhalb immer).

+« dah Parkuhren kiinftig als amlliche Verkehrszeichen gel-
teni Parkgebiihr pro halbe Stunde im Hochstfall 0.10 DM.

++. dall weiie Parkmarkierungslinien kinftig genauso wie
amtliche Verkehrszeichen beachtet werden miissen? Bisher
galten sie nur als Anhallspunkt.

Fahe' sadhte - dean der Kinder
ist mandhmal unberechenbar.

B
(|2 ] Iﬂh&y

warm! on Splelpidtzen und Scheden wor Kindenn)
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... dah kinftig alle Verkehrsregeln {ir Kraftrider in gleidier
Weise auch fir Mopeds gelten? Ausnahme: Mopeds dirfen
weiterhin keine Autobahn benulzen, dagegen mit abgestell-
tem Motor auf Radwegen fahren.

.« dab Lastwagen dber 7,5 Tonnen sowie Anhdnger hinter
Lkws (ohne Ausnahmegenshmigung) an Sonn- und Feier-

tagen kinftig auf difentlichen Strafen nicht mehr verkehren
diirfent

... daf an der Rideselte von Anhingern hinter Kraftfahr-
zeugen kiinftig Fahririchtungsanzeiger (Blinkleudhten) an-
gebracht werden miissen?

... daf die Jhiibschen® roten Leunditbinder an hinterem Kot-
fligel, an StoBstange oder am Vespa-Hinterteil postwendend
zu verschwinden haben?

... dafi kiinftig laut §2a .den Welsungen und Zeichen der
Polizeibeamtien zum Anhallen, insbesondere zur Prifung der
nach den Verkehrsvorschriften mitzulithrenden Papiere, des
Zustandes der Ausriistung und der Beladung des Fahrzeuges
oo unbedingt 2 folgen sty — — —

Zum Schiuf: Neue Verkehrszeichen um, neben und fiber uns
Uber dieses Thema wollen wir nicht viele Worte verlieren,
Die meisten der neven Kennzeichen bedienen sich einer klaren
Bildersprache und mibten eigentlich sogar von Grofionkel
Willibald auf dem Sozius verstanden werden, Auber den
Verkehrszeichen, die wir der Abbildungsreihe .Hér auf Deine
Frau — fahr vorsichlig!" etnnommen haben und auf diesen
Soiten schen, seien noch folgende erwihnt:

.Gf[&}hriid‘t&s Gefille® (Dreiedk mil Prozentangabe des Ge-
f&lles),

«Autostrale — Gebot fiir Kiz, Verbot fiir alle dbrigen Ver-
kehrsteilnehmer, diesen Weg zu benutzen® (weilies Kraftfahr-
zeug aul blavem, krefsrundem Grund),

«Engpal® (schwarzes Engezeichen aul weilem, rotumrande-
tem Dreiedk),

-Rechis (oder links) vorbeifahren® (weiller, schrlig nach unten
gerichteter Pleil auf rundem, blavem Grund), .Abbiegen links
(hzw. rechts)” (entsprechender Pfeil auf gleichfalls rundem,
blauem Schild).

[Déeses Teichen woamd vor
Tigren ouf der Shiofie)

Damit genug fir heute zum Thema WVerkehrsregeln und
-zeichen! Wer verninftig fihrt, beachtet diese Spielregeln
und vergibt dabei nie: 12255 Verkehrstote allein im Jahr 1955
in der Bundesrepublik sind eine furchtbare Bilanz! Was an
uns liegt, wollen wir tun, um — ohne andere zu gefihrden,
#u schidigen, zu behindern oder zu belistgen — wvergniigt
und unfallfrei durch’s Leben zu vespazieren.
Und falls Sie noch irgendeine Frage zur neuen Verkehrs-
geselzqebung haben sellten: Fragen Sie den nichsten Ver-
kehrspolizisten auf der Strafe! Er wird lhnen gern Auskunft
geben.

Hg. Thebis, VDM

PREISAUSSCHREIBEN

Da wir annehmen, daf die Vespisten nichl nur auf der Strafe jegliche Schraglage beherrschen, wollen wir sinmal die Kurven-
festigkeil Ihres Fillers ausprobieren. Gesuchl wird von uns die netleste Kurzgeéschichle oder Anekdote, die aus dem Vespa-

leben stammt oder stammen kKénnte.

Teilnehmen konnen alle Mitglieder des VCVD und Leser des Vespa-Tips.

Einsendeschlull ist der 1. Seplember 1956,

Eifisendungen bitle an VCVD, Sekretarial, Minchen 19, Frickastrafe 35 (Preisausschreiben).
Wir drucken die besten drei Kurzgeschichten ab und primiieren sie, .

1. Preis mit DM 50.—
2, Preis mit DM 30—
3. Preis mit DM 20.—

Wir behalten uns das Recht vor, auch nicht pramiierte Kurrgeschichten zum normalen Honorar des Vespatips abzudruccen.
Slimtliche eingesandien Arbeiten bleiben, sowelt sie durch uns angekauft wurden, unser Eigentum, die anderen Arbeiten
werden gegen Beilage des Rilckportos an den Absender zuriickgeschickl.

Die Entscheidung des Schiedsgerichis ist unanfechtbar und erfolgt unter AusschluB des Rechisweges.

Wit wiinschen die allerbesten Einfalle

Vespa-Roll!
Eure Redaktion
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Ultrich Haselbarth m&n den VWW

Es ist das erste Mal seil Bestehen des VCVD, dal der Sport
einheitlich geleitet wird. Leider war es mir unmbglich, nach
meiner Wahl im Februar 1956 nodh ein eigenes Programm: (ir
diese Saison aufzustellen. All unsere Bemithungen gelten
somit den kommenden Jahren.

Wihrend der letzten Priasidialsilzung in Aachen wurde dann
festgestellt, dab der Sporiprisident und seine YLC-Sportleiter
die einzigen sind, die [in Sport machen®. Entscheidungen, die
die Sporileftung trifft, sind verbindlich Hir die Ortsclubs.

Fiir die néchste Prazidialsitzung in einigen Wodhen habe ich
einen Kostenanschlag fir das Sportjahr 1957 ausgearbeitet,
der simtliche Kosten, die bisher fiir das Sportjahr 1957 2u
erschen sind, erfalit. Auf Grund dieses Planes werde ich das
Prisidium bitten, dem Sport einen eigenen Etat zu gewdhren.
Eine Anfrage meinerselts in Aadien wurde positiv aufgenom-
men. Der Sportplan fir 1957 sieht in groBben Ziigen folgender-
malien aus: Die bei den drei Ausscheidungslduien nadh der
Turnierordnung crmitteiten fiinf besten Fahrer der Landes-
clubs erhalten einen Zuschufi vom Sportetat Mir die Teil-
nahme an der Endrunde wihrend des Bundestreffens.

Eing baw. mehrere Mannschalten von je 3 Fahrern werden

-2u den verschiedenen ADAC-, DMVY- bzw, AvD-Veranstallun-

gen genannt und erhalten einen Zuzchul in voller Hahe ihrer
Ausgaben.

Die Auswahl der Mannschalten erfolgt nach zwei Gesidils-
punkten, einmal mach der Fahrerkartei und zum anderen nach
dem Veranstallungsort. Die Fahrorkartei ist bei mir im Auf-
bau begriffen. :

Alle interessierien Fahrer melden ihre Erfolge bei Veranstal-
tungen an ihre VLEC-Sportleiter, die sie an mich weitergeben.
Veranstaltungen im Nord- oder Wesiraum werden wir mit
MNord- und Westfahrer beschicken und im Std- und Mittel-
raum ebenso verfahren.

Da auf Bundesebene Strafen-Motorsport-Veranstaltungen
schirfsten Kontrollen unterliegen, besonders in Bezug  auf

«Berlinerf — Grenzentose Hodhachtung vor thnen! Wenn man
nur bedenkt, immer diese politische Unsicherheit, das Ein-
gesperrisein aul ein paar Qudratkilometern, immer wieder
Demonstrationen, Einsatzpolizel und Wasserwerlerwagen,
und schlieBlich die Arbeitslosigkeit ... Was man so in den
Zeitungen liest ... MNein, leben mddite ich in Berlin nicht.
Daza ist mir meine Ruhe zo lieb ... °

Solch Monolog kann ein Berliner im Westen Dentschlands
tagtdglich zu horen bekommen, Zwedclos, dann eine hoch-
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Versicherung, ist noch. nicht zu fibersehen, was im kommen-
den Jahr an eigenen Grofiveranstallungen gestartet werden
kann.

Auf jeden Fall werden zwel internalionale Treffen als Stern-
und Zielfahrt ausgeschrieben.,

Uher dic .Grofie Vespa-Deutschlandrundfahrt 1958°, For-
mationsfahren und Artistik werde ich im nachsten Vespa-Tip
berichlen.

Die Veranstaltungen, die in diesem Jahr von unssren Mann-
schalten gefahren werden, sind folgende:

1} 1. 7. ADAC-Rheinlandfahrt/MNirburgring
2). 2. 9. 500-km-Fahrt um Bremen
3) 4.10. ADAC-Grunewaldfahrt/Berlin

Die Mannschalten [ur die Fahrt | stehen bereils fest, die
Fahrer sind benachrichtigt, Flir die Fahrten 2 und 3 bendtige
ich noch Unterlagen aus dem MNordraum. Die ausgesuchien
Fahrer erhalten schnellstens Nachricht, Die Fahrer, welche als
Mannschaft starten, erhalten cine weille Kombination it
blauem Sterzhelm, wie sie die Piloten in Minchen trugen.
An Hand dieser provisorischen Ubersicht mégen Sie sehen,
daf wir bemiiht sind, dem Sport innerhalb des VCVD Gel-
tung zu verschaffen und unseren Sportiahrern Veranstaltun-
gen zu bieten, die sie voll befriedigen.

Zum Schiufi noch die Anschriften der Landesclub-Sportleiter:

VLC Nord: G. Knospe, Braunschweiq, Karlstrafe 51

VLE West: W, Pree, Herdedke/Ruhr, Poststrafie 9

VLC Sid-West: W. Wagner, Glessen, Sellerweg 79

VLC Schwiih, Vespa-Ring: G, Migele, Ludwigsburg,
Osterholzalles |

VLC Schwarzwald: H. Oswald, Lorrach, Blumenweqg 12

VLC Bayern: C. Hohm, Nirnberg, Marienplatz 10

VLC Berlin: U. Hiselbarth, Berlin-Schmargendorf,
Weinhelmerstiralic 11

Zwischen Pfaueninsel
und Kurfirstendamm

In Oberbayern wie an der Mordsee, im Harz wie am
Rhein treffen wir Fahrzeuge — unter ihnen manche
Vespa — mit dem KB-Zeichen. Bewohner der Insel-
stadt Berlin, die fir Tage oder Wochen die Freizigig-
keit des Westens geniefien. — Dodh haben Sie selbt
Berlin schon einmal auf der Vespa angestevert? Diesen
Gedanken will Thnen unser folgender Beitrag nahe-
legen, Denn — Berlin ist einen Kanister Sprit und ein
paar Urlaubstage wert! — D. Red.

trabonde Tirade diber Berlin, wie es wirklich ist, ‘von Stapel
zu lassen, Das Rezept .Herkommen, ansehen selbst urteilen!”
ist viel besser und wirkungsvoller. Aul den Einwand ,Kann
man das iberhaupt risikolos?® gibt es auch nur eine Antwort:
Ll

Wer zum ersten Mal in unsere Stadt kommt, wird anfangs
vielleicht spgar etwas enttiuscht sein dariiber, in welch nor-
malen Bahnén hier das tigliche Leben ablduft. Berlin ist ja
auch nur eine Stadt wie Hamburg oder Miinchen oder Frank-
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furtl, Prachivolle Kaufhduser und Geschalfte mit dberreich be-
schickten Schaufenstern, auf den Strafien eine gut gekleidete
Menschenmenge und eine Verkehrsdichte, die fast die des
Westens erreichl, neus Wohnsiediungen, Banken, Versiche-
rungspaliste, moderne Verwaltungsbauten, volle Kalfees und
Restaurants, Luxushotels wie an der Riviera, Kinopaliste mit
sthreiend bunten Reklamen, abends in der Innenstadt eine
Meonlichtfille wie am Broadway, — was ist daran schon
Besonderes?

Diese Frage heantworlet sich von selbst, wenn man den ge-
pllegten und- véllig wiederhergestellten Tiergarten duorch-
quert und plétzlich am Brandenburger Tor steht, vor einem
Schild mit der Aufschrift: . Your are leaving now the american
sector! — Sie verlassen jetzt den amerikanischen Seklort®
Oder wenn man die” hervorragend ausgebaule Konigs-Allee,
di¢ BundessiraBe Nr. 1 dber Wannsee Richtung Potsdam Fihrt
und plitzlich vor Schlagbiiumen und Wadhtposten beiderseits
der Glienicker Brilcke — heute .Briicke der Einheit!® — halt
und ein anderes Schild liest: .Zonengrenze — Waeitergehen
verboten!®

Und wenn man dann noch einen Bummel durch die Straben
des Ostscktors unternimmt, iber Friedrichstrafe und Leip-
ziger Strafe vielleicht, vorbel an den Liden der HO, der
.staatlichen Handelsorganisation®, oder etwa hinaus zur
nenen ‘ostzonalen Pracht- und Reprisentierstrafie, die heute
noch  ,Stalin-Allee” heift, dann zwingen sich einem Ver-
gleiche zwischen Hitben und Driben auf und man spirt,
Berlin ist dodh nicht nur eine Millionenstadt wie andere audi.
Berlin liegt wirklich-am Schnittpunkt zweler geistiger Hemi-
sphiren, ist eine Insel inmitten des éstlichen Machibereiches,
Mehr nodh, in Berlin spielt sich auf engstem Raum eine welt-
weite Auseinandersetzung ab. Dinge der hohen Politik ers

fahren hier in kleinen ﬂlliiiEgl!dlen Auseinandersetzungen, Er-
schwernissen, aber auch Erleichlerungen ihren sofort spiir-
baren Niederschlag, Wie ein emplindlicher Seismograph
reagiert diese Stadt auf die kleinste Erschiitterung im poli-
tischen Kraftespiel. Sie reagiert — und handelt.

Diese Handlungsbereitschaft haben dic Berliner im [reien
westlichen Teil threr Stadt im vergangenen Jahrzehnt wieder-
holt bewiesen, Micht aus purem ldealismus heraus, sondern
aus einem thnen angeborenen Willen zur Selbstbehaupltung,

zur Freiheit. Hochtrabende Worte fiber ihre Haltung lieben
sie ebensowenig wie die noch immer andavernde Inselsitua-
tion der Stadt, die es ihnen wohl erlaubt, chne grofie Formali-
titen per Roller, Wagen oder Autobus, per Bahn oder Flug-
zeug nach Wesldeutschland zu reisen, die es ihnen aber un-
miglich macht, Verwandte und Freunde in Mauen oder Pots-
dam, den Schrebergarien hundert Meter hinter der Zonen-
grenze oder etwa ein Seebad in der Ostsee zu besuchen.

Berlin ist somit zum getreven Abbild des geteilten Deutsdch-
lands geworden.

Es hat aber nicht nur die Aufgabe, die Welt immer von neuem
auf seine cigene und damit auf die unertrdgliche Situation
Dreutschlands aufmerksam zu machen, Der Weslen unserer
Stadt ist daritber hinaus zom Schaufenster der freien Well®
geworden. Aus Mitteldeutschland, aus Ostdeutschland kom-
men auler dem nicht abreifenden Fliichilingsstrom taglich
Hunderte, ja Tausende von Besuchern, um hier die Luft der
fraien Well zu aimen. Der Hontakt zwischen den Deutschen
beiderseits der widernatarlichen Grenze ist daher nirgends
stiirker als hier.
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Wer jedech Berlin nur aus dieser politischen Perspektive
betrachtet, sieht auch nicht das ganze Berlin, Wer sein Leben
alitags und feiertags richtig kennenlernen will, sollte viel-
mehr auch die Ufer der Havel oder den Tegeler See, MNikols-
koe und die Planeninsel, den Zoo und den Botanischen Garlen
geschen haben. Er sollte .das sportbegeisterte Berlin im
Olympia-Stadion oder auf der Awvus, der schnellstem Renn-
strecke der Welt, er sollte die Waldbihne mit ihrem Streich-
holzfeuerwerk oder etwa ein Sechs-Tage-Rennen im Sport-
palast erlebt haben. Ein Schaulensterbummel fiber Ku'damm,
Tauventzien und Schlofstrafie gehoren ebenso zu einem Berlin-
Besuch wie eine Kostprobe aus dem Theater- und Musikleben
unserer Stadl, . das qualitativ Anschiuf an seine grofien
Epochen gefunden hat. Audh in der bildenden Kunst hat Berlin
seinen Platz behaupten zu kénnen. Die Museen in Dahlem mit
den Kostbarkeiten auws dem chemaligen Kaiser-Friedrich-
Museum und der Mational-Galerie, das Georg-Kolbe-Museum,
das Vélkerkunde-Museum oder eine der wedhselnden Aus-
stellingen im Charlottenburger Schlof oder der Hochschule
fiir bildende Kinste vermitteln Erlebnisse, die unvergeflich
bleiben.

Und auch sonst ist far Unterhaltung aller "Art gesorgt. Ur-
aulfihrungskinos, erstklassige Kabaretis mit scharl pointier-
tem, politischem Witz, gemitliche Weinstuben, Bierlokale und
monddne Tanzbars gehéren genauso zu dem Berlin von heute
wie die Silhouetten des Funkturms und der zerstirten Ge-
dichiniskirche,

Wenn Sie danpn mil einem Eisbein' mil Saunerkohl, Aalgriin
mit Gurkensalat oder einer deftigen Berliner Schlachteplatte
im Magen auf Threr Vespa wieder dber die Avus Richlung
Kontrollpunkt Dreilinden-Babelsberg und weiter gen ‘Westen
bravsen, dann werden Sie Ihren Entschlufl, ein paar Ferien-
tage und ecinen Kanister Sprit Threm Berlin-Besudh geopfert
zu haben, gewil nicht bereuen. Denn Berlin ist und bleibt
Berlin! hih VDM
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fur ihre Berlinfahrt

Eines sel vorausgeschickt; Wenn Sie sich an die giltigen Be-
stimmungen und Verordnungen halten, kinnen Sie unbesorgt
mit lhrer Vespa durch die Zone fahren, Die Abfertigung an
den Grenzkontrollstellen 'geht meist reibungslos und chne
lingere Wartezeiten vonstatten, — ausgenommen an Tagen,
wie etwa dem Ostersonnabend oder vor und nach anderen
Fest- und Feiertagen, an denen der Strom der Reiselusligen
von und nach Berlin zu grof wird und man sich deshalb auf
einiges -Warten gefaBt machen mub.

Fiir die mit Pkw, Kraftrad oder Roller nach Berlin Reisenden
gelten die gleidien Bestimmungen wie fir Reisende Im Inter-
zonenbus oder in der Bahn, Sie milssen einen gulligen Per-
sonalauswels der Bundesrepublik [brw. West-Berling) mit-
lihren, und auBerdem folgende Papiere fiir Thre Vespa:

1. Kraftiahrzeugschein (Zulassung), Stenerkarte und Fithrer-
schein,

2. Falls die Fahrzeugpapiere auf eine Person lauten, die nidat
mitfahrt, ist es zu empfehlen, eine Benulzungsvollmacht des
Fahrzeughalters mitzunehmen.

1. Warenbegleitscheine sind flir Fahrzeuge erforderlich, die
{rither in Berlin oder in der Sowjelzone zugelassen waren
und in den letzten Jahren auf éin Kennzeichen der Bundes-
republik angemeldet worden sind.

4. Bei Fahrzeugen mit' West-Berliner Kennzeichen sollte
gleichfalls der Warenbegleitschein mitgefiibrt werden, mit
dem das Fahrzeug seinerzeit nach Berlin gebracht wurde, vor
allem, wenn dies nach dem 1. 1, 52 geschah,

Zur Fahrt nach und von Berlin stehen folgende Grenziiber-
ginge zur Verfdgung: Helmstedt-Marienborn, Tépen-Juch-
héh, Herleshausen-Wartha und Lavenburg-Horst. Alle Uber-
ginge sind Tag und MNacht gedfinet. Widhtig ist, daB die Rilck-
fahrt nach dem Westen iiber einen anderen Ubergang als die
Herfahrt erfolgen darf.

Am ostzonalen Kontrollpunkt erhalten Sie sinen Laufzettel,
auf den Ihre Personalien, Werlgégenstdnde (z.B. Foloapparat,
Pelzjacke, Kollerradio, Reiseschreibmaschine usw.) und das
Geld eingetragen werden, das Sie mitfiihren. Bargeld und
Devisen kinoen in belicbiger Hohe nach West-Berlin' mit-
genommen werden, man muB jedoch die Summe genau an-
geben! Die Mitnahme von Ostgeld ist verboten, Aufier dem
Laufzettel mull der Vespa-Fahrer im Besilz efner Quittung
ilber die Strafienbenutzungsgebiihr scin, Diese Gebihr wird
am ostzonalen Kontrollpunk!l erhoben und belrigt fir Ihre
Vespa [ir eine Fahristrecke im Gebiet der DDR bis zu 200 km
= DM 4.—, bis 300 km = DM 5.—, bis 400 km = DM 10.—
und bis 500 km = DM 15.— (in Weslgeald zu zahlen!)

Laufzettel und Quittung dber Stralengebihr sind auf der
Fahrt durch die Zone gut aufzuheben und mitzulithren, da sie
bei Kontrollen vorgewiesen werden miissen! Beim Verlassen
der Zone ist der Laufzettel dann wieder abzugeben.

Unterweqs dirfen Sie die genau vorgeschriebene und gul
ausgeschilderte Interzonenstrafie nicht verlassen und sich un-
terwegs, und sei es nur fiir ein paar hundert Meter, nicht in
die Zone begeben. AuBerdem haben Sie die vorgeschriebe-
nen Geschwindigkellsbeschrinkungen génau (!) einzuhalten,
die am Kontrollpunkt angeschlagen sind. Tun Sie's nichl,
zahlen Sie kraftig — Weslgeld.

Fiir Fahrlen in die Sowjelzone muf zuvor unter Angabe der
Fahrzeugdaten eine besondere Genehmigung beim Rat des
Kreises der zu besuchenden Ortschalt beantragt werden.

Haben Sie den sogenannten Berliner Ring erreicht, achten Sie
bitte darauf, nicht elwa die falsche Abfahrt zu wihlen, sonst
gibt's Arger. Nicht bei der 1. Abfahrt (km 0.5) mit den Ab-
ewelgungen nach Werder-Nauen und Frankfurt/Oder, nicht
bei der 2. Abfahrt (km 99,5) mit der Abzweigung nach Nirn-
berg, sondern erst bei der 3. Abfahrt (km 885) mit der Ab-
fahrt nach Berlin (West) rechis abbiegen! Vor jeder Abfahri
belinden sich 3 Vorwegweiser, 50 dab Irriimer eigentlich aus-
geschlossen sein miBten.

Bevor Sie dann den West-Berliner Konlrollpunkt Dreilinden
erreichen, haben Sie nochmals eine ostzonale Kontrolle in
Babelsberg #u passieren.
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In Berlin angekommen, dirfen Sie den Oslsektor ohne wei-
teres besudhen, jedoch nicht im Osisektor iibernachten. Dafiir
wilire eine Aulenthaltsgenchmigung erforderlich. Westgeld
bleibt beim Besuch des Ostsektors besser zu Hause im Hotel.
Fahrten von Berlin in die Zone sind im Allgemeinen ver-
boten, &5 sei denn, Sie beschafien sich von den ostzonalen
Behdrden einen .Passierschein®,

Fiir Camping-Freunde hat Berlin in landschaltlich reizvoller
Umgebung an Wald und Wasser gelegene Campingplitze:

I, der Zeliplatz des .Deutschen Camping-Clubs, Landesgruppe
Berlin® in Berlin-Kohlhasenbriick, am Griebnilzsee an der
Meuen Kreis- und der Rauchstrafie gelegen, zu erreichen diber
Berlin-Wannsee, Kénig-Strafie — Chaussee-Strafie — Kohl-
hasenbriideer Strabe. ;

2. den Platz des ,Berliner Camping-Club® in Berlin-Tegelorl,
Scharfenberger Strafie 25,

3. den Campingplaiz Berlin-Bréitehorn, zwischen Gatow und
Kladow direkt am Havelufer gelegen, Meldungen im Forst-
amt Berlin-Spandau, Schonwalder Allee 53 und zu erroichen
uber Spandau, Heerstrafe — Gatowoer Strafie — Kladower
Damm. v

Wenn  Sie irgendwelche Auskiinite, Porspekie, Karten-
material, Unterkunftsnachweis iber West-Berlin haben méch-
ten, wenden Sie sich bitte an das Verkehrsamt Berlin, Berlin-
Charlottenburg 2, Fasanenstrafie 7/8 (ndhe Zoo).

Aulerdem stelit Thnen natirlich auch der
Vespa-Landesclub Berlin

Dr. Rottenberg, Geschliftsstelle Berlin-Schéneberg, Naumann-
sirafie 66 [Telefon 71 9283), gern mit Rat und Tat zur Seite
und wiirde sich iber Ihren Besuch frouen,

Zum Schiluf sei nodh empiohlen, sich fiir die Fahrt durch die
Zone ausreichend Treibstoff mitzunchmen, damit Sie unter-
wegs nicht @u tanken brauchen. Denn die Qualitit des Ost-
Benzins ist recht unterschiedlich, Im Ubrigen: Die StraBen
durch die Zone, vor allem auch die Autobahnen, sind meist in
gutem Zusland. Wir wiinschen Thnen fir die Fahrt Hals- und
Beinbruch und recht schine Tage in Berlin! hth VDM

Wo finde ich
in moderner Form und guter Qualitat

das schinste Vespa Zubehic ?

Bei dem altesten Spezialhaus

HANS PFEFFERKORN
Bad Pyrmont - Postfach 144

Fordern Sie bitle meinen Meuheiten-Prospekl
bei lhrem Vespa Belreuer oder bei mir an.




Richtiger Rad-
und Schlauchausbau

wird so gemacht!

Als ndehste Arbeit folgl dos Losen der Rod-
mutlern, das mil dem T-f&emigen Schilssel,
dor aveh zugleich Z0ndkerzen-Schilsssl s,
o dem Bordwerkzéu Erlb[ﬁl. Din gohhran
Mulfern legt man m%n]t'chn nicht in den
Sond coder Stroflenschmulz, do sonst beim
Wiederoufschrauban leicht dos Gewinde be-
schldigt wird,

Bavor nun die Verschroubung  der Felgen-
muttern galdal wird, muB vor allen ﬁmdqbn
der Venliloinsalz herausgeichraubl werden
Bie Venlilkoppen hoben fir dicsen Zwedk
sigens  sinen  Ansolz mit  aipgoearbaiietber

Mobe, die genow zum Herousichrouben des

Venliloinsolzes pobd. Wird diese Arbeit vor
dom Auvssinandernchmen dor Falgen verges-
sen und e sl noch Luft im Reifen, bestoht
die Gefohr, do@ der Schlouch zerreiBl. Bei
dicser Gelegenheit kann gleich die Rindel-
multer, die zum Festhalten des Venhilkegels
an der Felge dient, gelBar werden.

Beim Zuvsommenbou wird der Eeifen zuerst
in die Felgensaite mit der. Ventil&ffnung ein-
geleqt.

Alters

Vespa-Modelle  haben den Tacho-
anirieh n auf der Hinterrod-Adhse sitzen.
Bei don noucren Yespa-bModellen 6t die
Arbail des Abmontizrens vom Tachoonirioh
wog. Auf jeden Fall muB ver Beginn der
Arbeiten der 1. Gang eingeschaliet werden,
demil sich beim LBien der Rodmuftern dos
Rad nicht waegdrehon kann, Zum leichlersn
Arbditen wird die Mowchine ouf die rechie
Soite gekippl.

_—

Smtliche Redmultern sind nun geldst vnd
dai Rod kenn ohne weitores von dor Adhin
obgehoban werden. Auch beim Tochoanirieh
sollle mon dorouf odhten, dofi sein Ende
nicht mit dem Strofienschmutz in Berfhrung
kommi.
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Mun kdnanen die Mublern der Felgenver-
schravbung golbst werden, wozu sbonfalls
wieder dbr T-fermige Schidmel diont. Dem
Abhebon der einen Felgenhdlite steh! nichis
mehr im Woge und Schloveh und Reifen-
decks sind 10 cusgebaul.

Als weiterer Arbeitsgong erfolgl dos Zusom-
mensetzen der beiden Felgenhalften und dos
Yeruchraovben desselben, wobel dorauf zu
ochten wire, dofl nirgendwo der Schlauch
klemml oder eingerwickt wird, Dos Ver-
schrouben der Mullern erfolgt Gbors Krouoz.

Um den Tochoantriok abnehmen zv kdnnen,
mufl zwerst der dohinterliogende Festitell-
ring gelodert werden. Am schdnslen geht
dies mit ainom Hammer, wobei dor Ring nur
mit vorsichtignn Schidgen getfiebon werden
wollte. Wer unlerwegs keinen Hommer boi
sich hol, kann sich gut mit einem hondfeslen
Stein ader Ghalichem bahelfen.

_J L - 4|-#

Im zweiten Arbeitsgong erfolgt dos Demon-
tisren der teilboren Felgen, um dén Schiouch
herousnebmen o kdnnen, Domv wird das
fed 10 ouf den Boden gelegk, dafh die Fel
g{.n:oir: mil dem Yenlil noch oben liegt.
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Der geflidde oder neve Schlauch wird leicht
vorgepumpl und in die Reifendecke ain.
gelegt. Wenn man o4 gerade zur Hand hat,
ampliehlt o1 sich, in die Reifendecke etwas
Talkum oder Federweif einzustroven, Al
jeden Foll ist dareuf zu edven, dofl der
Schlouch falienlas in' der Dedke liegl.

Als leizte Arbeit wird der "l’un]]l'mgd durch
dia  Réndolmutter om Felgenbond  fesl-
gezogen. Donoch kann der Reifen voll aul
ﬂepumpr werden. Dor Wiedersinbou dos

inlerrodes erfolgh donn in loicher Weisa
;vitn der Ausbou, nur in umgekehrter Reihen-
alkge.



Verpockt hot dos Melzeler-Meptun-Boal ouf dem Gepdckirdger siner
Vespa gut Plotz,

Liglott und Balduin sind nicht nur begeisterte Vespafahrer,
im Sommer gehéren sie auch zu den eifrigsten Wasserratien
und machen similiche Badegewlsser in der niheren und wei-
teren Umgebung unsicher. Nur ein kleiner Wermutstropfen
triibte thre Freude, Wenn sie zusehen muBten, wenn andere
mit threm Boot herrliche Piratenfahrten auf dem Wasser un-
ternehmen’ Konnten. Aber ein ganzes Schiff aul der Vespa
mitzunehmen war doch beinahe unméglich. Am 20, Geburts-
tag von Liselott kam nun Balduin mit seiner Vespa ange-
braust und aul dem hinteren Gepdckiriger befand sich ein
Paket, das gar nicht so grof war. Hartherzig wie Manner sind,
verriet Balduin nidchts vom Inhall diesés Paketes, nicht mal
mit ihrem Stupsndschen durfle Liseloit dran schnuppern. Sie
hatte gerade noch Zeit, ihren Badeanzug einzupadken und
dann gings ab zum nachsten Badestrand. Als Balduin aus dem
Paket das 2-sitzige Neptun-Metzeler-Boot auspackle, machle
Liselott nur noch grofie Kulleraugen, ansonsien blieb thr die
Spucke weg. 10 Minuten spiter war das Boot schon fix und
fertig aulgepumpt und der érsten Paddelfahrt stand nichis
mehr im Wege. Bis die beiden von ihrer Fahrt wieder zuriick-
kommen, schnell einige Daten des Neptun-Metzeler-2-Sitzer-
Bootes, das durch seinen schnellen Aufbau und seine giinstige
Verpackungsmiglichkeit fiir Rollerfahrer wirklich das geeig-
nele Boot isl. Das Neptun-Boot wiegt fix und fertig verpackl
ca. 13 kg und 136t sich in der eigens dafir lieferbaren Vor-
packungstasche ohne weiteres aul den Geplidktriger einer
Vespa schnallen, Mit dem groBen Melzeler-Blasebalg dauert
daz Aufpumpen des kompletten Booles etwa B bis 10 Mi-
nuten. Eiwa ebensolange muB man fir das Wiederablassen
der Luft rechnen. Der Meplun ist sehr kenlersicher und es
bedarl schon einiger Anstrengung, das Boot im Wasser um-
zukippen, Selbstverstindlich ist ein Sinken des Nepiuns un-
maglich, Meben dem Platz fir 2 Personen kann im Hede des
Fahrzeuges noch allerlei Gepack verstaut werden.

Wird der ZOndopp-Delphin-Mator am Hedk des Mepluns bofostigh, so ent-
wickelt sich disses Boal xu einem schnittigen Malorbos,

Balduin und Liselott stehen im Zeichen der neuzeitlichen
Motorisierung, was schon dadurch erwiesen wire, daf sie
eine Vespa f{ahren. Von Freizeitgymnastik hielten sie herz-
lich wenlqg und so dauerte es nicht lange, bis der Wunsch auf-
tauchte, die Paddel durch einen Motor zu ersetzen, Mun ist es
kein allzu grofes Problem mit dem Metzeler Neplun Molor-
boot zu fahren. Eigens fiir dieses Boot wurde efine Aufhin-
qung geschalfen, in die der Zindapp Delphin-Motor, der bei
Focem 2,3 PS leistef, eingehingt werden kann. Damit uft
der Nepiun mit 2 Personen besetzt rund 15 km/h und ver-

Mit dom Metzelor-Boot auf Entdeciungslabrt entlang dem Soeufer,

braucht in der Stunde etwa Y% Liter bis 1 Liter Gemisch. Her-
vorzuheben widre der ruhige Lauf dieses Motors, bedingt
durch den Unterwasserauspuff, so daB man adch an stillen
vertrdumten Seen mit dem Metzeler-Bool und Zandapp-
Delphin-Motor kein Aufsehen erregen wird, Der Motor selbst
wiegt rund 13 kg und Kann ebenfalls auf der Vespa befdrdert
werden. Empfehlenswert ist allerdings nicht die NMormalwelle
von 1,30 Linge, sondern die kiirzere Welle mit | m 2u be-
stellen. Die Laufeigenschaften bleiben damit die gleichen und
der Molor ist so wesentlich leichter auf der Vespa zu trans-
portieren,

Diese schmucke Kombination von Boot und Motor erreichl
nicht nur die unterste Grenze der Anschaffungskosten fiir
motorisierte Bootsfahrten. Vor allen Dingen besteht durch die
leichte Transportierbarkeit die Maglichkell, das Boot jeden
Sonntag in einem anderen Gewdsser aufzubauen. Es soll hier
vor allen Dingen betont werden, daB das Metzeler-Boot nidht
nur eine reine Spielerel, wie es verschicdene Badeboote dar-
stellen, ist, sondern auch ein durchaus seetiichtiges Boot ver-
kdrpert. So bestehen keine Bedenken, mil dem Meplun bei
schwerem Wellengang oder in Kistengewissern zo fahren
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LESERBRIEFE

Frage: . .. Da mir nur die Einstellung durdy das Kerzenlodh bekannt
ist, bitte ich Sle héllich, mir einmal mitzuteilen, wie Th die Zondung
ganz genan cinstelien kann. Gleichzeitig schreiben Sie, daff die Zin-
dung, wenn die Masching elwas schneller laufon zoll, um 0.5 mm
sphter eingestelll werden soll. Mir ist bekannt, dab die Zundung
bel Maschinen sopst immer (riher eingestellt wesden, wenn dic
Matchine mehr lelsten soll. Viellefcht kénnen Sie mir hierzu auch
eine kleing Erklirung geben. gz, H. H. MilnsterWestl,

Antwort: ... Eine genave Einstellung des Zindrelipunktes 1AL sich
folgendermafien vornchmen:

Der Zylinderkopl wird abgenommen und das jeweilige Mab der Ver-
windung kann nun mitiels elner Schubleere genau an der Zylinder-
wand abgemessen werden. So bercitel ¢s keine Schwierigkelten; den
Kolben aul das jewellige Maf cinzostellon, Selbstverstindlich mub
die Zondung um 0,5 mm friher gestelll werden, wean eine Mehr-
leistung erreichl werden soll.

Frage: ... .
1. Fahre loh des Abends mit Licht und muf dber eine Kreuzong, dann
schalte ich vom 3. zum 2. Gang herab, dadundy wird ja die Drehzahl
dos Motors systematisch vermindert. Wenn Idh nun nicht die Kupp-
lung anziche und ordentlich Gas gebe, dann bleibt mir stets der
Molar stehen, und springl orst wleder nach mehimaligem Antraten
an. Bemerken mochie idh noch, daf ich meine Masching bel cinge-
schaltetem Licht gar nicht antreten kann, leh habe meinen Vespa-
Raoller nun ein knappes Jahe, und habe dicse Storung schon eben-
solange. Schon bej der S00-km-Inspekiion hatte idh das bomdngedt,
aber trotzdem konnte meine Véspa-Spertalwerkstatl bis jetst nods
nicht dicsen Fehler bescitbgen, Konnen Siv mir nicht einen Rat geben,
whe dieses Ubel aus der 'Welt zu schalfen ist?

2. Weldves Benzin und weldies Mizch-Voerhalinis ist far meine Mao-
schine am vorteilhaftesten, Ich hérte, daB eln Gemisch-Verhilinis
von 1: 25 unverteilhaft wire, Bitte kann ich’ auch dariber Auskunit
haben?

3. In Ihror Zeitschrift kehrt nun immer die Bezeichnung .GS® auf,
wag bedeutel dicse Betelchnung JGS*1.

Anlwerl: ...

Zu 1. Fiir das starke Absinken Ihror Lichistarke kénnen in erster
Linie zwal Fohlerquellen verantwortlich gemacht werden, Einmal ist
ez mbglich, dafi die Sthwungradmagnele gewlsse Alterungserschei-
nungen aufweisen und neu aufmagnotisiest worden missen, Dieso
Arbelt ist an sich kelne Affire und kann [fir geringes Cold von
jedeom Bosch:-Dienst ausgefihrt werden. Als sweite Mglichkeit kame
cin nicht richtlg funkionicronder Untlarbredver in Frage, der eben-
falls enisprechicnde Auswirkungen aul das Licht haben konnte, Es
cmpfichit sich also gegebenenfalls audh din Unterbirecher avszus
wirch=eln.

Zu 2. Fir dis Vespa ist ein Gemisch von 1:20 vorgeschrieben und
wir wirden emplehlen, dicses Gemisch auch cinzubalten, Das Ge-
misch vion 1225 ist fir die Vespa ciwas knapp. Weldhe Benzinmarke
Sie dabel benutzen splelt Keine Rolle, wenn Sic nur daraui achien,
Immer ein gutes Markenbenzin zu tanken.

Zu 3. Die Bezeichnung »GS° ist dle Abk(rzung ven .Grand-Sport®.
Bekanntlich gibt es’ ein Vezpa-Sportmodell, das die Bezeidhnung
LG5 telgh

Frage: ...

Ubrigens, ich fahre cine Me 55 und habe nadh 4000 km immer noch
Kolbenklemmer; Kénnen Sie mir sagen, wieso und was man dagegoen
machl, Wahrscheinlich habe ich sl nicht riiglg genug eingefahren,

Anlbwarl:. ..

Es ist durchaus méglich, daB 5i¢ wihrend dor Einfahrzelt Fehler
goemacht haben. Wenn z. B, innerbalb dieser Einfahrzeit cin ont-
sprechender Kolbenklemmer 2o vergefchnen war und die Drrckstelle
am Kolben nidit iberarbeitet wurde, so ist zu erwarten, dal diescer
Holben Immer wieder Nelgung zum Klemmen zeigl, Weller besteht
die Maoglichkeit, daf dadurch das Pleuel elwas gestaucht wurde,
was ebenfalls zur Folge hat, dab der Kolben immer wieder festgehen
wird, Als dritte Moglichkell kime noch ein Festsilzen der Kolben-
ringe in Frage. Um den Fehler zu beseitigen, missen lfolgende Kon-
trollen baw. Arbeltea an Threm Motor vorgenommen werden,

1. Demontage des Zylinders und Ausrichien bzw. Uborprifung des
Pleuols.

2. Kontrolle des Laufbildes von Zylinder und Kolbenlouffliche evil.
Macharbeiten, Bei stirkeren Beschadigungen mull Zylinder unid Kol-
ben ausgetauscht werden.

3. Uberpritfung der Kolbenringe auf freie Beweglichkeit in den Ring-
nuten und awch hier evil. Nadharbeiten.

Telegramm
3426 duesseldorf F 19 2 2000 =

mit vespa gs apf dem nuerburgring

rheinlandfahrt meeurissen konig schaaf

drei goldmedaillen herausgefahren =
gchaaf -

Claus Ohlen, siud. rer. pol,, Hamburg 1, Rosenallee 9/111
Liebe Vespa Tip Redaktion!
Hauptgrund meines Schreibens:

Herzlichen Dank! Und zwar (ir den VESPA TIP! Gerade als
Einzelginger ist unsere Zellschrifl fir mich ein lichgewor-
denes Bindeglied geworden.

Dank sagen kann jeder, Schreiben auch, — Darum habe ich
mir dberlegt, ob ich nicht auch als Einzelgénger meinen Mit-
Vespisten eine kleine Freude machen Kann, Hier ist sie nun;
nicht gerade eine Sensalion, aber — wenn man 2o will —
wenigstens cine lohnende Anregundg:

Fiir ganze 49.— DM kann ich jugendliche Vespa-Fahrer (bis
zu 30 Jahren) | Woche lang zu einer inlernationalen Sommer-
Ferien-Woche an die Mordsee einladen. Einschlieflich Unter-
kunft und Vurp[legu:ll_?. Zeit: 28, Juli bis 4. August 1956, Ort:
Mordseebad Bisum, Holstein. :
Wieso der billige Preis zustande kommt? Ich organisiere so-
wicso schon fir ein paar hundert Jugendliche aus ganz Europa
das 12. Internationale Jugendtreffen des Wellbundes Junger
Esperantisten: Da sind Giste stets gern gesehen, Selbstver-
stindlich auch .Michl-Esperantisten®, ;

SchlieMich kann nicht jéder junge Vespa-Fahrer eine teurs
Reise ins Ausland unternehmen. Hier hat er dann aber ein-
mal Gelegenheil, wenigstens mit den Verlretern von 15 bis
20 Mationen Ferfen-Freundschaft zu schliefen (ibrigens mub
man ja dazu nicht gerade Esperanto sprechen kénnenl).
Wenn Sie also meinen, daf diese kieine Einladung-fir die.
Vespisten von Interesse wire, konnte der ndchste VESPA TIP
vielleicht dariiber berlchten. Ubrigens, das Progreamm dieser
Wodhe sorgt bestimmt fiir Laune (Teilnahme im Preis in-
begrilfen). Mit Vespa-Grull 1hr Claus Ohlen.

. und danken Claus Ohlen fir das [reandliche
Die Redaktion.

Wir meinen ..
Angebot.

Oft gefragtes Zubehor!

AnlaBlich des eniropiischen Vespa-Treffens in Minchen wurden' viels
Fubchértelle fir die Vespa bestiunt und uns erocichen non laufend
Anfragen, wo das efne oder andere Zubehdr denn erhililich sei. In
erster Linie handelt es sich dabei um die doppelton Beinschutzver-
starkungen und um die schrdgliegende Ausfibrung cines Gepld-
trigers, bel dem die Hallerung fir das Reserverrad berells. vor-
handen izt Gerne teilén wir allon interessiorten Vespa=Fahrern die
Herstellerfirma dieser schfnen Artikel mit. Es handelt sich um dic
Firma .Hans Pleferkorn in Bad-Pyrmont®, Diese Firma, dic sich aufl
die Herstellung von Spezialzubehdr i Molorroller, Klelnwagen und
Moped spezinlistert hat, warlel mit oimem gangen Sortiment von
Vespa-Zubehdr aul, Neben dom bareits erwahnlen Gepdoktriger uncd
den Beinschutzverstarkungen gibt es noch Windechulzecheiben, mit
Sehschulz- und Sonnenblende, Radzierkappen, Siofstangen, Reserves
radhaliong, fdr die G5 und das T 56-Modell sogar gleich mit
Soziusfubrasten kombiniert und vieles andere mohr. Wer sich [lr
Zubehdr dicser Arien Intercssiorl., lasse sich dodh bitle von oben-
genannter Firma cinen Speziaiprospekt zusenden.

Frage: ... Dann hitte ide gorme gefragl, was mufi ich unlernchmen,
wenn ich fdr cinige Jahre in Sdiweden arbeiten will und meine
Vespa lir dic Zeil mitochmen will. :

Aniworls ... 3lo kénnen aul ein normales THplik oder Carnet, das
Sie zu einer. Aulenthaltsdavér von einem halboen Jahr bercchtigl,
einrelsen. Bel lingerer Aufenthalisdauer missen Sie bei der obersten
schwodischon Zollbehdrde um dic Genehmigung zur Verlangerung
Ihrer Grencdokumente singebon. Die dann ecleilte Genehmigung
muf zur kurzen Einsichinahme an die Ausstellungsbehérde (ADAC)
cingeschickt werdon, woraufl einer Verlangerung nichls mebr im
Wege steht.
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NACHRICHTEN

Holland

Dis Entwidklung, der Vespabowegung in Holland wird durch  die
Milgliederzahl dés Clubs illustrleri: Ende 1954 — 107, Ende 1955 —
423. Ende Mirz 1856 — 602, Der GroBtell der 15 Clubs ist sehr rege,
und der Austaunsch rwischen den oinzelnen Clubs nimmi immer
weller .

Vigle Vespafahrer bereisen ganz Europa in ihrem Urlaub und wor-
dem, wie auch im letzten Jahr, an den sustindiscien Rallyes teil-
nehmen,

In Holland beginnt die Rallye-Saison im April. Im Mirz und April
Veranstalten viele Hindler eine Art von Vespa-Ausstellung, wo
auch dio Clubs oft elnen Stand fir sich haben, um Mitglieder zu
warben.

Das gréfte Ereigois in Vespa-Kroisen wird dieses Jahr die Inter-
nationale Vespa-Rallye von Holland am 4.—5. August unter der
Patronage des Vespa-Clubs Holland sein. Dicse Hallye findet in
Den Hasg, dem groflen Mittelpunkt Hollands, siatt,

In Anbetracht der Organisation kénnen nur eine beschrdnkte Zahl
von Teilnehmern zugelassen werden, Die Teflmahme ist also nur
méglich auf Grund einer Einladung durdh 'den Vespa-Club Mational.
Es Hegen schon Vormerkungen von Auslindern vor.

Wenn Siel Ihre Vespa-Ferien in Holland verbringen ‘waollen, ‘zo
sotzen Sle- sich in Verbindung mit dem Severetariat Mational du
Vespa-Club Holland, ter Hollsteedeweg 9, Overveon, wo man Thnen
gerne alle erwiinschten Efnzelhelten mitteflen wird,

Gefederte Kindersitze DEGM
fiir Vespa, Lambreita, Bella, Goggo.
E_ihhf.i'ish Anbringung
Lisferung direkt ab Werk
W¥orlangen Sie ketenlosen Prospekt
Alleinhersteller: EUGEN HERZOG
(14b) Schramberg/Wttbg. Postf. 58

Italien

Verglnstigungen, die auch deulsche Vespalahrer mit giltigem
VCVD-Auswels (efnschl. Sozla) erhalten, die Iialien besuchen.
Pensions- und Holel-Verglinstigungen:
Aslage: Albergo JAlla Torre® 10%
Bari: Grande Albergo Miramare® 15%s
Bassano del Grappa: Alberge . Cardolling® 15%
Biella: Albergo .dell’Angelo® 10%s
Alborgo JValteé® 15%
Bologna: Albergo 5. Donato™ 10%%
Cazserta: Hotel _Jollv® 5s
Conegliane: Hotel .Europa® 10%s
Cremona: Albergo Gallina® 10%s
Albergo .5, Eimgm' 10
Fivizzano: Albergo .Glovannuei® 20%s
Fgssano: Albergo Moderno® 108
Garda: Hotel .du Pare® 10
Imperia: Albérgo Mafalda® 10%s
Pallanzo: Hotel .Intra® 10%s
Parma: Albergo Bristol® 10%s
Pinzolo: Pénsione Bertelli 15%e
Riva del Garda; Albergo . Alla Rosa® 10%s
Salemo: Hotel Jolly® 5%
Torino: ‘Albargo JVarna® 20%
Alberge .Principe® 20%s
Trento: Albergo JRoma® 10%s
Verona: Albergs .Gabbia d'Ore® 200 {Garage gratis)
Vicenza: Albergo .Adele” 104
Albergo (Alpl® 10%
Albargo Due Mori® 108
¥igevano: Alberge .Cannone d'Oro® 20%s
Albergo .Rosa Bianca® 200
Rom: Grande Alborgo .Continental® 5%
Ristorante .Catena” 5%s
Rovigo: Albergo .Bologna® 10%s
Albergo Corona Ferrea® 10%s
Diese Liste kénnen wir in Kilrze erweltern,
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Ein [IITIEY ist und bleibt der idecle Wetter-
schutz. Bitte verlongen Sie den Spezialprospekt

Mot G180 fiir Roller- und Motorradfahrer
von den Klepper-Werken Rosenheim.

—

Vespa-Treffen in ltalien

15, Juli: Radoeno Interregionale Vespistico Busto: Arsizio
20, Juli: 4. Raduno Interregionale Vespistics di San Severine
Marche

3, August: Raduno Vespistico ,Santa Gorizla® GORIZIA
12, Augusi: Raduno Interreglionale Vespistico SPOLETO
15, Angust: Riunione Vespistico a Gela VITTORIA
26, August: Raduno Vesplstico a Note SIRACUSA
i. September: Raduno Intern, Vispistico AREZZO
2. September: Radino Interregionale Vespistico TREVISO
9. Seplember: Radunc Interreglonale Vesplsiico NOUVARA
%, September: Raduno Vesplstics al Santuaris di Tindarl MESSINA
7. Oktober:  Radune Interregionale .Sagra dell Uva®
GREVE CHIANTI

Similiche Anschriften dor Prasidenten der italionischen Clubs sind
beim Prisidenten des VCVD zu erfragen.

Jd

GEPACKTRAGER
Jelzt fir sdmiliche neuen Vespa-Maodelle licferbar.
Prospekt auf Wunsch von :

RICHARD LIETZ - Fabrik flir Fahrzeugzubehdr
Werk Haigerloch | Hohenl. - Werk Lohne | Oldb.

Bezug nur durch den Fachhandel |




VC Miinchner Vespa-Freunde

Das Vespa-Clubleben in Mindhen halte in
der letzten Zelt kelne besonderen Hohe-
punkie zu verzeichnen gehabt.
Einige Minchner Vespa-Freunde waren nun
der Ansichi, dall in Minthen sich in punclo
Vespa-Clubleben wisder étwas rithren muf.
Als echle Milnchner wollten sie damit ver-
hindern, daB die Mindner Vespa-Fohrer
belm Europatreffen fn Mindhen als Sdhlaf-
milizen erstheinen,
Es soll hier audh Kurz auf die Vorgeschichie
zur Grindung des .Clubs der Minchner
Vespa-Freunde® cingegangen werden, be-
sonders um allen Vespa-Freunden Mul zur
Grindung von  zinftigen Vespa-Clubs zu
machen, Hier die .Geschichie® des Clubs;
Mitte April faliten vier miteinander be-
kanntle Mnchner Vespa-Fahrer den Ent-
schlufl, sich am Europalrelfen zu betleiligen.
Sie fraglen im Sekretariat des VCVD nach,
wie die Tellnahmebedingungen wiren.
Hierbel erfuhren die Vier, daB es eino
Grundvoraussetzang sel, dal man einem
Club angehdrt, der wiederum dem VCVD
angeschlossen ist. In MoOnchen oxisticren
Zwar noch Resle cines chemals sfolzen
Vespa-Clubs, aber dieser gehdrl nichl dem
VCVD an.
Unsere wvier Vespa-Freunde entsdilossen
sich nun, einfach selbst einen riditigen Club
zu grinden. Bel der Fassung dieses  heroi-
schen® Entschlusses wagten sie frellich nodh
nicht daranzudenken, dab dieser Club
knapp zwol Monate nadh selner Grindung
schon dber 50 cingeschrichene Mitglieder
haben werde,
Das  Hiullein der Aulrechien® erwelleric
sich sehr schnell, und man begann elfrig xu
trainieren, um als Clubmannschalt beim
Quadrille-Fahron des Buropatrelfens  teil=
nehmen zu kénnen. Das fleiBige Tralning
war von Erfolg gekrdnt, der Club der
Munchnor Vespafreunde errang den ersten
Prods.
Wihrend man sich In don Wodion vor dem
Europatreffen um elne straffe Organisation
des Clubs oder um eoine Werbung nicht
kimmern keonnte, wurde sofort nach dem
Treflen ein schro rihriger Vorstand ge-
wihlt. Er besteht aus:
1. Vorsitzender: Wollgang Schramm
2. Vorsitzender: Herr Bicher
Sportwart: Franz Schwaiger
Kassier: Theo Ranzinger
Schriftfihrer: Herr Winter
Beisitzer: ' Mr. Johnsten (eine Rarltit, ein
seil Jahren Viespafahrendor Aw.-rikancr]*
Tednische Beratung dés Clubs:
Herr Bruno Seilz, Vespa-Werkstiile (im
Sommerhalbjahr), und
Herr Grinnoer [Melster bel der Firma
Vespa-Salon Sofle Pauli, fir das Winter-
halbjahr).
Als Grundlage wurde eln  guies: Club-
programm ausgearbeitel. Es sieht in kurzen
Zlgen so aus:
1. PHege echter Kameradschall und Gesel-
ligkelt.
2. Die Clubhindler der Minchner Vespa-
Freunde bieten fir Clubmitglieder erheb-
liche Vorteile.
3. Der Vespa-Tip ist Im Beltrag (2.— DM)
inbeogriffen.
4, Alle 14 Tage Clubabend in almem gut
renommierien Lokal in der Innenstadt. Es
werden u. 8. technischer Unterricht durds
Fachleute am Vespa-Modell geboten. Die
Verkehrspolizel gibt mit Filmen und Vor-
tragen Verkehrsunterrichl, Im Winter Ist
bei jedem Clubabend Tanz, Grofie Fa-
schingsbhlle sind bereils jetzt geplant.

5. Jedes Mitglied, das einmal auf ein vier-
rideriges Fahrzeuqg cmsteigt, kann welter-
hin Mitglied des Clubs bleiben, jedodh
ohne Stimmrecht, und kaon sich an keinon
Treffen usw. betelligen.

G, Einmal im Monal veranstaltet der Club
eine  Ausfahrt an einen schénen Ort
Bayerns ,Beu&l]!g'un__ﬂ freiwillig. Es wiorden
hierbel keine Gewalltouren unlemommen,
so daB sich anch Sltere Vespisten gefahrlos
beteiligen kdnnen, Der Club sorgt [dr cin
billiges und gutes Miltag- und Abandessen.
An den Gbrigen Wochenenden finden sich
dia Clubmitglieder zu individuellen Aus-
fahrien oder zur Teilnahme an Sporttreffen
ZUSAMONEEN,

Dies sind Auszilgeé aus dem umfangreichen
Clubprogramm, das stindig erweltert wird,
um das Clubleben immer frisch und leben-
dig zu erhallen, um Jedem Geschmack mbg-
lichst gerecht zu werden.

Zur Frischerhaltung des Clubs gehért auch,
daf stindlg neue Mitglieder dem Club bei=
treten, um so die Abglnge (bel Aulgabe
der Vespa usw.) stets auszugleichen.

Um alle Mindner Vespa-Fahrer immer
wieder auf ihrem Club anfmerksam zuo
machen, hat der Club der Minchner Vespa=
freunde eine umfangreiche und immerwah-
rende Werbung gestartet. Mit freundlicher
Unterstiizung der Clubhindler werden In
deren Liden und Woerkstitten grobe Fla-
kate mit den Hinweisen auf den Club aul-
gehBngt, und Handzettel mit dem Club-
programm ausgelegl. Die Clubhindler un-
ferstillzen diese Werbung durch persdn-
lichen Einsatz. Die Clubhdndler, die den
Clubmitglicdern Verginstigungen gewdh-
ren, sind auch durch einen sichibaren Aus-
hang gekennzeichnot.

MNun goll aber dber dem ganzen organisato-
rischen Kram nicht das erste Rubmesblalt
der Mindmner Vespafreunde® vergessen
werden, ndmiich das Europatreffen. Hier
haben sle alle oft ungehoures geleistet.
In Stichworlen: Am Samstag, dem 8. 6,
dem Tag des Einlreffens der Tollnchmer
*am Europatrelfen gol es in Strémen. Tem-
peratur nur <= 5 Grad. Seit 8 Uhr frih bis
nachts 1 Uhr und noch linger waren die
Mindhner Vespa-Freunde aul dem Beinen,
oder besser gosagl, aul den Rbdern. Es
galt, die Zislkontrollen an den Autobahn-
Endpunklen aufrubauen, sie zu besetzen,
und die ankommenden Vespa-Fahrer aus
dem In+ und Ausland zum Ziel, an den
Kénlgsplatz zu bringen. LieB sich ein
Minchner Vespalreund mit seiner welfen

Kombination und dem blaven Sturzhelm
auf dem Konigsplalz sehen, so rief es von
dberall her in allen Sprachen wie ein Hilfe-
ruf: .Lotse, Lotsen®. Alle Vespa-Fahrer,
die bel diesem Unwetter nach dMinchen
fuhren, wolllen natirlich, ausgefroren wie
sla waren, sofort in thre Guartiere.
Die Mindiner Vespalrounde taten fhr Mog-
lichstes, um den Ablauf der Organisation
unter diesen Umstinden in Schwung zu
halten. Am Gelingen des Europatrelfens in
Minchen haiten die Minchner Vespa-
freunde einen erheblichen Antell. Sle wuar-
den durch clnen brausenden Belfall fhGr all
jhre Mihen belohnt, als sie am Sonntag-
Abend mit dem Mindner Festepiolmanns-
zug in den Mindiner Liwenbriukeller cin-
marschierten. Der Beifall wollte kein Ende
nehmen, als die Mndiner Vespalreunde
auf der Bidhne standen, zwar abgekimpit,
aber stolz, rusammen mil dem Mindwmer
Kindl allen Teilnehmern an dem Bayeri-
schen Abend xum Abschlub des Europa-
treffens zuwinkicn.
Durch dicges groBfe Ereignis hat der Club
der Mindiner Vespafreunde gleich den
richtigen Schwung {ir den Start bekommen.
Es wihire noch zu berdchien, daf die Minch-
ner Vespafreunde sell fhrem kurzen Be-
stehen auBer dem Pokal befm Europatref-
fen, nodh elnen Preis bel den Aussdhel-
dungskEmplen zum Europatreffon In Mem-
mingen, und den 1., 2., 4. und 5. Prels bel
der Machtorientierungsfahrt des Mindiner
Roller-Clubs® gewannen.
Es ist nun das Ziel des Clubs der Mindiner
Vespalreunde, mil allen in und suslindi-
schen Vespa-Clubs guten Hontakt zu hal-
ten. Die Mindiner Vespalreunde wollen sa
oft es méglich ist, Vespa-Clubs nadh Min-
chen cinladen. Die Vespalfreunde sind auch
bereit, den anderen Clubs Gegenbesuche
abrustatien. Dallr sorgl schon der sehr
rithrige Sportwarl der Mindiner Vespa-
freunde. Zum Schiuf sollen nodh die Namen
derjenigen  erwihnt werden, denen der
Club der Minchner Vespafreunde seine
Griindung verdankt. Es sind dies:

Hanns L. Mayer

Franz Schwalger

Theo Ranzinger

Helnrich Steiner
Aus 4 wurden Intwischen 50. Bald werden
¢s 100 Vespafreunde seln, Eine stattliche
Zahl, Aber trotzdem soll das Clubleben in
Minchen ungexwungen, [Shlich und cla-
stisch bleiben,

Schwarzwald-Zuverldssigkeitsfahrt
des VLC-Schwarzwald am 28./29. 7. 1956
MNennschluB 10. Juni

VC Berlin

Startnummer 15, Wemer Schmude, dessen
Vespa schon welt dber 100 000 km gelaufen

ist, dahinter Nr. 16, Wollgang Bayer, spi-
ter 2. Sleger der 125-com-Klasse, Bester
berliner Fahrér, Goldmedaille:

VCL Sidwest

Der VLC Sidwest bittet alle angeschlosse-
nen Orisclubs, das Bundestreffen in Augs-
burg am 8.9, Seplember 1956 sehr zahlreich
zu besuchen. Bel der dort sisitfindenden
Delegierientagung des VCVD ist o wich-
tig, daB jeder Club durch eln stimmberech-
tigles Mitglied wertreten Ist. Vorschlige
sind nach Miglichkell schrilllich an die Ge=
schiftsstelle nach Giessen zu senden, damit
wir uns gemelnsam beraten kénnen.
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VC Ludwigshuryg

Der Vespa-Club Ludwigsburg migt sich mit
‘guien Lelstungen mit den verschiedenen
Roller-Clubs in Ludwigsburg.

Die Lambretta-Freunde In Ludwigsburg
haben simtliche Rollar-Clubs von Ludwigs-
burg zu einer gemeinsamoen Orienticrongs-
und Geschicklichkelis-Fahrl am 27, Mal cin-
geladen. Der Vespa-Club war als zahlen-
mably starkster Club am Startplatz, Man
sah, dafl ¢z Tu einem Dreikamp! Twischen
Vespa-, Lambretta- und Heinkel-Club kom-
men wird, Bedauerlich bestehl der Goggo-
Club Ludwigsbarg nicht mehr, somit waren
die Goggos nicht von der Partie. Der erste
Teil der Aufgabe war eine tourlstische
Orientierungsfahrt Gber 75 Km. Jeder Club
wurde aus verkehratechnischen Grinden in
2 Gruppen gelefit, und in 5 Minuten Ab-
stand aul die Relse geschickt. Der 1. Roller-
fahrer jeder Gruppe bekam bei Ablahrt ein
verschlossones . Ruwverl, enthaltend eine
Kartenskizze, 1:100 000 Mafistab, in die
Hand, Auf der Skizze waren lediglich die
Kontrellen mit cinem voten Krels, ncbst
dem Strafennciz, ohne Orisangaben, ein-
gezcichnet. Allein der Zielort war durdch
die Ausschrelbung bekannt. Mit Ausnahme,
fuhren belde Gruppen des Vespa-Clubs
similiche Kontrollstellen an, und bentig-
tén noech dazu ven allen anderen Tellnch-
mern die kirzeste Zeit. Viele Gruppen
verfranzten® sich belrichilich im  hers-
lichen Unterland des Nediar-Enz-Gebletes.
Das Turnier am Ziclort Neustacdt bel Waib-
lingen/Remstal war cine Kombinatlon ven
Verkehrs- und Geschidklichkeltsaulgaben,
Die Fahrer mubften in zwel Durchgingen
folgende Ubungen bewdltigen: Le-Mans-
Start, Slalomsirecke, Bidk-Latlen, Stop-
bzw, Bremsprifung, Wippe, =Gartentor,
Kreis und Gerade mit Seitenbegrenzung.
Die Siegorehrung am Abend zeigte sodann
die Frichia der Anstrengungen der Vespa-
Fahrer, In der Orentierungsfahrt ercielte
der Vespa-Club  Ludwigsburg vor allen
teilnehmenden Roller-Clubs den 1. Clab=
Prels. Im Geschicklichkeltsturnier [ficlen
alle 1. Preise in der Damen- und Herren-
Wertung an den Vespa-Club Ludwlgsburg.
Unsere zierliche Inge Strauff befuhr diese
nicht ganz ungefihrliche Stredoe mit ge-
konnter Sicherheit und erntete groBen Bel-
fall bei Tellnechmer und Zuschauer. Der
Vospa-Fahrer Herbert Sommer schallte
beide Durchginge unter groBem - Halle
fehlerirel,

150 wadwre et Gelegeshatiduls
ab D Bl

Peltefabrik Shrehler
(1] $EHWARLCH ¢ Bayarn

AG O-Hallargnrugen
aus verzinktom Wellblech
A, Gaorg A.G. » Neuwied - Tel, 22951/53
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VC Berlin

Vespa-Ziellahrt Berlin 1956
29./30, Sepleimber
Lieba Vespa-Freundeal
Endlich ist es soweltl
Der Vespa-Club Berlin ¢V, [ADAC) ver-
anstaltel am Ende der Sporisaison ein re-
gionales Vespa-Trelfen (genehmigt durch
den VCVD).
Wir rufen Sie allel
Kommen Sie nach Berlin!
Wir werden bomiitht sefn, Thnen die Stun-
den in unserer Stadt so angenchm und so
interessant wic méglich zu gestalten.
Hier ist unsér Programm:
Sonnabend, den 29 September
bis 18.00 Uhr Eintreffen dor Tellachmer
20,00 Uhr Festessen .
2200 Uhr Siegerchrung 1. die Zielfahrt
ab 23.00 Uhr .Berlin bel Macht®, ¢in Bum-
mel dber d. Kurfirstendamm
Sonntag,den 30, Scplember
B.00 Uhr Stadirundfahrt mit Besucdh
des  Ostsektors in Sonder-
omnibussen
11.30 Uhr .Berlin bei Tag®
4a) Fahrt entlang der Havel,
Rundblick vom Kaiser-
Wilhelm-Turm
oder
b} Besuch des Funklurms

c} Besichtlgung des Olympla-
stadions
unid der Waldbidhne
14.00 Uhr Gemeinsames Mittagessen
15.00 Uhr Verabschiedung
Das Nenngeld betrigt wahrscheinlich DM
12.= fiir den Fahrer und DM 7.— fir die
Sozla. Daldr bicten wir IThnen:
Zielfahriplakette
Festessen
Stadtrundfahrt
Fahrt auf den Funklurm bew. den Kaiser-
Wilhelm-Turm oder Basichtigung des Olym-
piastadions xowie das gemeinsame Mittag-
DEICH,

Quartiore ab DM 4.— stehen z. Verfigung
Ausschrefbungen erhalten alle Vespa-Clubs
in Deutschland Mitte Juli.

Berlin wird fiir Sie, licbe Vespa-Freunde,
cin Erlebnis. sein.. Merken' Sie bilte vor:
« Vespa-Ziclfahrt — Berlin 1956°
29./30. Septembeor

Vespa-Club Berlin .V,
(ADAC)
W. Rottenbeorg
1. Vorsitzender

Rechenschaitsbericht April 1956

In Gemelnschaflt mit den drel anderen
Clubs (Rollerclubs) fihrte dor Vespa-Club
Berlin zu Beginn der Berliner Rellersaison
am 15. 4. oln groBes Anfahren durch. Uber
120 Roller und Mobile der Berliner Clubs
untemahmen eine vierstindige Korsofahrt
durch die Stadt, Tm Ansdhluf fand ¢in ge-
mitliches Beisammensein slalt.

Einige Fahrer unserncs Clubs betelligien sich
an der 1. Prifungsiohrt® des ADAC-Oris-
Club Hansa und an der sportl. Verkehrs-
erzichungsfahrt des ADAC-Ortsclubs New-
kélin ,Rund in Berlin® und errangen sil-
berne und bronzene Plaketten,

Der monatliche Clubabend stand im Zeichen
der Vorbereliungen der .Berliner Roller-
tage 1956, Dlese 4-tAgige Veranstaltung,
cine Gemeinschalizsarbeil der vier Berliner
Rotlerciubs, fand vom 28, 4. bis 1. 5. staft
Zur glefchen Zeit hatte unser Club m Rah-
men eines Orilichen Vespa-Trelfens den
VC Braunschwelg mit 12 Vespen und efnen
Fahrer des 1. MNOmberg-Firther Vespa-
Clubs zu Gast. Hauplprogrammpunkte des
von 75 wesideuischen Rollern besuchien
Treffens waren der grofie Rollerball, Stadt-
rundiahrt mit Besudy des Ostsektors, Kur-
firstendammbummel, gemcinsames Ab-
schiedsossen und dic grefe . FuverlSssig-
keltsfahet 1956 fir Metorroller®. Diese
Sportfahrt wurde wom Vespa-Club Berlin
durchgelihrt, Trolz eines Daverregens, der
am Vortage der Veranstaltung einselzte
und wihrend der Fahrt anhielt, stellten
sich von den 88 genannten Fahrern 68 Rol-
ler und Mobile, davon 28 aus der Bundes-
republik, dem Starier. Elne Startschnellig-
keitsprilfung Gber 60 m im Le Mans-Start
und eine Borgprifung dber 550 m, die mit
Hille wvon Funksprechgerdten gewertet
wurde, standen am Anfang ' der 150-Km-
F"rl.'ll!ung. die auf einem Rundkurs dber ge-
dedite Strafen ausgelragen wurde, Zwel
ZLielt- und zwel Darchfahriskontrollon waren
in jeder Runde zu passieren. 57 Fahror ers
reichton das Ziel und konnlen mit wert-
vollen Plakellon und die Klassensioger mit
Urkunden ausgereichnet worden. Dis .Zu-
verl@ssigkeitsfahrt® des VC Berlin, gleidh-
zeitig der 1. Laul zur Berliner Roller-
meisterschafl, und die .Berliner Rollertage®
dirfen als ¢in voller Erfolg bezeichnet
wirdam.

VC Braunschweig

Cuizabend beim Vespa-Club Braunschwelgl
Was ist Papagos? Ein Wein, ein Goewilre,
oin Staatsmann oder ein Gebirge?” Soldwe
und dhnliche Fragen hagelte es in buntér
Refhenfolge auf das aufgeschlossens Publi-
kum, dag sich sehr zahlreich 2u dim, it
vollem Erfolg;, aulgezogenen Quizabend
des Vespa-Clubs Braunschwelg eingefun-
den hatte, Viel Spall gab cs, als drel junge
Damen mit und chne Erfoly wversuchicn,
langnisige Luftballons xu rasieren, odor als
die Herren der Schapfung sich beim Kar-



toflélschilen wersuchien, Einme  launlge,
spritzige Veranstaltang, die fic ein paar
frohe Stunden den Alltag vergessen lieB.
Da mufite ein junger Mann Wiarstchen be-
sorgen, ein andercr Senf und der dritte
schlfefilich Brotchen, und das alles nach
21 Uhe, also ein gar nicht einfacher Kom-
plex. Aber alle drei Sachen wurden natiir-
lich schnell, denn die Schnelligkeil war aus-
schlaggebend, besorgl. Preise? MNein, dic
gab es nicht. Warum auchi Milssen ¢s denn
unbedingt Immer Preise sein, die dazu er-
muntern sollen, Bel so cinem  lustigen
Frage- und Antwortspiel mitzumachen. Es
gab Punkie ganz einfach Punkte, eine herr-
Iiche Angelegenhoitl Qbrigens, wenn man in
ravhen Mengen Punkle hamstern kann.
Bine Dame und zwel Herren meldeten sich,
um fhre dichterischen Fihigkelten unter
Boeweis zu stellen, Hier das von der Ves-
pistin in zwdlf Minuten wverfoBte Gedidht,
das, noch dem Applaus gemessen, als
bestes erklirt worde:
Unser Vespa-Clabl
Die Vespa, die fahrt schnell und flott
und darum bilden wir Vespafahrer auch
ein fostes Komplotl,

Wir fohren im Sommer ins Grine hincin
und erholen uns bel Spiel und herrlichem
Sonnenscheln.

Wir treiben Sporl, kodhen, lachen und singen
wenn  wir glidklich und freh im Gras
herumspringen.

Auch lichen wir die Geselligkeit, einen
klcinen Plausch, cine ernsthalte Diskussion,
¢in bifichen Kegeln, Tanzen und so welter,
nur immer zufrieden und redhl helter.

Zwar sind wir alle armo Knaben,

aber wir freuen uns, dafi wir cinander haben,
Zwel alte Vespafahrer hatten mit viel Geist
und Humor diesen wirklich netlén Abend
aufgezogen, fhre witzigen Fragen und An-
sagen wurden wvon schmissiger Schlager-
musik und viel Applaus abgelést. Lelder
wvergingen die Stunden viel zu schoell, aber
sie trugen wieder einmal dazu bel, unsere
Vespafamilie noch enger zusammenwach-
sen zu lassen,

&5

Vom Versandhandal dirakt an dan Yerbraudher,
praisginstigsi, Nachnahme, frel Haws liefom wir
Auto-, Motorrad- und Reller-Zubehir
Spez.: Pelerinengaragen, Camp riikel fGr
F::E'.hcn Fahrmrg:? A:gnb::'re unver bindlich,

"f-r:—mﬂﬂrnﬂﬁr KFZ-Bedarl K. Hilbartz

VC Duisburg-Hamborn

Klekn, aber ohol

Wir haben uns hier schon einmal gemeldet
und méchten es houle gerne wieder fan,
denn es tul sich was im VC Dulsburg-
Hamborn. Einige Stadtrundfahrien, einige
Gespriche mit unsercm Hindler, eine No-
tiz in der Zeltung @her unseren Club-Abend
brachten unsercm Club 4 neue Masdhinen
und nette Vespa-Kameraden, die fhre Pri-
fung auf unserer Fahrt zum Treffen nadh
Sittard (Holland} bestanden haben. Mit
triibem Wetler ling es an, aber der Welter-
goll meinte es gut mit uns, or schickte die
Sonne, So wurde dieses Treffen, an dem
wir mit 11 Magchinen teilnahmen, [Ar uns
z0 efnem schinen Erlebnis und es herrschice
eitel Freude, als wir unseoen ersten Prais
im  Club erringen konnten. Mit unseren
11 Maschinen belegten wir in der Grup-
pe 11l den 2. Plalz. Eins chdner Erfolg, der
uns eln Anspoin sein sell.

Clobanschrift: VC Dulsburg-Hamborn,
Alleestrabe 3.

VC Gladbeck

Der Vespa-Club Gladbedk teill mit, dab dag
Regionaltreffen am 10./11. August 1956 in
Gladbeck aus  organisallonstechnischen
Grinden nicht stattiindet.

Wir machen besonders aui das Trelfen in
Hagen am 14.715. Jull 1956 auimerksam.

VCL West

Bisher wurden fir dic Clubs des VLC West
863 VCVD-Auswelse ausgestelll  (aktive
Mitglicder). Wir bitten darum, die Abrisse
dem Sekretarlat einzusanden.

Die Treffen in Bork-Selm und in Aachen
haben gezeigh, wie schwer den Veranstal-
tern die Organisation gemacht wird, wenn
dic Nennungen zu spat cingereicht werdan.
Die Clubvorsilzenden sind dafir verant-
worllich, daf die Mennungen xu den Tref-
fen rechtzeitg herausgeschicet worden, und
zwar auch dann, wenn das MNenngeld am
Ziel gezahlt wird. Mur so kann die ein-
wandirele Organisation cines Trellens ge-
wihrielstet sein.

Viespa-Frounde
des In- und Auslandes treffen sich in
Dhlsseldor! im Vespennest, Koncordiastrafe

VC Osnabriick

Der Vespa-Club Osnabriick kann in dicsem
Jahre aufl sein Sjihriges Bestohen zunbck-
blidken. Aus diesem Anlall wurde ein in-
ternationales Treffen veranstaltet, zu dem
sich hier am Weodienende Tellnehmer aus
dom Saarland, Holland und aus ganz West-
deutschiand wversammelten. Zwischen 16
und 18 Uhr traflen am 2, 6. aul dem Markt-
platz der Stadt zur Anmeldung und zur
Werlung der Zielfahrl insgesamt 13 Vespa-
Clubs mit 62 Rollern und 80 Personen clin.
Die Anweisung der Quartlere ging schnell,
und am 12 Uhr trafen sich alle Tellnehmer
wieder rum Emplang durdh die Stadt im
Fricdenssaale des Rathauses za Osmabrick.
Herr Senator Eichhol: begelifte die Giste
und Herr Binder, Prisident des Vespa-
Clubs von Deutschland, dankte im Namen
aller anwesenden Rollerlahrer,

Um 1830 Uhr begann pinkilich die Korso-
fahrt. Mit ¢iner Tellnahme von 146 Vespen
wurde ¢in sehr guier Bindrude hinferlassen,
Um 2030 Uhr erschienen unsero Gaste im
Festlokal, Im Laufe des Abends wurde
ewischen einem Unterhaltungsprogramm,
das von guten Kabareitisicn dargeboten

wurde, die’ Siegerchrung fir die Ziellahrt
nach Osnabridk vorgenommen. Dic  'Wer-
tung crgab folgende Ergebnisse:

In der internationalen Gruppe slegle der
Vespa-Club Merchwailer (Saar) mit 600 km,
Vespa-Club Venlo (Holland) mit &40 km,
gleichzeitig der stirkste Club (4 Vespen),
Vespa-Club Rotterdam mit 250 km,
Vespa-Club Sittard (Holland) mit 215 km.
In der nationalen Gruppe slegte der
Vespa-Club Wuppertal mit 1408 km,
Vespa-Club Bork-Selm mit 1262 km, glelch-
zeftig der stirkste Club (15 Vespen),
Vespa-Club Willfrath mit 1280 km.

Die genannten Vereine konnten als Lohn
schéne Preise in Emplang nehmen. Der
erste Preis der Tombola — eine Vespe —
wurde von einem Besudhver aus Georgs-
marienhitte bei Osnabrildk gewonnen.

Am Sonntag Morgen herrschte dann auf
dem Schwarzen Plalz reges Lében und
Treiben. Hier wurde eln Vespa-Geschidk-
Hichkeitsturnier ausgetragen. Das Turnier
galt als 3. Verlaul zor Deulschen Maister-
schaft. Es mubBten 14 Ubungen aul cinem
200 Meter langen Kurs bewdltigt werden.
Insgesamt gingen 67 Vespen an den Start.
Wihhrend dieser Zeit trafen weltere Clubs
ein, so daB sich die Zahl der Tellnahme aul
131 Vespen erhdhte.

DHe Prelsverlellung fand im Anschiul an
eln gemelnsames Mittagesson statt,
1. Worner Hieke, Bork-Sclm,

4 Strafpunkie, Zeit: 2264 Min,
2. Stegemann, Haltern,

4 Strafpunkte, Zeit: 2.52 Min.
3. Cruante, Bork-Selm,

7 Strafpunkte, Zeft: 2.08 Min.
4. E. Thénes, Osnabrick,

14 Strafpunkie, Zelt: 2357 Min.
3. Zurkuhlen, Minster,

15 Strafpunkte, Zeit: 2.26,3 Min.
. Warnecke, Osnabriick,

15 Strafpunkte, Zeft: 3.01,6 Min.
7. Walter Hieke, Bork-5elm,

18 Strafpunkte, Teit: 2159 Min.
8. Eigen, Willfrath,

18 Sirafpunkie, Zell: 2,21 Min.
8. Dlttmann, Oldenburg,

19 Strafpunkte, Zeit: 2.54 Min.
10, Fonlhausen, Wdlirath,

20 Strafpunkte, Zeit: 3.58 Min.

Slegerinnen der Damen wurden:
Frau Ludkner, Bork-Selm,

Frl. Schaub, Wuppertal,

Frl. Welaschek, Dortmund,

Mit der Uberreicdhung des Ehrenproiscs des
VCVD, der von unserem Prisidenten Erfch
Binder gestiftet war, und des Ehrenpreises
des ADAC an den Sieger der Westdout-
schen Melsterschalt Herrn Wemer Hieke,
Bork-5¢lm, wurde das Vespa-Trellen in
Osnabriick abgeschlozsen.




VCL Bayern
Ein welleres Plerd Im YLC Bayern

Von Kulmbach startelen 5 Vespas, die
diurch weltere 6 suzs Mamberg verstirkt
wurden, um Geburishilfe zu leisten, Es
ging dabel um die Grindung cincs Vespa-
Clubs in Bayreuth, der am 26, 5. 56 aus der
Taufe gehoben wurde.

Als sich die .Palen® gemfitlich im wvorge-
sehenen Clublokal um einen Tisch wersam-
melt hatten, fehlten sdhlieBHoh nur nodh die
«Patenkinder®, nimlich die Bayreuther
Vespa-Fahrer. Doch che man sichs versah,
waren 15 Interessierie Vespa-Besiizer mit
und ohne Sozia erschienen, und man konnic
zum offiziellen Tell des Abends Gbergehen.
Erfrenlicherweise hatlen sich auch die bel-
den ortsansissigen Vespa-Wertreter ein-
geflunden, so daf die Vorausselzungen fir
ein Gellngen als positiv zu  bezeichnen
waren. Herr Ebner aus MNirmberg ergrilf
sodann das Wort, um das Weson unserer
Clubs zu erlbutern, Herr Schrempf erzhhite
als alter Vespa-Hasze von selnen Erlebnis-
sen auf grofor und kleiner Fahrt, denen er
noch einige Erfahrungen als Vorstand des
VC Nirmberg anfigte — und schon wurden
MNamen notlerlt und Wahlvorschlige ge-
macht, Schnell war man sich Giber die Be-
setrung deor Verstandschalt cinfg, verant-
wortlich fir den VC Bayreuth zeichnet sein
einstimmig gewdhlter Vorstand, Herr Al-
fred BArenreuthor, Bayreuth, Hagenstr. 7.
Mach seinen anschlisfenden Ausfilhrungen,
In denen Herr Engelhardl dber das Kulm-
bacher Clubleben berichtete, bracite dieser
¢inen machtigen Mallkrug (was widre [dr
einen Vertreter der Stadt der Braucreien
niherliegend gewesenl) ans Tages- bzw.
Lampentich. Aber nidcht etwa cinen alltig-
lichen, sondern einen sog. ,Altdeutschen
Bierkrug® mit Relielligirchen, einem sinnl-
goem Spridhlein und einer dem Ercignis ent-
sprachenden Gravur aul dem Zinndedcel.
Unter allgemeinem Beifall hergab er sein
Patengeschenk dem neusn Clubverstand
mit dem Wunsche, |hn recht oft anlifilich
gegenseitiger Club-Besudie wieder in die
Hand zu bokommen. Als man sein, Fas-
sungsvermégen ermitieln wollte, relchie
dia erste Flasdhe Sekt nicht aus, aber ef
war dafiir gesorgt, daf er nlcht nur einmal
gefillt werden konnte,

Unter munteren Reden versirich die Zeft
und die anf@ngliche Befangenhelt wich bald
der Vespa-Kameradschalt, wie wit sio von
allen Gelegenheitén her kennen, wo sich
Vespa-Fahrer begegnen. Als die Ndmbaer-
ger zam Aufbruch risteten, begaben sich
alle Vespisten mit Ins Frele, wo die ge-
parkicn Roller Inzwischen das Inleresse der
Zivllbevilkerong erreqt hatten. lhre Ab-
Iahrt im Geleltzug machie sogar die Polizel
mobil, dig brav hinterherfuhr. An der Auto-
bahneinfahrt Hschien die Nirmberger mit
Drlisenjigergeschwindigkeit ab, die restliche
Kolonne kehrte ins Clublokal sunick und
bezchlol den Abend mit einéem Schlude aul
das Gedeihen des jingsten Mitgliedes un-
seres Landesclubs, Hopl

Neu fiir uns

Ein Metzeler Schlafsade (ir Moltopren-
Filllung

‘Zu Boginn des Jahres brachten die Metzeler
Werke fhren Schlafsace mit Moltoprenfil-
lung aul den Markt. Inzwischen liegt nun
das Urteil von vielen erfahrenen Campern
vor und diese haben skch, durchweg be-
geistert Ober den neven Moltopren-Schlaf-
sack ausgespradhen,

Die Wirmehnltung ist hervorragend, selbst
bel einer AuSentemperatur von nahe 0 Grad
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schl&ft man in ihm opur mit cinem Schlal-
anzug angezogen mollig und warm. Der
Bezugsstolf aus Baumwollrenforce ist nicht
nur dezent, sondern agch sehr strapazier-
{ihig. Sein lelchtes Gewlcht von 1,5kg liegt
noch unter den {iblichen Gewidhten fidr Dau-
nenschlafslcke und dementsprediand klain
186t er sich auch verpacken, In Steppdedken-
form gearbeltet kann er mittels des 240 m
langen Relfverschiusses vollstindig gedfi-
net und in einen Doppelschlafzack umge-
staltet werden.

Alles in allem wurde hier ein Schiafsack
geschaffen, der durch seine Cualitdt audh
verwahnteste Anspriche zulfriedenstellen
konn und daneben noch durch seine niedri-
gen Anschalfungskosten (55,90 D) besticht.

VC Oldenburg

Mach der letzten Menwahl des Vorstandes
kiSnnen wir Ihnen berichien, dafl es mit
dem Clubleben in Oldenburg wieder berg-
ail goht. Wir sind jelzt 27 cingetragens
und auch akiive Vespa-Fahrer (5 GS).
Unsere 1. Veranstaltung war die traditio-
nalle Kohlfahrt mit Kohlessen und Tanz.
Im Februar veranstalteten wir vier Ton-
filmabende. Es wurden nur ersiklassige
Kulturflime gezeigl.
Jeden Donnerstag treffen sich unsers Mit-
glieder und Gaste rum zwanglosen Belsam-
mensein, Der zwelle und vierte Sonntag im
Monat gehért der gemeinsameon Aunsfahrt.
Am 26, 5. startete dor VC Oldenburg mit
9 Maschinen (3 G5) zur 1L Internat. Vespa-
Rally Limburg In Sittard ([Holland) 511 Teil-
nehmer, vnd wurde 1. Sieger In der Club-
werlung. Der uns fiberrcidite Pokal wurde
gebihrend eingeweiht,
Unser Club-Kamerad Hermann Dittmann
(GS5) errang am 1. Mal anlablich des Tages
des Motor-Sporis in Oldenburg den 1. Prels
in der Rollerklasse.
Sechs Tage spiter wurde ¢r 1. Sieger In der
Roller- und Motorrad-Klasse beim Motor-
Sporifest in Brake/Unterweser.
Wir winschen allen ein erfolgreiches Jahr.
Mit vielen Vespa-GrilBen
Vespa-Club Oldenburg
Glinter Mihring, 2. Vorsitzender

VC Oberhausen

Bel der veranstaltelan Zielfahrt des Motor-
clubs Oberhausen (DMV) anlifilich des
Speedway-Rennens am 9. und 10, Juni be-
telligte sich auch der VC Oberhausen mil
4 Mazchinen. Whhrend eine Maschine aus-
fiel, konnten die resilichen drel die orsien
drel PlEtze in der 125cr Klasse belegen.
Dia Goldplakette erhielt Horst Pottholl, je
eine silberne Friedrich Plgors und Bodo
Maxeln. Eine wellere bronzens Plakelle
ging an einen Vespa-Freund aus dem
Milnsterland.

Frihlingsiest beim VC Oberhaosen

Der VO Oberhausen felerte am 16, 6. in
den Riumen seines Clublokals sein Frih-
lingsfest.

Der 1. Vorsitzende begriifte bei soiner An-
sprache besonders den als Gast wellenden
VC Hamborn. £wischen dem VC Oborhau-
sen und dem VO Hambom bestchen beson-
ders tiefe [reundsdhafiliche Bezichungen,
da vor vier Jahrea der VC Hamborn aus
der Taufe gehoben wurde, bel der der VC
Oberhausen Pate stamd.

Im Laufe des Abends wurden diejenigen
Clubkamoraden gechrt, die sich bereits in
diesern Frihjahr besonders hervorgelan
hatten. Besonderen Applous erhiclten die
nodh in spiter Abendstunde zurldegekohr-
ten vier Vespa-Fahrer vom Europa-Treffen.
Bel bester Stimmung deuerte der Tanz
noch bis in den frihen Friblingsmorgen.

Bevor Siessich in"Campingiragen:
entscheiden, soliten Sie aus Ihrem
cigenen Interesse unseren Ka-
talog anfordern. Eine Postkarte
lohnt immer.
Spezialhaus fir Kraftfahrtouristik
und Campingbedar]

Autofreund

Hemer 72, Kr. Iserlohn
Mendenor Strafie 20
Unsere Ausstellung zeigt [hnen
cinen umfassenden Uberblidc

Scherben bringen Gliick

Zu Himmellahrt trafen sich die Orisclubs
vor Nimberg, Kulmbach, Wirzburg und
Mindhen in Bamborg, um anbilich dieses
reglonalen Treffens durch cine Geschidcs
lichkeitsfahrt die Vertreter des Landes-
clubs Bayern an der Endansscheidung belm
Buropa-Treffen In Mincien zu ermiticln.
Wenn anfinglich awch typlsches Himmel-
fahriswelter mit Regenschauern vorherrsch-
fe, 50 brach doch bel der Ankunft in Bam-
berg die Sonne durch die Wolken, so dal
die Geschicklichkeitsfahrt wetlermifig ge-
sichert war. Als wir bel einem stirkenden
Imbifi safien, wurden wir von der Mil-
teflung Gberrascht, daf die Peolizel cine
derartige Veranstaltung auf einem &ffent-
lichen Platz nur erlaubt, wenn eine Unfall-
und  Halpflidiversicherung vorliegt. Dio
hatten wir matdrlich nicht, so dafl nodimals
alles in Frage gestellt war. Doch ein Un-
glick kommt selien alleln: als weltere Ves-
pisten cintrafen, wurde beim Stihlericken
clne der drel Lampen des Raumes ¢in Opler
der Stublversorgung”, und es klirrle nicht
wenlg, Der Anblide der Scherben war es
wahrscheinlich, der unsere Gedanken auf
die Wirtin hinlenkte, um sie nadh einem
Ausweg, bzw. einem Platz fir unsers Ge-
schicklichkeitsfahrt zu fragen. Obne lange
za Qberlegen, bot sie uns freundlicherweise
ihren Wirtschaftsgarten auf dem Stephans-
borg an, Kurze Besichtigung — uvnd schon
gings an die Vorbercitung des Kurses,
denn dort befanden wir uns ja auf einem
Privatgrundsidck!

Wahrend wir mit einer stattlichen Zahl von
Vespas eine Korsofahrt durch Bamberg mit
seinen vielen Einbahnstrafen und Umiei-
tungen durchfihrien, hatte unser Landes-
club-Sportleiter alle Hinde voll zu tun, um
se¢ine Hindernisse aus den mitgebrachten
Requisiten startberelt #u machen. Erfffeu-
licherweise betelliglen sich etwa dic Halfte
aller anwesendon Clubmitglieder an der
Aunsscheldung, fir die der VCVD anspre-
chenda Preise fir den 1. und 2. Sieger zur
Verltgung gestellt hatte. Das Ergebnis war
Suberst knapp und brache Herm Christof
Hohm aus Mirnberg den Sieg vor Herm
Peter Ehlers vom Vespa-Club Wirzburg,
die nun die bayrischen Farben in Minchen
wvertralen. Ein gemeinsames Kalfcetrinken
vorsammelle noch einmal alle Vespa-
Kameraden auf dem Michelberg, von wo
wir den herrlichen’ Bundblide auf die viel-
tirmige Stadl genlefen koonten. In dem
Bewubtsein, cinon gelungenen Start der
Zusammenarbeit der bayrischen Vespa-
Clubs miterlebt zu haben, schwangen wir
uns am Spiinachmittag wieder auf die Sit-
tel, um die Helmfahet anzotrelen, Hopt




Vespa-Clubs, die dem VCVD angeschlossen sind

Veipa-Club von
Deutschland

Vespa-Club van
Doutschlond
Vespa-lendeselub Nord

Vespo-londesclub 'Wost

Vespa-landesclub Sid-

Vespa-Landesclub
cipa-Landesgly
Schwarzwald

Sehwabischer Vespa-Ring

Vetpa-landesclub

ern
Vespalondeselub
Barlin

Club:

VC. Aochen

VE, AlisenOboroden
Bergischer VT,

Bergisch-Mrkisthor VC,

YC. Bochum
YL, BorksSelm
YC. Dortmund
. Dursburg-
Ve, Dithen
Y. Disteldorf
Dissalderfer VC. 52,
varm, Benrath
VEC, Emschor-Lippo
. Essen
ViC, Gelsenkirchon
VE, Goveliborg
VE. Glodbock
V. Hogen

Y. Haliern
'-I'E Enmn{;
dnshe
YC. Hildan g
V. Hathsaverland

V. Hils
VE. Kossel
VC. Kéln

VC. Krofeld
V. Mattmonn

VL. Maers
Y. M,-Gladbogh
vtlpﬁﬁ&?nd‘f

~ Ol ardl
VE. Mithom 0"

. Mianster
Meuld

: I:Ilberhnumn

Ve, Recklinghousen

Ve, Enl"lul:hlulr.f

V. Rh
Ve, Rh:ﬁ:.

x ve. Odenkirchen

Unna
VC. Wanne
VE, Weasel
VC. Wuppertal eV,
VE. Wilirath

Pragident

Sokrotarial
Gerhard Rohn
Erich Binder
Bernhaord Wesche
Hajo Keslowski
Versitzander
Helmut Reiler
Goschiftsflhrer
Heinz Stiitz
Manired Hopl

Dr. Rotlenburg

VESPA-LAMDESCLUR WEST

Varsitzender:
Helmut Hildebrand:
Manfred Kaprolat
K. H, Schwaork in
W.-Barmen
Harr Klement in
W.-Barmen
Gerd Falika
Herr Schlisrkamp
Helmul Albrecht
Kurt Walki

Hans Geflmann
Hans Josef Kalwo
Werner Kellorwossal

Anten Mocal in Bolirop

Waller Zellmann

Sieglried Danguillier
. M

Erich Binder

Waolter Preo in
Hardocke o. d. Ruhkr

Wernor Asche

Harr Waossels

Wilh, Geffers

Paul Klain

Helmul Dobe

Jokob Hiskes
Frou Henne Scheidler
Lodomez

Karl Wainhold
Hont Peter Gelhord

Maonfrod Subr
Theodor Polers
Gerhord Sirang
Toni Mevhaus

Erich Falk
Walter Weelond

Friedr, Pigors

F. Boumfalk

Walter Jossal
HansGeorg Schulize
Lothar Héuaslor

H. Frenzen

F. Wingors
Manfred Wendalt
Auvgust Schirboch

Karl Letzner
Wetpa-Club

Hant Buchloy

Erich Binder

Glodbaek |, W.,
Hachstrafie 18

Miinchen 38, Frickaste, 35

Mauminstar,
Oberjarn 4%
Glodbegk i. WesH.,
Hechstrafie 15
Gigssen, Ludwigsploiz §

Freiburg i, Breisgou,

Fichiesirafie -l-?u

Goschblissialle
Schwab,-Gmind,
Goethestrofio 43

Wirzburg, Kénig-
Heinri -Slmﬂn 0
Borlin, MaumannstroBe

Strafie und He

Frir:dr.&bnn«k?ll::rﬂrmr

Landwehrstr. &7
pechiweg 11

Mekelsir. &7

Witkener Ste, 74
Dorfatr, §2
Glamwilzsir, 730
Dbg.-Maoidarich,
srduchersie. 95
Waaldsir, 1
Heidewaeg 79
Borsigstr, 13

Oitg-Krawehl Sir, 5
ichard-Wayg nw-Srr 51

Auf Bahlingshof 35

SGdstr, 7

Hodhsir, 14

Foutsir. 9

Fostiach Hallera

Langewongeweg 32
Hl:g!-h'. dﬁ o
Sehulstr, 19
Meschede,

Hous Sonnonbruch
Albredvh-Didrer-Ste, 31
Kanigstor 54
E&lm-Ehranfeld,

Pettenkofersirofie 7
Fhiladalphiosir. 3
Hoan/Rhld,

Hainttralie 4
Krefelder Sir, 145
Am Mevitenhof 28
Rudolfsir. 15

Mug'ielpr:‘,.l‘ﬂuhll' -
Ll enslrg
Frobatoisir. 570
Disselderf-Oberkossel,

Soorwerdonsic. 38
Eberistr, 14
Youtruporilr, 56
Raiheim, Buschersir, 21
L

acklinghauson

Tiwfer Piod 37
Schiitzensir, 44
Waotelersir, 43
Farberstr, 47

Unna-K8nigsboern,
Markt &
Wanne-Eickel
Dorstener Stralle 350
urfl}rslcnring 33
Bohnhofgasistie

Unterbarmen
Bargstr, 16

VESPA-LANDESCLUB SUDWEST

Iu‘h.
VC. Bi
L l.1!|-t1l.l|‘rl1]
V2, Darmstadt

V. Erbach i. Odenw,

V. Frankiyrk o, M,

‘-"C Friedberg i, Heison
Gieflen

"."l?.'.. Heidelberg

Y. Korlsruhe

V. Mainz

VC. Monnheim

VC. Plorzheim

WC, RheinLohn”

VC. Trier

VC. Wissbaden

Vorsitzonder:
E. Klain

F. Schneider

H. Egntr

Fred Wogobach

Willy Thamos
nhord Wesche

G. Hemmael

Fa. Yeipa-Mdller

H. Kirchheim

Theo Hessanmilier

‘Wernar Fischer

Alfons Schieimer

O Borthen

Kurt Feser

Strafe u. Hnu:nummtr:
Bingon o. Rhain
minzer Strafie 136

Dharmestedt,

Bismarckstrale 150
Erboch i, Odenw.,

An der Zentlinde 42
ankhul o. M., Club-

ingshous
Fnednmtmf; 1’3

Giellen, Ludwigsplelz 5
Hmdeihnrq
Mo i Sirgle 14
Eaorlsruhe,
Hl‘lg:rbnd'l:r-:lr.
Moinz, Kopunineriie, 38
Mox-Joseph-Sirafie 7
Plorzheim, Kienlesir.
Singhofen,
Unterlahnkrais
Trier-Mosel,
Diatrichsirafe 33
Wigsboeden,
Gaeisenaustrafie 37

VESPA-LAMDESCLUB SCHWARIWALD

Vi, Froiburg

VC, Lirrach
VC, Cifenburg

VC, Garmisch.
Partenkirchen

Wi, ﬁ::'p; 'lng:m

Vg, Kumpr-:::-
1Allgau)

Vi, Mwl'nmmgqn

VL, ichgg;?mh
Gmidnd

VC. Ulm a. d. Donou

Ve, Ludmmhurg
Ve, Fll’l;-ngan (Wilkg.)

ViE. Stultgart
Vi, Bed-Connshati

YC. Bod Solzuflen

VC. Brounschweig
VC. Bremen
V. Homburg

. Meppen
'l.l't'_' Meumbnster

VE. Oldenburg
VC. Pinneberg
VL. Walirede

WE. Wirzburg

WE. Mirnber
VL, Kulmba

YC. Augsburg
::‘r.lnmnFner <
aipa-Fraundo
Y, Boyreuth

Heje Roslowiki

Josef Weigner

Deutsch b. Fo. Bosler

Freiburg i. Brg.,
Fichlestralia 47

Larrach, Weberstrafie 3

Offenburg (Bodon),
Helmhalizitrale

SCHWHEBISCHER VESPA-RING

Werner Blonk
Fritz Fondy
Mox Wachier
Alired Twordy
Willi Piecha
Geschiflssialle
Willi Schaitzler

Siegfried Heinze

Walfgong Hermenn
W, Holimonn

VESPA-LANDESCLUB MORD

Kurt Schrdder

Dieter Enospa
‘Warner Warneke
Rudolf Herold

Beyersdorff
Wilhelm Lohm&ider
Hong Bodier

Dieter Schulz
‘Warner Schwarlz
Goorg Trubg

Gnrmim-l’nrh n.‘uirdmn,
Gﬁ n-d['wlc i
e [V ¥
ppﬁdsflllhrp -ul?f 1
Kumphn {.l'«.tlgﬁu].
M Mauh numri
nmmmnen u
ermidh 1-Irg?6
itchGmiand,
Bismorckstrofe 13
Ulm &, d. Denav,
e
Redtrls el
Solitude-Allen .'-"6
Tub:ngM Wity
Schellingstr. od'm'
Guasthaus Burgholzhof
Srulrgu-ir WL, SR
elsangstral
hdogonn:-rarr
Hardrm.rmﬁ: b1}

Am Meumarkt im ADAC.
Lokal Hommueier
Munzitralle 16
Friedr.-Ebert-Sirelie 119
Hamburg-Mougraben,
Stdricbokerweg 44
Federmonnsirafle 11
Fullenor Sirolbe I8
Feldsirafle 12
Ammergoustrafie 50
Thesdorfer Wag 81
Langostralie 79

VESPA-LANDESCLUE BAYERN

Maonfred Hopf

Eduord Schrompf
Adelf Engelhardt
O Betzenhofor
Wallgeng Schramm

A, Borenreuther

Wur:burﬁ,‘
E&nig-Heinrich-S1r. 90
Mirnber anmhnl b ]

Kulmb Spiel 35
.A-.lgib., K'urnrmdslr L1}
Londwehrstr, 474

Tal. 531 08
Boyreuth, Hogensir, 7

Der nédhste Vespa-Tip erscheint om 1. 9. 56. Er bringt den Test dber die Tovranvespa, der ous Plawzmangel nicht in diesern Heft

erscheingn konnte, Der Bericht des Internationalen Troffens in Aadhen leg bei Drueklogung nodh nicht vor.

Heravigeber und Yerleg: Vespa-Club von Deuvischland oV, (VCVD), Minchen 19, Frickostrofie 35

Fir den Inholl und die graphische Gestallung verantwortlich: Harald Steaudh-Stall.
Anzeigenvorwaltung: ). Strider-Warbungamittiung KG, Mevwied om Rhein, Engerser Strafie 33—34, Telefon: 720006 | 7 20 56,
Fir unverlangt eingesandre Monuskripte wird keine Gowahr Obernommen. Zur Zeil goltig Anzeigenpreislisie Br, 1,

Fato: Franke, Hering, Kemplon, Publifoto, Schadl, Stede, Tochtermann — Druck: Schén.Druck, Minshen 5, Holzstealie 7




Viel belacht wurden diese Clowns aus Ludwigsburg beim Europaltreffen in Miinchen. So zeigten sie schon

duberlich, weldh lustiges, unternehmungsfreudiges Vélkchen da aus Europa zusammengekommen isl.




