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Im Kreise hiibscher Mdddhen fihll sich die Vespa sidhitlich wohl,
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Liehe Vespisten

also, die Schwarzwaldfahrt war ja wirklich ein dolles Ding fiir
Erwachsene und solche, die es mdglichst bald werden wollen.
Wenn ich so dariiber schreiben soll, als wire ich dabel ge-
wesen, dann wiirde ich schon einiges zu erzihlen haben —
wenn nicht noch mehr.

Der Kurs, den die Vespisten entlang summten, war nicht von
schlechten Grofeltern und mancher hatte seine liche WNot mit
der Normaluhr, Deshalb haben die ersten Durch- und Drauf-
gdnger ganz besonderen Spal an den sauberen Plaketien mit
den goldenen und silbeérnen Krénzen. Wer lediglich als ,Nen-
ner® zugange war, guckte hichst drgerlich in die Bratr&hre, in
der bei solchen Gelegenheiten immer der letzte Schnee ver-
brennt. :

Diese Plakette ist schon eine gréfere Haufenwolke und die
Kameraden, die sie siifsauer verdienten, haben eine Kleinig-
keit mehr vom Vespaleben und kénnen noch stolzer und ge-
laBler den Gefahren der BundesstraBen ins angebrochene
Auge blicken. Wer das Rodeo mit angenchmem Ridcenwind
und ohne Gebrauch der AuBenbackenbremsen diberstanden
hat, und die goldenen und silbernen Skalps an die Maschine
hiingen konnte, der durfte mit Recht das notwendige Lacheln
der mit Direktantrieb wersehenen Vespistinnen am Rande
verdient haben.

Am 8. Seplember wird sich ganz Bedeutsames aus dem Club-
innenleben zusammenballen und vermutlich seinen heftigen
Niederschlag finden. Am Tatort Dorlmund sind bereits seft
qeraumer Zeit die umliegenden Clubs am grofien Werke, um
das Bundestreffen zu einem der gréBten, schénsten, umfang-
reichsten und stitksten Prisidialkrinzchen dieser Att und des
Jahres 1956 auszurichten, Dem Vernchmen nach haben die
restlos diberanstrengten Clubmanager gewaltige Sachen in
milhseliger Kleinarbeit, sauber, billig und bequem auf die
zitirigen Beine gestellt, Unauffallig darunter 2. B, ein Cam-
ping-Zelthauwerk, das, in der Perspektive geschen, -zighun-
dert Vespacinheiten, falls nicht etwas weniger, unter Dach
und Fach bringt. Erst sollte es cine restlose Veranstaltung auf
freier Wildbahn werden, aber Exzellenz Binder ist sich mit
seinen Kollegen nodh nicht recht einlg geworden, ob Regen
gewiinscht wird oder etwa nicht.

Aber es sollen noch viel nachhaltigere Resclutionen wom
Zaune qebrochen werden, wenn die Prasidialsitzer den Mund
aufmachen. Eigentlich darfl ich es ja garnicht verraten, aber,

Bei der Droi-Meeresfohrt wurden auch die ,starken” Manner ausgersichnet.
Redhis: Peikort/Deulschlaond.

Wie Oberall in ltalien sind auch in Sizilien die StroBen gut. Doch die Drei-
Meerosfahrt wird zur Stropoze, winn man erst schon toussnds von Kile-
metern anfahren mufl,

daSie es sicher nicht weitersagen, will ich nicht so sein: Es wird
eine Neuveinteilung des geschiftsfithrenden Prisidiums heftig
angestrebt, wobei an eine sachlich richtige Schrumplerschei-
nung gedacht ist, Ferner stehen Satzungsinderungen zur Bun-
desdebatte.

Als nicht unwesentlich dirfte sich ebenfalls die NMeusinteilung
des Sportreglements erweisen. Da werden so verschiedene
interessante Details dazukommen, wie Stellwandfahren for
zwel kleine Personen, freihindig mit dem Reserverad im
Mund, Aufrechitstéhen an einer Parkuhr, wer am weitesten
ohne Benzin kommt, Langsamlauf mit Maschine auf Schulter
und eine Menge starker Bilder mehr.

Und sogar neue Orden und andere Auszeichnungen werden
ausgedacht]! Veredelte Leichtmetallkr@nze mit Schlefer fiir
flotte Siegerinnen, extra mit Pretiosen besetzt fiir die Zuhaus-
geblichenen.

Gekreuzte Vespas aus schlichtem Gold und &hnlichen puren
Lagierongen werden als Halsorden schon an zolche Fahrer
verteilt, die mit der G5 3 Minuten unaufhalisam unterwegs
sein kénnen, ohne gleich aufl 105 Kmh zu gehen. Nodh nicht
restlos zu Ende geklirt ist die Auszeichnung fir unfallireies
Mitlahren, Ich wiirde da an ein lebensgrofies Hufelsen, schwer
verchromt, denken, mit dem ein leichter Schlag auf den Hin-
terkopf des Fahrers geniigt, um denselben im Zweifelsfalle
wieder vorsichtig zu sich zu bringen. Aber, das sind alles
silbergraue Theorien und die Prasidiallisten werden sich
schon die: Képfe darither zerbrechen.

‘Sturzhelm fester schnallen!

In Dortmund wird auch der Bundesmeister auserkoren, natiir-
lich mit Hilfo einer Vespa. Schwergepriift wird er freudig er-
regt seinen Meisterbrief in Emplang nehmen. Und er wird
dann bestimmt wissen, was er getan hat.

Im Monat August wurde allenthalben und in jeder bundes-
deutschen Himmelsrichtung der . Tag der Vespa® gefeiert und
absolviert. An einem jeglichen Sonntag wurde von den Clubs
fahrend bewiesen, daf die Vespa nicht nur ihr wohlgelunge-
nes Comeback felert, sondein stets der Roller-Begriff geblie-
ben ist, den sie als erstes Fahrzeug dieser Art nach dem
Krieqe darstellte. :

Und das hat sie ja wohl auch mit gutem Recht verdient. Thre
scinurgerade organische Entwicklung seit 1947 und die nun
schon iiberschrittene Million Exemplare berechtigen sie zu
dem Pradikat .Roller Nr. 1°,

An der traditionellen Drei-Meeres-Fahrt auf Sizilien nahm
auch wieder eine deutsche Mannschaft tell. Sia war leider
erst sozusagen aul dem falschen Dampfer und kam, wenn



auch-fahrplanmibig, jedoch um einiges zu spdt-an. Es gab
aber trotzdem noch erkledcliche Preise fir unsere Teilnehmer.
Einer von ihnen entwickelte ganz besonderes Gliide im Pech:
Er halle sich xum unfreéiwilligen Parken cinen dummen Platz
ausgesucht, der 4 Meler steil unter ihm lag. Es ging alles
ziemlich fix, 2o dab er mit. seinen Gedanken noch oben war,
dls er bereils unten seine seltsamerweise naheszu heilen Kno-
chen befithlte. Fahrer und Maschine waren wohlunten, wenn
ich mich s0 ausdridken darl. Ein Vespist mufl eben Glide
haben, das hat sich einmal mehr bewiesen.

Fiir hente bleibt mir nichts weiter fibrig, als lhnen allen ¢inen
schénen Sphtsommer, einen nodi besseren Frihherbst und
eine erholsame Machkur bzw. -erholung recht intensiv zu
wilnschen. Dr. mot. V. T.

Dos st der Weg dor Drei-Mecresichrl. Rund um den ifalionischen Stiefel.
Wir. donken don drei Fohrern Schoof, Poikert und Meuvissen, dof sie in
threm Urlovh Devtichland bei dieser Veronstaliung vertreten hoben,

Vespa Schwarzwaldfahet 1956

Der Vespa-Club Freiburg hatte am Sonntag, dem 29, Juli,
seinen grofien Tag: Die Organisation einer Zuverlissigkeits-
fahrt, zu der 115 Teilnehmer ihre Nennungen abgegeben hat-
ten. Mit Verwunderung nahmen die Freiburger von der un-
gewohnten Vespen-Invasion Kenntnis, Lustige Jungens aus
Berlin, Munchen, Hamburg, Frankfurt und Tibingen. Schnei-
dige Franzosen aus Colmar, Belfert und Epinal. Alte Vespa-
Kameraden aus Thun, Bern, Ziirich und Genl. Die Saarlinder
kamen wie immer in grober Zahl. Reibungslos geleitete der
einsatzfreudige Lotsendienst die Ghsle in die vorbereiteten
Quarticre, :

Zum gemeinsamen Abendessen traf sich alles im Hotel .Deut-
scher Kaiser®. Geschmackvoll hergerichtet mit den Flaggen
der teilnehmenden Nalionen, des Vespa-Club d'Europe, des
VCVD und des ADAC, bot der Saal eine schine Besthligung
fiir die internationale Zusammenarbeit der groBen Vespa-
Familie. Ein besonders eingerichteter Dolmefscherdienst

sorgle dalir, dab auch die englischen und franzdsischen
Freunde mit den schwierigen Bedingungen der Ausschretbung
restlos verlraut gemacht wurden,

Am Sonntagmorgen 5.45 Ubr beginnt die Fahrzeugabnahme
und ab 6.30 Uhr starten die Teilnehmer in Minutenabstanden
von der Talslation Schauinsland. Schon hier die pridkelnde
Almosphdre aller motorsportlichen Veranstallungen: Flaggen
der Mationen und Clubs, [liegehde Werkstatl, grofe Firmen-
schilder, Benzingeruch, fast alle Fahrer mit Sturzhelm. Bei der
Startpriifung gibt es fir manchen schon die ersten Straf-
punkie, wenn der kalte Motor nicht gleich anspringen will.
Dann geht die: Reise los. Uber 111 Km steil bergauf und jih
hinab. NMeben den 5 Durchgangskontrollen sind 11 Zeitnahmen
mit Stempeluhren eingesetzl, damit der Durchschnilt von
30 km genau dberwacht und die Zuverlissigkeit von Fahrer
und Maschine bestens beurteill werden kénnen. Auf halbem
Weqg wird eine Erfrischung und ein sauber verpacktes Frith-




Frl. Mollar, Korlsruhe, gewonn als boste Deme don Damenpreis,
Sig strahlt Gber timiliche Boden|

stiick gereicht. Hier ist auch eine Zwangspause von 5 Minuten
angesetzt, die durch richtiges Rechnen wieder gutgemacht
werden mufl. Die Fahrer sollen nimlich nicht rasen, sondern
die Schonheiten der Landschafl genieBen. Einige Kilometer
vor dem Ziel  wird ein komplizierter Slalom passiert und
schlieBlich nach der leleten Zellabnahme ist eine Langsam-
fahrt zu absolvieren, wobel den vielen Zuschauern Gelegen-
heit geboten wird, die Geschicklichkeil der Fahrer zu be-
wundern und die Fahrleitung die Maglichkeit hat, die Auf-
merksamkeit und Konzentration der Konkurrenten nach einer
so schweren Fahrt zu priifen, Man kann doch unwahrsdiein-
lich langsam fahren mit der Vespa!

Alle Kontrollstationen sind durch Telefon miteinander ver-
bunden., Die drei Sanititsposten nicht gebrandit. In den
durchlahrenen Orischallen nimmt die Bevdlkerung lebhaften
Anteil am sportlichen Geschehen, und die Polizei halt hilfs-
bereit néligenfalls die Strecke fir unsere Fahrer [rei.
Withrend die Teilnehmer sich zur gemeinsamen Mahlzeit
wieder im Hotel .Deutscher Kaiser” versammelten, begann in

der Fahrleitung die schwere Arbeil der Auswertung. Als dann
der hauptverantwortliche Leiter, Herr Koslowski, 1. Vor-
sitzender des Vespa-Landesclubs Schiwarzwald, den Saal be-
trat, wurde er von den erwartungsvollen Vespa-Freunden
mil herzlichem Beifall empfangen. Die hervorragende Stim-
mung der Teilnehmer belohnte endlich die arbeitsreichen
Monate der Vorbereilung. Die gute Organisation der Ver-
anstaltung und der sportliche Charakter der Prifung, sowie
die ordentliche Markierung der Stredie wurden allgemein
gelobt.

Bei der Preisverteilung konnten die Sieger neben hitbschen
Geschenken die geschmackvoll gestaltete Plakette in Empfang
nehmen, Alle anderen Teilnehmer erhielten die verdiente
Erinnerungsplakette. Selbstverstindlich wurden die drei tap-
feren Damen durch Uberreichung von Damenpreisen und

Blumen zusaizlich geehrl. Dann verabschiedeten sich die ein-
zelnen Clubs herzlich vom VCF und traten die weite Heim-
reise an,

Siegerliste:

Goldplakette:

Hermann Schiebel, Tibingen 3 Strafpunkte

Willi Raumer, Frankfurt 4 Strafpunkie

Jack Ludwig, Kildberg/Schweiz 9 Strafpunkte
Silbermedaille:

Gerhard Hagemann, Titbingen 11 Strafpunkte

Gerd Baumann, Lorrach 12 Strafpunkte

Christoph Aulepp, Frankfurt 13 Strafpunkte
Bronzemedaille:

Jirgen Dehn, Hamburg 17 Strafpunkte

Schwaiger, Miindien 18 Strafpunkte

René Gross, Kerzers/Schwelz 23 Strafpunkte

Der Wanderpreis des Vespa-Landesclub Schwarzwald wurde
von Herrn Gerd Baumann aus Lérrach gewonnen.

GEPACKTRAGER

lefzt for shmiliche neuen Vespa-Meodelle lieferbar.
Prospeki auf Wunsch von:

RICHARD LIETZ - Fabrik fiir Fahrzeugzubehdr
Werk Haigerlech /| Hohenl. - Werk Lohne [ Oldb.

Bezug nur durch den Fachhandel|




Vespa GS

errang auf dem Nirburgring
drei Goldmedaillen

AlljEhrlich findet auf dem MNirburgring die Rheinlandfahrt
statt. Diese Veranstaltung dirfte eine der schwierigsten Zu-
verldssigkeitsfahrten sein, die in Westdeuntschland ausgefah-
ren wird. Alle deutschen Hersteller fiir Motorrdder und Roller
lassen es sich nicht nehmen, fhre Mannschaften zu dieser
Veranstaltung zu entsenden.

Unsere Vespa-GS 150 com muBite in der 175-com-Klasse star-
ten und fand bel allen Teilnehmern durch thre vorzigliche
Kurvenlage und ausdauernde hohe Geschwindigkeit beson-
dere Anerkennung.

Die Rheinlandfahrt ist eine Zerreibprobe fiir Maschinen und
Fahrer. Der Nirburgring bringt 176 Kurven, das sind bei der
zu fahrenden Strecke von 486 Km rund 3000 Kurven. Die
Hilfte der Strecke kann nur im dritten Gang befahren wer-
den, darum missen die zum Teil sehr kurvenreichen Tal-
fahrten mit einer Geschwindigkeit von mehr als 100 Km ge-
fahren werden, um den vorgeschrichenen Rundendurchschmitt
von 55 Km zu erreichen. Es muB an dieser Stelle gesagt wer-
den, daf ein Rundensoll von 55 Km zwar fiir eine oder zwei
Runden gul zu fahren ist, bel einer Stredce aber von fast
500 Km Tankpausen etc. wieder eingeholl werden missen.

Aunfier dieser Dauerpriifung findet noch eine Bergprilfung von
ca. 5 Km statt, sowie eine Geschwindigkeits- und Brems-
pritfung. Die Bergpriifung startet im Tal von Breitscheid, [ihrt
durch das Bergwerk, Kesselchen, Karussell, zur Hohen Acdht.
Die dort gefahrene Zeit ist fir den Sieq mehr oder weniger
ausschlaggebend.

Am Start und Ziel wurde die Gesdiwindigkeits- und Brems-
pritflung durdigefithrt. Es wurde mit laufendem Motor gestar-
tet und nach einer Stredie von 100 Metern muBte das Vorder-
rad zwischen zwel Linien, die nur 10 ¢cm auseinanderlagen,
zum Stillstand gebracht werden, und das bel strémendem
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Regen. Die zweile Bremspriifung erfolgte am Ziel, wobei die
Ziellinie zwischen Vorderrad und Hinterrad liegen mubte,
Der Vespa-GS muf an dieser Stelle ein besonderes Lob ge-
zollt werden. Trotz des Regens waren StraBen- und Kurven-
lage unverfindert gut, was besonders bel der Bremsprifung
von den Fahrern dankbar empfunden wurde.

Es war ein voller Erfolg und die drei Goldmedaillen waren
schwer erkdmplt.

Clemens Schaaf
Herzlichen Gliidewunsch den Siegern:
Franz Meeuvissen, DVC 52, Dilsseldorf,
Clemens Schaaf, DVC 52, Diasseldorf,
Gerhard Kénig, VC Dortmund. Dle Redaktion.




Das wae ‘ne Wicht

Mit rund 40 Maschinen und 50 Teilnehmern unter Fihrung
des Prisidenten des VCVD vom Startort Gladbedc in West-
falen zum Vespa-Europa-Treffen nach Miindien,

Die Stimmung war schon tadellos, als sich am 6. Juni anf dem
Marktplatz in Gladbedk 23 Maschinen des VLC West versam-
melten. Auch von den weitergelegenen Stidten Kassel, Osna-
briidk, Minster waren die Maschinen zu Stelle. Mit viel Ge-
plick beladen, geschmilckte Maschinen, so loiste uns die be-
sonders freundliche Polizel durch Gladbeds zur Autobahn,
Richtung Kéln. An der Ausfahrt Disseldorf Mord wartete
bereits Lutz Schwdérer mit 12 Maschinen. Kurzes Hinde-
driicken, und es ging mit zwei Gruppen in schneller Fahrt
bis K&ln-Troisdorf, wo die Kameraden aus dem  Kéln-
Aachener Raum warteten.

Die Fahrt ging in drei Gruppen weiter nach Diez. Dieses war
die erste Tagesetappe.

Alfons Schleimer vom VC Rhein-Lahn kam uns mit seiner GS
entgegengefahren, um uns nach Diez zu [lhren, wo bereils
der gesamte Club Rhein-Lahn mit Blumen zur Begriifung an-
geltrelen war,

Piinktlich um 9 Uhr am anderen Tage stand die lange Kolonne
aul dem Marktplatz in Diez zur Abfahrt bereit.

Alfoms Schleimer und einige Clubkameraden verabschiedeten
sich und wilnschten uns mit einem kriftigen Vespa-Roll gute
Fahrt nach Miinchen.

Uns bleibt der Vespa-Club Rhein-Lahn in bester Erinnerung.
Eine Fahrt durch Limburg mit Sirenengeheul und Motoren-
geknatter lied die Passanten [iir einen Augenblick die Sprache
verschlagen.

Es ist nun an dieser Stelle ganz besonders zu erwidhnen, daf
sich die Vespakameraden aus verschiedenen Clubs sehr
schnell zueinander fanden. Es war eine mustergiltige Ka-
meradschaft, wie sie nicht bosser sein konnte,

Das Wetterbarometer fiel, das Stimmungsbarometer dagegen
ging auf Hodhtouren.

Quer durch Heidelberg in verhélinism&Big schneller Fahrt.
Die Piloten mit ihrer G5 waren so eingefuchst, als sel man
sthon Wochen unterweqgs gewesen,

Die Polizeibeamten waren immer bestirzt, wenn die Piloten
kurzerhand die Strafien absperrien. Doch mub gesagt werden,
dali die Polizel immer grofies Verstindnis zeigte.

Der Leithammel der Piloten war der dicke Dietar Faikert vom
Diisseldorfer Vespa-Club 52.

Durch das herrliche Medcartal fuhren wir in Richtung Schwab.-
Gmind. Unmittelbar am MNeccar Rast, Lutz Schwérer, immer
gut gelaunt, ibernahm gleich das Servieren in einer Garten-
wirtschalt. In Sulzbach sollten wir vom VC Schwib.-Gmiind
abgeholt werden, Unser _Dieter® wurde vorgeschickt, eine
Kneipe auszumachen, um einen Imbif fr alle vorzubereiten.
Regen, Regen, wie aus Kannen goB es. Wer nun glaubt, die
Meute hiitte, in Sulzbach angekommen, nun den Kopf ge-
stiitzt, der Irrl, -

Es ist einfach nicht zu beschreiben, die Stimmung erreichte
thren Héhepunkt, Dieter, von dem hier sehr viel die Rede ist,
stellte schnell eine Kapelle zusammen, Nicht nur der Wirts-
raum, das ganze Haus gehorte uns. Es wurden Trinen gelacht.
MNachdem man sich gestarkl hatte, zahlle ein jeder seine Spei-
sen und Gelrinke beim .Ober®. Kein anderer als L. Schworer
tibernahm dieses Amt. Der Wirt, dem man ein Handtuch an
die Hosennaht geheftet hatte, schiittelte nur mit dem Kopf
und hauchte: Kommt bald mal wieder!

Bein in die nassen Klamotten und hinaus in den Regenl Trotz-
dem wurde zigig gefahren, Berg- und Talfahrt durch die
schwibischen Barge. Wie kleine Glihwilrmchen, eine endlose
Kette, so wirkten die Lampen der Maschinen,

Um 22 Uhr kamen wir ‘an. Kreuz und quer fuhren wir durch
Schwib.-Gmind, bis wir das Clublokal fanden, vor dem uns
Helmut Reiter begriifite.

Auch hier in Schwib.-Gmiind die gleiche Kameradschaft, wie
fiberall.

8, Juni. Start um 9 Uhr, Tagesziel war Augsburg. Der Vor-
silzende des VC . Schwib.-Gmiind, Picha, gab der langen
Schlange, nachdem wir noch eine Art Korsofahrt durch das
Stddichen gemacht hatten, das Geleit,

Wieder goB es wie aus Kannen.

Mit ziemlichem Tempo [uhren wir duréh Augsburg.

Gegen 17 Uhr fuhren wir mit Schneid ond viel Krach durch
die Werkstore.

Herr Direktor Dr. Simeon und Herr Kork empfingen die Fahrer
aus dem Westen mit freundlichen Worlen. AnschlieBend efne
Werksbesichtigung. Mancher sagle: Mensch, det is ja tolll

Moch mehr beeindrudet waren die Fahrer, als sich Direktor
Dr. Simon selbst darum bemilthte, dab die defekien Masdhiinen

Plaizlich entdeckton die Vespisten Haons Maser und schon 'M.rrdnzqf auf den
Schuliern zu sinem Gruppenphote gelragen. Dia von Wes! und ihre Reblausl

schnellstens in Ordnung gebracht wurden. Den Monteuren ins-
besondera sei hier Dank gesagt. Mancher hat'viele Uberstun-
den machen missen.

Am Abend war gemiitliches Beisammensein, an der auch dia
Herren der Werksleitung teilnahmen.

Prisident Erich Binder sprach bei dieskr Gelegenheit den an-
wesenden Herren im Mamen aller Kameraden seinen herz-
lichsten Dank aus.

9, 6. Ziel Minden. Ein Pilot von Mindhen war zur Stelle und
fibernahm die Fihrung nach Minden, Wieder Regen, Regen.
18 Km vor Miinchen wurde noch einmal Rast gemacht.

Was sich hier tat, kann mit Worten nicht geschildert werden.
Wieder eine tolle Ausgelassenheil. Es war wirklich der Héhe-
punkt der Stimmung.

Auch Binder machie mit. So kannte ihn mancher nicht.

Als dann Lutz Schwérer mil seiner alten Klamotte im ersten
Gang mit Dreiklanghorn und Sirenengeheul durch die Wirt-
schaft fubr, meinte der Wirt: Jo gibt's denn sowas a?

15 Uhr kamen wir in Mincdien auf dem Kénigsplatz an. Die
Quartiere waren schnell ausgemacht. Es konnten die Kleider
gewedhsell werden,

Damit hatte die Gruppe vom VLC West das Ziel chne nen-
nenswerte Fannen erreicht. Die Begriifung des Prisidenten
des VC Europa stand noch bevor.

Am Sonntag-Abend riefl Erich Binder die Fahrer noch einmal
vor dem Hotel Regina zusammen.

Hier sollte Herrn Dr. Tassinari die Silberschale, ein Geschenk
des VLC West, dberreicht werden.

Jeder Club hatle ein kleines Silberschildchen mit dem Mamen
seines Clubs anfertigen lassen. Diese wurden aufl der Riick-

« seite der Silberschale befestigt.



Bevor Dr. Tassinari erschien, gab es noch ein kleines Inter-
MeZZo,

Hans Moser tauchte pltzlich auf. Im Nu war er von starken
Armen hochgehoben und mubBite natiirlich mit den Maschinen
im Hintergrund auf die Platte gebannt werden,

Als nun Dr. Tassinari erschien, begann wieder der dbliche
Krach mit den Sirenen und Hupen.

Erich Binder fiberreichte als Prisident des VCVD und 1. Lan-
desclubvorsitzender des VLC West die Silberschale als Er-
innerung an das Europa-Treffen in Mindien.

Der Président des VC Europa Herr Dr. Tassinari war sehr
gertihrt und sprach seine volle Anerkennung fir die Gruppe
aus Westdeutschland aus und dankte herzlichst.

Dieze Fahrt fiber 800 Km hat den Beweis erbracht, daB eine
echte Kameradschaft Biume versetzen kann,

VE Glodbeck mit italienischen Freunden in den Dolamiten.

Der Prasident auf Werbefahrt

Mach dem Vespa-Europa-Treffen in Minchen fuhr der Prisi-
dent des VCVD mit seiner Maschine und 9 Maschinen des
VLC Wast das grobe Interregionale Treffen in Reggio-Emilia
(Italien) an. Zu diesem Treffen erschienen rund 1200 Ma-
schinen. Die deutschen Fahrer wurden ganz besonders durch
den Prisidenten des VC Europa, Herrn Dr, Tassinari, begrift.
Die teilnehmenden deuntschen Maschinen kamen aus Moers,

Président Binder Oberreicht dem Vice Manilo Riva ein Geschenk dex VOVD.
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Miinster und Gladbedk. Der italienische Club ehrte die deut-
schen Fahrer damit besonders, daf diese die Corsefahrt an-
flihrien.

Mach dem Treffen in Reggio-Emilia [ubr Erich Binder allein
mit seiner Maschine mehrere italienisdhe Clubs an. Vor gré-

Guten Appelit] Von links . rechis: Binder, Grate Thurnai, Manile Riva,




Auf der Rickfahrt besueh! Binder ouch don VC Trier.

Olga Adam

Der Wespa-Club . Rhein-Lahn® hatte zu einem Camping-
Trefien eingeladen. Hierzu die Betrachlungen einer Soria.
(Tch wilrde an Threr Stelle trotzdem weiter lesen, denn be-
denken Sie, ich steige auf die Maschine mit der GewiBheit:
-5ie” trligl mich, .er® filhrt mich, ich habe nur zu geniefien
und davon will ich Thnen abgeben.)

Meine elnzige Sorge galt dem Wetter. Bizarre Wolkenberge
zogen Gber uns entlang und es pfiff ein {rischer Wind, Doch
ein Stiidechen blaver Himmel 'war immer dort zu sehen, wo
wir hinwollten, das gendigte, um unsere gute Stimmung nichi
zu verlieren. Doch nun zum Kern der Sache. Das Camping-
Lager war in dem reizvollen Gelbachtal bei Weindhr gelegen.
Ohne unsere Freunde vom Vespa-Club _Rhein-Lahn®, dic uns
an der Rheinfihre in 5t. Goarshausen erwarteten, hiitten wir
digsen versteckten Winkel schwerlich gefunden, Weitab von
Trubel und Hast, umrandet von bewaldeten Héhen, gab es
dem Ganzen einen wildromantischen Rahmen, woven wir
GroBstidter uns gern elnfangen lassen, Es hatten sich etwa
70 Maschinen eingefunden, die sich aus dem Vespa-Club
Gelsenkirchen, Warndt/Saar, den Vespa-Freunden Saar-
briicken wnd vom Vespa-Club. .Rhein-Lahn® zusammensetz-
ten. Bel der Ankunft wurden wir herzlich begriift. Danach
heschiftigte sich jeder mit dem Bau seines Machtlagers und
unternahm einen kleinen Bummel @iber den Camplatz, Man
frente sich, wieder alte Vespakameraden zu sehen; die man
schon von den verschiedenslen Vespa-Treffen her kannte,

fieren Clubs hielt er in einberufenen Versammlungen Re-
ferale. Den Auslithrungen wurde von den italienischen Vespa-
freunden mit Interesse gefolgt. Die Besprechungen, die Erich
Binder in Vicenza mit dem Vizeprisidenten des Vespa-Clubs
von Italien, seinem speziellen Freund Herrn Manlio Riva
fihrte, verliofen fruchtbar. Diese dienten ausschlieBlich der
Touristik, Herr Riva ist nebenbei noch Prisident der Touristik
fiir den Vespa-Club d'Italia. Schon im nlichsten Jahr sollen die
Planungen verwirklicht werden. Fs werden mehr italienische
Freunde nach Deutschland kommen, ebenso werden im Aus-
tausch mehr deutsche Vespisten Italien besuchen kénnen,

Aul seiner Riickfahrt fuhr Binder aufer Clubs in Deutschland
noch Clubs in Belgien und Holland an,
Obgleich das Wetter sehr .schlecht war, legte er mit seiner

Masching insgesamt 5200 Kilometer auf dieser Tour zuriick,
und zwar den GroBteil allein.

Binder erzihlte uns, daB er von.der Fahrt sehr beeindrudct
sei und viele neue Freundschaften im In- und Ausland an-
gekniiplt habe, Viele Freundschaften, besonders die Bespre-
chungen mit maBgeblichen Herren des VC Europa, werden
gewiB fiir den VCVD von groBter Wichtigkeit sein. Auf jeden
Fall diente diese Vespafahrt ohne Zweifel der Verstindigung.

Vespa Camping beim VC Rhein, Lahn

Abends schlof sich ein Kreis, im wahrsten Sinne des Wortes,
um das Lagerfeuer. Der Vorsitzende des VO _Rhein-Lahn®,
Alfons Schleimer, richtete herzliche Worte an die Anwesen-
den, und hatte fir jeden Club ein Geschenk bereit. Mit der
Glut des Feuers ging ein dreifaches .Vespa-roll® gen Himmel.
Ein Dank an unsere unermiidliche Vespa, die uns zusammen-
fithrte und ermdglichte, diese liebliche Landschait kennen-
zulernen, Belm milden Schein der Lampions, dazu der kost-
liche Wein, wurden alte Erinnerungen aulfgefrischt und neue
Pline geschmiedet. Sonntags vormitfags starteten alle Ma-
schinen unter Fithrung des ,allround-man® Alfons Schleimer,
um der bekannten Badestadt Ems einen Besuch abzustatten.
An den Gesichtern der Passanten war abzulesen, daB unsere
Vespa-Schlange ein imposantes Bild bot. Der Gang durch die
gepilegten Anlagen war ein GenuB fir das Auge. Mit einer
Schiffsrundfahrt, bei der uns viele Schonheiten nhher gebracht
werden konnten, schlossen wir unseren Aufenthalt dort ab.
Mur zu schnell flogen die Stunden vorbei und es fiel uns am
Splitnachmittag schwer, das uns liebgewordene Tal zu ver-
lassen. Es war, alles in allem gesehen, ein erbauliches Wo-
dhenende gewesen, das uns allen noch lange in guter Erinne-
rung bleiben wird, Ich méchte im Namen der Vespa-Freunde
Saarbritcken meinen herzlichen Dank dem VIC . Rheln-Lahn*
aussprechen. DaB alles qut organisiert war, ist fast eine
Selbstverstindlichkeit, da Alfons Schleimer und seine Ge-
trewen dafiir hinreichend bekannt sind.

Auf der ,Areso Sun® — 000, BRT — kamen 150 Schweizer Vespisten unter

Fihrung ihres Présidenten won Le Howvre in Bremerhoven on. Unter den

Eifngen der Bordiopalle begrife Sie dor Vertreter des VMH mit sinem

riesigen Molkenstroull. Die Schweizer dankten fdr die &0 Melken und den

Empfang mit Schweizer Liedorn, Die Heimfchrt fraten die Sthweizer gatrenns
an, zum Teil durch Frankreich, sowin auch durch Deulschlond,



Pasien die zwei nicht gob rusammend

Wenn man die Geschichte der Vespa betrachtet, so dringt sich
einem unwillkirlich der Vergleich mit einem Fahrzeug auf,
dessen Fertigung ebenfalls lingst die Millionengrenze Uber-
gchritten hat und dessen Beliebtheit und Zuverlissigkeit
durchaus eine Parallele zur Vespa darstellt. Ich meine hier
den VW, Diese Ubereinstimmungen kommen nicit von un-
gefihr. In beiden Féllen war seit der Entstehung eine Grund-
konstruktion vorhanden, die, bedingt durch ihre Zuverliissig-
keit und Zwedimbbigkeit, niemals geindert werden mubte.
Zwar wurden an den Modellen stindig Verfeinerungen vor-
genommen, die Grundkonzeption blieb aber stets die gleiche.

So wurde mit dem neuen Vespa-Tourenmodell 1956 ein Mo-
dell geschaffen, das zwar der Vespalinie absolut tren bleibt,
trotzdem aber mit erheblichen Verbesserungen aufwaret. Vor
llem das Anwachsen der Rider auf 10 Zoll und die neue
inie der Lenkerform dirite dem unbefangenen Belrachter

Durch die auf 10 Zoll vergréferten Rader mulite dos Reservercd hinter die

Bugverkleidung verlegt werden, Hier atdrl es die LinienfQhrung der Vespa

am wenigsten. Weiter het diese Linterbringung den Vorteil, dofk bei einem

ovil. Rodwedhsel nichi erit dos gonze Geplick abpenommen werden mull,
vm dos Reserverad cbboven zu kinnen,

Vespa
Tourenmodell
1956

ERNST FRANKE

zunichst ins Auge fallen. Eine genaue Betrachlung ergibt
dann, daB es sich praktisch um das Fahrgestell der G5-Vespa
handelt, das ohne Verfinderung fiir die neue Vespa Ober-
nommen wurde.

Unverindert geblieben ist der Original-Piaggio-Motor von
150 ccm, der bei 5000 Umdrehungen pro Minute rund 55 P5
leistet, An neuen Datails wire vor allem der Benzintank zu
erwiihnen, dessen Fassungsvermdgen auf 9,5 Liter angestie-
gen ist. Die Lichtanlage wurde durch das Standlicht, das elek-
trische Horn — die fritheren Vespas besaflen eine Schnarre —
und ein Zindschlob mit abziehbarem Schliissel erweitert, An-
dere von der GS her bekannten Merkmale, wie Verlegung
der Bedienungshebel fiir Benzinhahn und Starlerklappe, ver-
besserte Bremsen, sind selbstverstindlich auch bei dem
Vespamodell 1956 zu finden.

In erster Linie taucht die Frage auf, weldhe Vorteile das 10-
Zoll-Rad bringt und ob damit nicht die Lypischen Vespafahr-
eigenschafien geblieben sind. Hierzu mufi bemerkt worden,
daf sich auBer einer gewissen Stabilisierung der Lenkung
— die Maschine liuft nun beim Frethandigfahren chne jeg-
liche Balanciermandver stur geradeaus — auf guten Strafen
kaum Unterschiede zu friheren Vespa-Modellen zeigen, Erst
aul schlechlem Strafenbelag und welliger Fahrbahn macht
sich das Anwachsen der Rider auf 10 Zoll deutlich bemerkbar,
Die Lenkung wird durch Schlaglcher kaum mehr verrissen
und Bodenwellen jeglicher Art kénnen die StraBenlage kaum
mehr beeinflussen. Grundbedingung dafiir ist allerdings die
Einhaltung des vorgeschriebenen Luftdradks. So wird z.B. eine
Vespa, deren Luftdruck im Hinterrad bel Urlaubsgepick und
Sozinsbetrieb aufl etwa 2,2 Ati-Drudk erhoht werden mul, im
Solobetrieb bel dieser Reifenhiirte auf jeden Fall springen,
Die Luft muf dann auf etwa 1,6 bis 1,7 At abgelassen wer-
den. Ein weiterer Vorteil der grofien Rider ist die vergréfierte
Bodenfreiheit. Wihrend es bei den 8-Zoll-Ridern haulig vor-
kam, daB der linksseitige Gepiickkasten bei schriger Kurven-
lage zu streifen begann, mub die neue Vespa schon gewaltig
heruntergewinkelt werden, um ein Aufselzen der Karosserie
2u erreidien. Letzten Endes kann also doch von verbesserten
Fahreigenschaften gesprochen werden und so erhdhen sich
die Durchschnittsgeschwindigkeiten, die gerade auf regen-
nassen Strafien mit welligem Fahrbelag gefahren werden kén-
nen, gegeniber friheren Vespa-Modellen. Meben dem leich-
ten Eigengewicht der Vespa und dem neuen Fahrgestell, das
noch verwindungssteifer geworden ist, zeichnet natirlich der
150-ccm-Ciriginal-Piaggio-Motor fir die guten Fahrleistungen
verantwortlich. Durch den Direktantrieb auf das Hinterrad
ergibt sich ein hervorragendes Beschleunigungsyermdagen.
Die Hochstgeschwindigkeit, die gestoppte 82 Km betrégt, wird
vom Stand aus in knapp Vs Minute erreicht. Entsprechend gut
ist auch das Bergsteigvermbgen der Vespa, deren Hochst-
steigfihigkeit bei voller Belastung im 1. Gang rund 30% be-
trigt. Selbst im 2. Gang sind noch gut 14% zu schaffen. Neben
diesen guten Fahrleistungen ist vor allen Dingen der verblaf-
fend geringe Benzinverbrauch erwlihnenswert. So ist es selbst
bei Vollgasfahrt nicht moglich, die 3'/:-Liter-Grenze zu er-
reichen, und es bedarf schon schlirfster Fahrweise, um {ber-
haupt einen Verbrauch von 3 Litern zu {ibersteigen. Im durch-
schnittlichen Fahrstil entsprechend darf mit einem Verbraunch
von 2,5 bis 2,75 Litern gerechnet werden. Es ist interessant,
sich einmal mit dem vorgeschriebenen Benzindlmischungsver-
hiltnis zu befassen. Der Piaggio-Motor mufb ja mit wesentlich
mehr Ulzusatz gefahren werden, als dies fiir deutsche Ver-
hiltnisse iblich ist, und man fragt sich, ob bel der Einfahr-




vorschrift von 1:12,5 und einem normalen Mischungsverhalt-
nis von 1: 20 des Guten nicht etwas zu viel getan wurde. Wird
cine Vespa aber in dieser Art eingefahren, so ist sie zwar
fiber die ersten paar 100 Km ziemlich faul und es dauert rund
1000 Km, bis sie frei wird und ihre volle Leistung erreicht.
Die mehrmalig erfolgte Abnahme des Zylinderkopfes zeigt
aher, daf dabei kein ibermiaBiger Olkohlenansatz eintritt.
Man kann also nur dazu raten, den vorgeschriebenen Mi-
schungssatz einzuhalten, zumal das Herstellerwerk seine
guten Griinde fir diese Vorschrift haben diirfte. Wie schon
erwidhnt, wurden auch die Bremsen von dem GS-Modell fiber-
nommen, und man darfl sagen, daf damit Verzigerungswerte
erreicht werden, die fir 2-Rad-Verhdlinisse als optimal be-
zeichnet werden kénnen. Selbst milt der Vorderradbremse
allein dirfte man jeder Situation gewadhsen sein, Der Plaggio-
Motor ist mit einem 3-Gang-Getriebe geblockt, die Abstufung
dieser Ginge ist so gelungen, daf es kaum éine Situation
gibt, in der man sich einen 4. Gang dazuwinschen wirde.
Einer der Hauptgriinde dafiir diirfte in der grofen Elastizitit
des Motors liegen. So reicht der 3. Gang von rund 25 Km
hinauf bis zur Hichstgeschwindigkeit und im 2. Gang kann
aus der Schritlgeschwindigkeit bis fast auf 60 Km/h beschleu-
nigt werden. Der iiberraschend ruhige Lauf des Piaggio-
Motors, der selbst bef Vollgas so leise ist, dafl man unbewuBt
das Geflihl hat, nur mit Halbgas dahinzufahren, verleitet na-
tirlich zum Ausfahren aller Gange. Dies schadet aber dem
robusten Motor keinesfalls und es diirfte selbst bei stindigem
Vollgasfahren nicht méglich sein, diesen Motor kaputt zu
krieqgen. Bei der Erweiterung der elektrischen Ausristung
wurde bewubt auf einen elekirischen Anlasser verzichtet und
man darl sagen, daB die Vespa so' zuverlissig und leicht ge-
starlet werden kann, daB dieser kaum vermibBt swird.

Die neve Lenkerform mit dem u:nguu:b-oilthn Scheinwarfer und Toche trdgh
wosentlich zum noch elegonioren Avsschen des Yespa-Modells 56 bei. Im
Schoinwerfer ist jelzt ein Z0ndschlofl mil abziehbarem Schilssel eingebaut.

Das auvf 10 Zoll vergrBferie Rod wird durch sine Schroubenfeder und einen
hydroulischen StolldSmpler obgefedert, Durch diese wirkliche Federung wird
ein Hichstmall an Fahrkomfort und Fohrsicherheit erreicht.

- —

Hier wird eine Yespa ouf regennosser StraBe durch die engen Kurven des
Keiselbarg's gefahren. Trofr dor starken Sthrdgloge zeichnat sich dis Vespo
durch sinwandfrels Spurhaliung ovi,

Mit zo den grofen Annehmlichkeiten der Vespa gehdrt die
Miglichkeit, jede Menge von Geplick ohne grofie Schwierig-
keiten werstauen zu kénnen. So kann neben dem iblichen
Geplicktriger ein welterer Geplcelrdger am Frontschulzblech
der Vespa angebrachl werden. Des weiteren besteht die Még-
lichkeit, im geriumigen Gepdckkasten all die Kleinigkeiten,
wie Schutzbrille, Handschuhe, Landkarte usw., unterzubrin-
gen. Selbstverstindlich ist des weileren anch nodh ein Ge-
phckhaken fiir die Aktentasdie’ unterhalb dem Sattel ange-
bracht. Die neue Vespa kann wahlweise mit einer Sattelbank,
wie sie von der GS her bekannt ist,'oder mit Denfeldsitieln
geliefert werden. Die Bequemlichkeil der Denfelds&itel
diirfte' kaum zu liberbieten sein. Fiir sportliche Fahrweise gibt

1
Der geblasegekihlte 150-cem-Einzylinder-Zweitaki-Molor wurde unverdndart
vom vorherigen Modell thernommen.

die Sattelbank jedoch ein erhdhtes Kontakigefiihl mit der
Strafienhaftung des Rollers.

Matiirlich besitzt auch die neus Vespa die gegliickte Linien-
fihrung bekannter Vespa-Bauart, Durch die damit gegebene
Glattlichigkeit wird das Reinigen der Vespa immer wieder
zu einem Vergnilgen, Mit fiber 1000000 Modellen ist die
Vespa heute der meistgefahrenste Roller der Welt und es
darf hier der Wunzch ausgesprochen werden, daB auch die
2000 000ste Vespa mit denselben Vespacigenschaften auf-
warlet, die Iir diese grofie Beliebtheit dieses Rollers in aller
Welt verantwortlich sind.



Bel dem in Kfrze anlaufenden Spiellilm ,Tierarzt Dr. Viimmen®
spielt auch eine Vespa mit. Wir sind schon schr gespannty
Sie audh?

»Tierarzt Dr.Vlimmen«

und die Vespa

Ein Real-Film

Danisches Vespa-Treffen

»Fynen kreuz und quer«

An diesem Treffen nahmen auch deutsche Yespisten tell. Wei-
ter waren schwedische, hollindisdhe und saarlindische Teil-
nehmer erschienen, sowie eine Maschine aus Frankreich.

Der Wettergotil war den Vespisten fir die Anfahrt nicht hold.
Sie kamen alle triefend naf am Freitag, dem 6. 7., in Odense
an, und ein grofer Teil traf durch das schlechte Weller mil
grofer Verspitung ein.

Am Freitag besuchten die Fahrer Tivoli und Zoo und afien
zusammen im Restaurant Zoo zo Abend.

Am Sonnabend vormittags (ibrigens bel strahlendem Sonnen-
schein, der uns auch nicht mehr verliefl) wurde das neue Rat-
haus in' Odense besichtigt, das architektonisch und ausstat-
tungsmabig wirklich eine Sehenswilrdigkeit-ist. AnschlieBend
gab es die berihmien dinischen beleglen Brote. Mady dem
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Frithstiick fuhr alles geschlossen zum Hafen in der Hoffnung,
daB sich der Kénig schen lassen witrde, Aber trotz allgemei-
nem Hupkonzert und dem neunmaligem Hodwruf der Ves-
pisten erschien der Kdnig nicht, er saff gerade beim Lunch.
Etwas enttiuscht, denn wann bekommt man mal einen rich-
tigen Kénig zu sehen, fubr alles weiter zum Rathausplatz in
Odense. Von dort ging ez zum Vespa-Rodeo. Dieser Zug
wurde angeflibrl 'von der Midchengarde mit 18 Trommel-
schldgern. Diese Garde war ein wirklich erfreulicher Anblick,
der “viele minnlichen Vespistenherzen hoher schiagen lief.

Am Abend versammelte sich alles in .Fyns Forum® zum
Vespa-Bankelt mit der Preisverteilung und Tanz. Zur all-
gemeinen groflen Enttiuschung der deulschen Vespisten
stellte sich nun heraus, dab keine Zielfahrt ausgeschrigben
war, Mach der Preisverteilung wurde dann jedoch der Kum-



b

Die Vespisten vor der Yocht des dén. Kénigs beim Vespatreflen in Odense.

mer vergessen und das Tanzbein geschwungen. Nur die Preise
fic die Getrinke liefen die Augen der deatschen Fahrer
immer gréfier werden.

Am Sonntag ging es 120 Km durch Fynen bis zur Fihre von
Azzens, Mit der Fahre wurden die Maschinen nach Aarosund
ithergeselzt und fuhren weiter nach Sonderborg. Der grofte
Teil der dentschen und hollandischen Vespafahrer war aber
bereits am Sonntag frih wieder in Richtung Heimat gestartet
und machte diese Fahrt nicht mehr mit,

OFE/55¥D

Ein TN ist und bleibt der ideale Wetter-
schutz. Bitte verlangen Sie den Spezialprospekt

Mot H 180 fur Roller- und Motorradfahrer
von den Klepper-Werken Rosenheim.

Auich decVeegaser beancht mal Nasepitzen

Beim Vergaser spricht man natirlich nicht gerade vom MNasen-
putzen, wenn aber mal die Dise verstopft ist, so mulb sie
ebenso, wie unser edles Organ, gereinigt werden, Idh darf
hier gleich vorausschicken: Fahrtunterbrechungen, hervor-
gerufen durch Vergaserstrungen, sind SuBerst selten und
dies aus einem einfachen Grund. Zwischen dem Benzintank
und dem Wergaser isl ein sogenannler ‘Wassersadc einge-
schaltet, In diesem Wassersack setzen sich alle Fremdkérper
wie Schmultzteilchen, Wasser und sonstiges ab, so dafl zum
Wergaser selbst praktisch nur mehr das reine Benzin gelan-
gen kann und so Verstopfungen der Vergaserdise Guberst
selten sind. Immerhin kdénnte das Malheur trotzdem einmal
eintreten und es ist dann ganz gut, wenn Sie wenigstens eine
Ahnung davon haben, wie die Diise ausgebaut wird, denn be-
stimmt ist gerade dann keine Fachwerkstitte in der MNihe, die
Ihnen diese Arbeit abnehmen kénntbe.

Fir die Arbeiten am Vergaser kommt man mit dem serien-
mifigen Bordwerkzeug aus. Als erstes mull der Luftfilter ab-
genommen werden. Die Befestigungsmutiern sind schnell mit
einem Maulschltissel geldst. Die eigentliche Schwierigkeit be-
ginnt erst mit dem vorsichligen Abnehmen des Luftfilters. An
diesem ist nimlich der Bowdenzug fir die Starterklappe be-
festigt und bei einem unvorsichtigen oder gewaltsamen Ab-
nehmen des Laftfilters kann ez leicht passieren, dab der Bow-
denzug aus der am Luftfilter liegenden Befestigungsschelle
herausrulscht. Wer daraul nicht achtet und spiterhin das Lult-
filter wieder einbaut, ohne den Fehler zu beheben, darf sicher
sein, daf seine Vespa dann keine befriedigenden. Laufeigen-
schalten mehr zeigt, denn durch den fehlenden Rickhalt des
Bowdenzuges ware die Starterklappe stindig teilweise oder
ganz geschlossen,

Mach dem Abpnehmen des Luftfilters kenn bereits die Ver-
schlufi-Schraube unten am Vergaser ebenfalls mit einem Maual-
schliissel abgeschraubt werden. Um die Diise selbst oder den
Diisenstodt herausschrauben zo kinnen, muf allerdings auch

Der Veipa-Vergoser i3t am Ansovgstutzen angeflanicht, Um ihn obrehmen

v kbonen, mull nur die Schroube am Flanschring geldst werden. Rechis

doneben im Bild sind dia berden Einstallsghrauben for Leerlouf vad Sehisher-

anschlog xu sehen. An ihnen zu drehen sollte unbedingt dem Fachmann
verbeholten bleiben.
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Um Gberhoupt on den Vergoser heranzukommen, muB erst einmal das Luft.
filter abgebout werden. Das dozu notwendige Lisen der Befestigungamuttern
baraitel keina Schwisrigheiten.

Unten am Vergoier befindet sich eine Hulmuller, noch deren Lisen dia
Haupidise freilieqt.

noch der Vergaser ausgebaut werden, da man sonst an die
unten. liegende Dilse nichi herankemml. Selbslverstindlich
ist wohl, dab vor Beginn jeglicher Arbeit am Vergaser der
Benzintank zugdreht wird. Es wire dech schade um den
schonen Sprit, der sonst nutzlos davonlaufen wiirde. Der
Vergaser selbst ist angeflanscht. Es muB also nur die Schraube
am Flanschring gelockert werden, um den Vergaser vom Ver-
gqasersiutzen abziehen zu Kénnen. Das Lodkern der Flansch-
schraube ist ein kleines Geduldspiel, daman an diese Schraube
relativ schlecht herankommt. Mit ruhig Blut und etwas Aus-
dauer 148t sich die Sache aber ohne weiteres bewerkstelligen.
Um den Vergaser abziehen zu kénnen, mub weiter nur noch
der Benzinschlauch vons einem Stutzen abgezogen werden.
Der Bowdenzug zur Betitigung des Gasschiebers kann ohne
weiteres an Ort und Stelle verbleiben.

Bei dem so ausgebauten Vergaser kann die Diise ohne wei-
feres mit einem Schraubenzieher herausgeschraubt werden.
Ist die Disendlfnung wirklich verstoplt, so darf das Reinigen
nur durch krifliges Durchblasen erfolgen. Unter keinen Um-
stinden sollte man sich dazu verleiten lassen, mit einem
spitzen Gegenstand, wie elwa einer Madel, im Didsenloch
selbst herumzustochern. Die Bohrung der Disendfinung ist
sehr genau bemessen und ein gewaltsames Herumbohren mit
einem harten Gegenstand wirde auf jeden Fall den Quer-
schnitt der Uffnung und damit dic gesamte Vergasereinstel-
lung verfindern. Schlechtere Leistung, evtl, hoherer Benzin-
verbrauch wiren die unausbleiblichen Folgen. So gewaltsam
behandelte Diisen sind absolut wegschmeiBrell und missen
durch eine neue Diise erselzt werden.

An dem ausgebauten Vergaser laden zwel Schrauben direkt
zum Herumbasteln ein. Es handelt sich dabei einmal um die

12

Beim Abnehmen des. Loftfilters ist unbedingt darauf zu ochten, dofl der
Bowdonzeg vom Storferhebel nicht ous ssirer Befestigungischslle herows-
rtschl. Wenn &3 doch possiert, mull unbedingt vor dem Einbau dos Lufi-
filters die Scholle geldst vnd der Bowdenzug wisder eingefGhrl werdan.

Die Ddse selbst ist im DEsensiodk festgeschroubt, Im Bilde sind beide Teile
avieinandergeschrovb! zu schen,

Requlierschraube {{ir die Anschlagstellung des Vergaserschie-
bers und zum zweiten fir die Leerlanfluftschranbe, So ver-
lockend es sein mag, es kann an diéser Stelle nicht genug
davor gewarnt werden, sich an der Vergasereinstellung zu
vergreifen, Der nur mit theoretischem Wissen beladene Sach-
kundige kann diese nur verschiechtern, mit dem Endeffekt,
daf er nidht einmal mebr in der Lage ist, die alte Einstellung
wieder herzustellen. Dazu kommt noch, daB es fir den Fach-
mann im Kundendienst wesentlich schwierliger ist, solch eine
verpfuschie Vergasereinstellung wieder hinzukriegen. Im
Endeffekt kostet dicse Spielerei also nur Geld.

Wenn man schon einmal dabei ist, die Vergaserdiise zu rei-
nigen, so sollle in diesem Zusammenhang nichl vers@umt
werden, gleich den Wassersack mit auszuleeren. Der Glas-
behdlter des Wassersadks wird an seinem unteren Ende
durch eine Rindelmulter cben gegen eine Dichtung gedridct.
Diese Rindelmutter muB also nur geldst werden, um den
Glashehiilter abnehmen zu kbnnen, Er wird ausgeleert und
mit einem nichl fuselnden Stilde Tuch sauber abgewischt.
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge, Der
Vergaser wird wieder aufl den Flansch aufgesetzt und die
Schraube des Flanschringes angezogen. Dabef st darauf zu
achten, dab der Vergaser absolut senkrecht steht. Der Benzin-
schlauch wird ebenfalls wieder aulgeschoben und nun kommt
noch die etwas schwierige Arbeit des Aufseizens vom Luft-
lilter. Hier muf nocheinmal daraufl aufmerksam gemacht wer-
den, dal beim Aufsetzen ja nicht der Bowdenzug aus seiner
Schelle herausrutscht. Mun nodh den Benzinhahn éffnen, den
Schwimmer etwas tupfen, er ist ja inzwischen leer geworden,
und mub erst wieder vollaufen, dann ist die Masdhine wieder
startklar.



Bundes-Vespa-Treffen 1956
in Dortmund

Das in Augsburg geplonte Bundes-Treffen 1956, findet in Dortmund
am 8. und 9. September statt. Es bringt den Vespisten eine grofie
Anzahl wichtiger Ereignisse.

© Bundesmeisterschaft im Geschidklichkeitsfahren
© Zielfahrt
© Hauptversammlung des VCVD

© Auszeichnung besonders verdienter Vespisten

Zeitplan: Samstag, den 8. September 1956

1400 - 18.00 Uhr  Eintreffen der Teilnehmer am Ziel.
Ausgobe der Teilnehmerkarten.
Ausgabe der Rally-Plaketten.
Einweisung in die Quartiere.

12.15 Uhr Start der Corsofahrt durch Dortmund.

20,00 - % 2 Uhr  Grofier Vespa-Ball im Festzelt
mit Siegerehrung fir die Zielfahrt.
Unterhaltung v. Tanz, sowie Tombola
mit vielen Uberraschungen.

Sonntag, den 9. September 1955

9.00 - 1200 Uhr  Endlauf zur Bundesmeisterschaft 1956.
Anschliefiend Siegerehrung
und Verabschiedung der Teilnehmer.

NennungsschluB 31, 8. 1956. Auskunft durch VC Dortmund
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Auf einer Vespa

Piheen sie an den See . . .

Die Muschi und die Helga,

nach baden stand ihr Sinn.

Die Muschi meinl,

hier wdr der rechte Platz,

gleich spring ich rein mit einem Safz.

Arglistig ist der Helga Tun,
der Freundin Schlaf stért sie erheblich, -

jedodh die Musdh, die ist immun,
so war die Liebesmiih vergeblich.



Da fruchtios sidh erwies,
der Halm und Kitzelei,
helt hurtig Wasser sie herbei,

die Musch erwacdht mil einem Sdhrei.

Hier wedhsell sich die Szenerie,
die Maxi gibl sich sichtlich Miih,
die Vespa fein zu baden,

sie meint,

dem Ladk kdnnt es nichi schaden.

Ganz vorn da sitzl noch elwas Dredk,
clie eine sprilzt, die andre schrubbl,
mit Schwamm und rechl viel Wasser,

gleich isl auch dieser Flecken weg.

Die Endstation, das ist doch klar,
dal} dies die groBe Vesper war.

Im Hintergrund der junge Mann,
der nahm sich dann der Damen an.




Vespa Bundestreffen Dortmund 1956

Debegiestenversammbvng

Die diesjahrige Delegiertenversammlung findet am Samstag, dem 9. September 1956 um 9.00 Uhr sfatt.

Jeder Club kann nur einen Delegierten senden. Einlak nur mit Delegierten-Zulassungskarte. Lokal wird am Ziel

bekannigegeben.

CLUBNACHRICHTEN

VLC West

Delegiertenversamminng des VLC West
Am 29, Jull trafen sich In Gladbeds die
Verlrelungen der Clubs aus West, Trolz
Urlaubszeit und wvieler Sportveransialtun-
gen schidkten alle Clubs fhre Bevollmidh-
tigten. 66 Maschinen und 78 Deleglerte
waren erschienen. Audh der VO Kasscl
(260 Km Anmarschweg) war vartreten.

Simtliche Problome, die sich im Lawfe der
Zelt ergben hatten, wurden erGriert:

Eine erfreuliche Tendenz wurde I'-.'".i.lgq:.‘.ll.'"ﬂl.
daf ausnahmslos jeder Club in der letzien
Zeit Neuruglnge u vefzeichnen hal. Teil-
welse bis zu 30—40 Prozent. Bis zum 31, 7.
konnte der VLC Wesl insgasamt 1052 Ma-
schinen registrieren. In allen Clobs hat sich
elne rege Sportttigkeit entfaltet. Sehr
viele erste Preise konnlén In diesem Jahre
von den Clubs aogs West  eingebracht
wardoen.

Der Vespasport im VCVD wurde cingehend
van den Deleglerten diskuliert.

Die Tatsache, dal das Bundestrelfen in die-

sem Jahre nicht in Augsburg statifindet,
wurde lebhaft begrifit. Die Clubs von Wesl
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Ratten =ich apch (ir den Ort Giefon ents
schlossen, Da der VLC Sid-Wast wegen
Zellmangel und Schwierigkelten wegen der
Unt:-:l::lngu:‘r,;; ich auberstande sah, In dic-
sem Jahre das Bundestrelfen nadh Giclien
i verlagern, stand Dortmumd in engster
Wahl., Sogleich orkldrien sich mehrore
Machbarelubs bereit, intensiv das Bundes-
treffon mit dem VC Dortmund auszuridh-
ten. Der Endlauf um diec Bundezmeister-
schafl soll unter allen Umstinden ausge-
tragen werden, Diese Vorbereitungen diher-
nahmen soforl Clubs, die sich gerade im
Vespasporl besonders ansgezeichnet haben
und cinen relbungslosen  Ablauf garan-
tieren.

Fir die Delegiertenversammlung in Dort-
mund wurden elnige Antrige aul Zushtze
in den Satzungen dos VOVD gestelit,

Die Diskussionen ergaben, daf alle Club-
vorsitzenden fhre Melnungen Suferten wnd
duferst aktiv zu allem Punkten Stellung
nahmen,

Aul dicser Delegiertenversammlong wurde
cin Prolokoll gefihrt.

Mach 4 Stunden wurde diese Versammiung
beendol.

VC Heidelberg

Wir maditen lhnen beute mitleilen, dab
unger 1. Vorsitzendor, Herr: Gerd Hummae],
bel der 3. MNalionalen ltﬂ]hl[pru[alhl_;a!uhrl
in Ludwigsburg am 2803 Jull d. J. mit
soinGE "n."ﬂs.pn GS in der Klasse 3 {van 126
bis 50 ccm) bel I8 gestartelen Mazchinen
den Klassensieg mit Goldplakelte und Eh=
renprols des ADAC Goau Wirltemboerg or-
ringen kennle,

VC Rhein /Lahn

Dia Sommernochtskdnigin von Rhein-Lohn.
Und  ovs oll diesen Domen [Abb. links) mulbie
die Schinste owgesuchl werden. Moch [Ghh

sich Schlgimer ol Hohn im Korb,

Hodh gings her —
beim Vespa-Sommernachisfest]

Dan jnlll,']llxﬂ: gelegenen Luftkurort Obam-
hof an dar Lahn hatlen wir uns: fir unser
I. Vespa - Sommornachisfest® ausgesucht.
Von Koblenz bis Limburg wurde die Res
klametrommel ordentlich gerlhel und wir
waren zur Aufnahme vieler Giste geriistel.
Bestirzt gingen &m Samslagmorgen viele
Blicke zum Himmel, der seine Schleusen
unentwegl gedlinel hiclt, Doch Petrus, eln
Freund der Vespisten, hatte noch rechi-
zeitlg um 18 Uhr ein Einschen. Schnell ging



LESERBRIEFE

Frage: ... Meine Vespa 150 T (1956) zeigt einen Km-Stand von
2200, Mub ich jetzt nodch ein Gemisch ven 1:15 fabhren, oder kann
ich auf 1:25 fibergehen? Ist es Gberhaupt ratsam 1:35 zu fahren,
oder soll ich mich flr alle Zukunft an 1: 20 haltent Weiterhin mochic
ich fragen, welche Daver- oder Relsgegeschwindigkelt fch mit der
Vespa 150 T fahren kann. Kinnte idy auch laufend Vellgas fahren,
wobel elne Spitze von 80 Km erreichl wird, ohne dem Motor zu
schaden? Ist es normal, daf bei dem genannten Modell der Motor
zwischen 60 und 65 Km einen anderen Klang bekommi? Und was
soll ich tun, wenn die Vorderradiederung bei kleinen Uncbenhelien
der Strafe durchschifigt? Mull das so sein, dab sich der Motor hebt,
wenn fch aufl uwnebener Stirafle stdrker bremse und aul und ab
schifgt? Wohl hatte dicses Gerfusch auch meine alte Vespa, doch
nicht so stark, wie die neuwes.

Antworl: ... Die Frage nach dem Benzinverbrauch schlfgt immer
wieder hohe Wellen, Pir den 150 com Plaggio-Motor des Touren-
modells empfehlen wir nach der Einfahrzeit die Verwendung eines
Benzin-Olgemisches im° Verhaltals 1: 20, Die Vespa ist absolut voll-
gasfest, kann alzo schadenlos Ober lingere Zeit mit dor Hochst-
geschwindigkeil gefahren werden. Hidchsigeschwindigkeit zu fahron
ist aber nicht gleichgebedeutend doen Gasgrill aul Anschlag zu
dreben. Der aulmerksame Beobadchter wird nimlich die Beobachtung
machen, dafi er nach Erreichen der Hachstgeschwindigkelt etwa '
dag Gas zorfickdrehen kann, ohne dabel morklich an Geschwindig-
keit zu verlicren. Der Klangunterschied zwischen 60 und 65 km st
einmal daraul zurdckzufibren, daf der Molor in cinen anderen
Drehzahlbereich kommt und zum rwelten verfirbt sich der Klang
des Motors durch den Fahrwindeinfluf der hdheren Geschiwindig-
keit, Wenn die Hinterradiederung tatsEdiidh schon bei kleinon Un-
ebenheiten durchschligt, so dirlte der hydraulische StoBdimpler
weich seln. Hier mifite Thre Kundendienstwerkstitte Abhilfe schaf-
fon konnen. Das Aufrichien des Schwingarmes, an dém ja auch der
Motor hingt, wihrend des Bremsens; st ein normaler Vergang.

Frage: .,. In thror MErz/April-Ausgabe des Vespa-Tip® las ich
unter ,Die nouen Vespa-Modelle 19567, dab der Kraftstoffverbrauch
der Vespa GS 2.9 Liter betrigt. Zufilliy gelangte ich in den Besitz
der Zeitschrift .Rollerei und Mobil®, Ausgabe Juli 1956 In dicser
Ausgabe ist die GS getestet und hier heift es wirllich: . ..., 4.5 Ltr.
aufl 100 Km sind bel der Fahrlelstung nicht mal so furchtbar wiel,
wor wenlger als 3.5 Liter braucht, sollte sich gleich die Mormal-
vespa kaofen, . . .".

Wie verhBlt es sich nun mit dem Verbrauch, und bei weldher Ge-
schwindigkdit erzielt man einen glnstigen Verbrawchi

Anlworl: ... Die Angabe won 2,9 Liter Benzinverbraudh fir die
Vespa G5 st der Mormverbrauch, Der Mormverbrauds errechnel
glch aus einer Fahrt mit *h der Hédisigeschwindigkelt zu ebenor
Fahrbahn und gleichbleibender Geschwindigkeft -+ 1008 des or-
mittelten Verbrauces,

Dieser Normverbrauch deckl sich naliirlich nicht gonz mit dem tat-
sichlichon Verbrauch, Aber die 4.5 Liter-Angabe aus der Rollerel
scheint doch reldhlich hodh gegrilien. Wir selbst sind audh bel schar-
fer Fahrwelse kaum iber 3,5 bis 3.8 Liter gekommen und wer fried-
lech f8hrt, wird die 3-Litérgrenze nur wenlg Oberschreiten. Der glin-
stigste Verbraudhsberelch liegt etwa bel s der Hochstgeschwin-
digkeit.

Frage: ... In der Nr. 5 lese fch aber in der Antwort von Herm
Dahms, dad 4 Liter und eine Dose ein relativ. hoher Olzusate sef.
Da die Dosen W5 Liter enthalten, ist das ja 1:20. Diese Darstellung
kdnnte irrelihrend sein.

Antwort: ... Bel der Frage der Dlbeimischung zum Treibstoll fir
die Vespa mub man grundsdtzlich unterschelden, um weldies Vespa-
Modell es sich handell. Der Original-Plagglo-Motor ist aul einen
olwas hdheren Dlzusaty konstrulert, als das alie Hofmann-Modell,
bel dem der Motor von Ilo In Lizenz gebaut wurde. Wellerhin
wiesen fn’ der von Ihnen angedeutelen Frage alle Symploma auf
einen zu hohen Olprozenlsatz im Bénzin hin, Wir kennten also mit
gutem Gewissen dazu raten, die Dlbelmischung ¢iwas zu verringem.
Fir die Piagglo-Motere cmpfehlen wir aber nach wie vor ein Ge-
misch won 1;20.

Frage: ... Kann die T 56 mit Beiwagen gefahren werden, ist hiarzu
das Getriebe umzustelicn und was kostet ein Belwagen ungefdhr
und wo bekommt man elnen? Oder aignet sich die Vespa G5 bessar
fiir Belwagen (was ich aber nicht glauba).

Antworl: .. . Mach Ihrer Frage michten wir annchmon, daf Sie sic

erst ¢ine Maschine zulegen wollen. In dicsem Falle wirden wir
Ihnen emplehlen, diese gleich mit Beiwagen zu bestellen. Sie be-

For dos Vespa-Gs-Modell gibt a1 als Zubehdr sinon Reservekanister, der
an dem im Beinroum stehenden Reserverad betestigt wird, Durch disse An-
bringung nimmi or sinmal keinen Oberfldssigen Plolz wog und zum Twaiten
iat die Gowdhe gogeben, dafh ar absolut schittelfest und sicher befestigh isth.
Mit seinen 5 Lir. Fassunpivermégen wird dodurch der on sich schon grofia
Aktionsradius noch um ein botr@chtliches erhdht, wos vor ollen Dingen
Fahrer, die on sportlichen Yeronstaltungen teilnehmen, zu schiltzen wissan,
ober avdh fir Tourenfohrar bringt or ouf Auslandireizen und bei vielen
andéren Gelegenhaiten monche Yorigile, Dieser Erscizkonister konn har
joden Vespo-Handler oder vom Werk selbst bezogen werden.

L]

kommen diese dann fix und fertlg mit allén notwendigen Anderun-
gen fiir den Beiwagenbetrieh und dem Seltenwagen geliefert. Selbst-
verstindlich kénnen Sie oinen Seitenwagen auch nachirdglich an-
bringen lassen, Die notwendigen Tefle fir die Getricheumstellung
usw, kann ihr Kusndendlensthindler direkt von der Firma Vespa-
Messerschmitt GmbH., Augsburg, bestellen. Der Seltenwagen kann
ebenfalls direkt von der Firma bezogen werden. Die Kosten fir den
Soitenwagen mil ollem Drum und Dran belaufen sich sufl etwa
400.— bis 500.— DM. Von einer Seitenwagenanbringung an die G5
méchtén wir dringend abraten.

Eine empfehlenswerte Landkarte

Vom Reise- und Verkehrsverlag Stutlgart ist socben eine noue
WVier-Linderkarte Scyweiz, Tirol mit Oberitalien und Stddoutsch-
land® im MaBsiab 1: 400000 crechicnen, Der Vielfarbendrude wirkt
5o plastisch, dal man Im ersten Moment glaubt, ein Relief vor sich
zu haben. Die Einprigsamkeit dieser Karte st nicht nur schin, son-
demn vermag deom Tourlsten auch wertvolle Hinweise dber die 2o
erwarlenden Strafonverhilinisse zu goeben.

Ein besondercs Mab an Aufmerksamkeit wurde der Bearbeftung der
reln touristischen Seiten dicses vorbildlichen Kartenwerks gewid-
mot. Die Schenswirdigkeiten sind nicht nur gekennziichnet, son-
dern jedem Geschmack entsprechend verschiedenmartig dargestellt.
(Selbst die Entstchungsepoche der Bauwerke IAGL sich ablesen.)
Campingplitze, Jugendherbergen, Bergbahnen und Skilifte; Grenz-
dberglinge und nodh ¢ine ganze Reihe wellerer Angaben runden das
anf extra zihem Papier gedrudkte GroBblait so ab, daf man os mit
gutem Gowissen als kartographisches Erelgnis bezeichnen kanm,
wie es dem Kraftfahrer nicht alle Tage geschenkt wird.

Wir méchten nicht versSumen, diese Kare allen Vespa-Fahrem
wirmstens zu ¢mplehlen.

Taschen-Apotheken fiir Rollerfahrer

Eine Taschenapotheke sollte man zwar nic braudhen, trotzdem aber
fmmer bel sich fahren, schon weil wir andoron damit vielleichl ein=
mal hellen Kénnien.

Di¢ Fa. Rich, Weiss {n Berlin-Tempelhof, Galtlich-Dunkel-Str. 20:22,
bringt nun verschiedene Taschenapotheken auf den Markt, die durdh
ihr leidhles Gowidht und geringe Grafe besonders geclgnel fir den
Rollerfahrer sind, Der Inhalt dieser Apotheken Ist speziell auf
.Erste Hilfeleistung® abgestimmt. Er beschrinkt slch fast ausschiief-
lich auf Binden, Schnellverbinde, Heftpflaster, Arterienabbinder,
Jedtinkturen usw, also alles Dinge, die im Emstfalle wirklich be-
natigt werden. Durch oine rwedimbiflige und dagerhafte Verpadkung
ist Gewahr gegeben, daB man [m Bedarfsfalle immer brauchbares
und cinwandfreles Verbandsmaterial xur Hand hat.
Erfrenlicherwaite toilt die oben genannte Firma mit, dad sie allen
Vespa-Clubs bel Sammelbozug 15 Prozent Rabatt gewdhrt. Wenn
clne griflere Clubbestellong zu erwarten [st, werden jederzeit vor-
her Muster zur Ansicht zugesandt.

17



So wird der
Kupplungszug
ausgewechselt und

die Kupplung

Abb, links: Doz Kupplungsspiel am Kupplungsgriff soll ungefdhr 2mm belrogen. Wird diesos Spiel
nuchgesfellf !' bber- oder unterschrithen, 30 ist &3 unbeding! notwendig, doll o2 nev eingostelll wird. Ebenso mul das
'Kupp!ungs:.p.ini beim Einziehen éinsd féven andurr:ugn'l binguﬂtlh wardan. — Abb. rechti: Um ain
REUEs Kupphng:su;l sinzichen zu kbanen, mull zuerst der K'upplunq!-ﬁriif ahnmdumuhr warden. Mach
dem L8sen der unleren Kontermutier kann die Befestigungsschroube mit einem Schravbenzieher leicht
herausgeschraubt werden. Der Griff wird dann avs seiner Fihrung herauvsgozogen.

Abb. links: Der Bowdenzog kann nua leichl durch die Fohrungsnut ous dem Kupplungsgriff gezogen werden, Die nichite Aufgabe besteht im Herouszichen

dez Lenkergriffes, dos noch Lasen der Befesfigungsschroube, die seillich in dor Fohrung des Schaltseils liegt, erfolgen kann. — Abb. mitle: Das Kupplungs-

sail verlduft nun weiter im Inneren des Lonkers durch den Tacheroum im LenkergehGuse hindurch, zur rechien Lenkerhdlfte. — Abb. rechis: Mufl ein neves

Kupplungaeil in die Bowdenzughille singezogen werden, 50 ish a3 rweckmiBig, die Bowdenzughllle aus dem Tachoraum herovszunehmen, da sich donn das
neve Seil viel leichter einzichen 1680

Abb. links: Um diese Arbeit durchidhron v kBnnen, mull dor Tatche auvigeboul werden. Der Todhe wird ven zwei Schrauken gehallen, deren K&ple unfer
dom Schoinwerforgehduse liegen. Beim Horousziehen des Toches soll von unten her die Tochowelle mit nochgeschoben werden. — Abb, mite: Der Kupp-
lungszug verlBuff nun weiter vom rechien Lenkergriff ous in die KabeltGlle. Der im Bild herovsgezogone Bowdenzug ist dor Kupplungszug. Beim Einziehen
wines neuen Seils mull dieses $18ndig gedreht werden, damit es einwondfrei durch die starke Erimmung der Bowdenzughllle 18ufl. — Abb. rechis: Dasx
andere Ende des Kupplungsseils is! mit sinem Klemmnippel om unteran Kupplungihebel, der ous dem Molor herousregl, befesligh. Dort befinde! sich auch
dis Mochstellschroube fir die Kupplungseinstellung. SelbstverstBndlich mull die Moschine auf die Seite gelegt werden, um diese Arbeiten vorzunehmen.

Abb, links; Boi einer Mewsinstellung vom Kupplungsspiel oder, wenn die Modutellichroube so weit ous dem Gewinde hercwsgedreht sk, dobh sie zur Ein-

stellung micht mehr owsreicht, mul der Klemmnippel geldst werden. Mit einer Zonge zum Anholten wnd dem dozu possenden Mavlschibssel konn digs leicht

ausgefdhrt werden, — Abb, mithe: Das Kupplungsseil wird nun o weil nothgerogen, dof s kein Spiel mehr ho! und der Klemmnippel mit sinem Schrouben-

zisher oder einer Fonge soweit wie mglich an den Kupplungshebel herangeschoben. AnschlieBend wird der Klemmnippel wieder verschroubl, - Abb. rechis:

Bevor mon nun die lotzte Feineinsteliung on der Maochstellschrovbe vornimmt, zieht mon einigemale kréftig on der Kupplung, domit sich der Bowdenzug
sotzen konn. Mun erst wird die Kupplung genou eingestellt,



s ans Werk und als die ersten Freunde
des Clubs jm Hotel .Goedecke™ ointrafen,
zogen sich bunt schillernde Lampionketten
durch die Innenrdume und dber die Terras-
s$e¢n bis hinanter zur Lahn, in deren dunk-
len Fluten sich ihr-Licht widerspiegelte, Ab-
gerundet warde das festliche Bild durch das
giegeniberllegende hell angesirahile Klo-
ster Arnsteln.

Vorsitzonder Alfons Schileimor kennte trotz
der unginstigen Willering Gber 200 Ghste
bagriifen, u. a. auch Vorsiteenden Danguil-
tier vom VC Gelsenkirchen, der mit zwet
Kameraden zu Besuch gekommen' war und
die herzlichaten Grilfe soines Clubs mil
cinem  Gastgeschenk Oberbrachte. Ganz
sthnell ging es hodh her, und cin ausgelas-
scnes Wespa-Volkchen tanzte nach helber
Musik der Rhythmenboys® und -efnfgen
Songs der .Hewebs®, Zwischendurch nahm
Allons Schleimer dic acht Beworberinnen
um  den Titel der Vespa-Sommernachis-
kdnigin 1956" anls Korn, bei deren Wahl
o8 nicht nur auf Subgre Schonheil, sondermn
auwch aul Intelligenz und  Vespa-VerstEmd-
nis ankam. Gleidh einer Reihe Starmanmc-
quins schritten die Damen in der lotzlen
Runde dber den Laufsteg, um das Volk®
wiihlen zu lassen, Dic Bogeisterung der
Diezer Veaspisten kannie kelne Grenzen, als
Helga Gallwitz aus Diez gekiirt wurde und
noben einem Siraull roler MNelken wviele
worlvolle Geschenke crhielt. Sogar einige
Heiratsantrige lolgten aul der Stelle, und
es fehite nur moch ein Filmvertrag, der ja
noch nachkemmen kKann.

Die Stimmung war anl dem Héhepunki, als
die Paare In einer romantischen Lamplon-
Folonaise entlang der Laho und tber kleine
Piade der Lahnberge wandelten, Die Gel-
senkirchener Grinhemden® entpuppten
sich als Polonaise-Spezialisten und Mhrien
eine nach cigenor Regle an, bel der kein
Auge trocken blieb, Im zanfligen Vespa-
Keller® gaben sich ‘die Sumpfhihner ein
Stelldichein, um an der Bar zu inhalieren
und noch den Klingen eines Barirlos ganz
ldrehterlich zu toben,

Wiel zu schoe]l fand audy dieses Fest ein
Ende, doch bestand die elnhellige Meinung:
-Die Vespa-Fahrer verstehen nun einmal,
originelle Feste zu feiom.”

G.EICHENWALD NEUSS/RH.

Fiir Vespa 56
die newe 37 mm ¢
Spezial-Halterung.

Ein Club wirb#l

VC Minchner Vespa-Freunde

Fuchsbiad a la Schlammbad

Treffpunkt 10 Uhr Kénigsplate.

S0 stand es aul unserer Einladung zur
i, Fuchsjagd der Minchner Vespa-Frounde
am 22 7. 56

-Was, scho wieda a Europatrefien® mag
sich so mancher eingeblrgerie  Sonntag-
morgenimihschoppenspazicrginger  gedacht
haben, als sich unser Tatzelwurm von 21
Vespen in Richtung Grinwald in Bewegung
selzte,

Dal dabei audh zwel Goldmedaillensicger
vom Milrburgeing (Clemens Schoaal, Franz
Meervissen) mitmischien, verrit nur einiges
van der Intermationalen Besclzung.

Zwischen strahlendem Sonnenscheln und
dunkel drohender Bowdlkung ging s der
Ravbritterburg Grinwald entgegen.

Slart war 12,30 Uhr. Der Fuchs halle sich
gchon ¢ine halbe Stunde vorher verdinmi-
slert.

12,30 Uhr: 5-4-3-2-1-abl Die orsten 2 Ma-
schinen gingen aul die Reise und jewells
in Minuwtenabstanden folgten zwel woitere,
Als leh selbst als Letzter diesen schndden
Ort vorlieB, kamen mir scon nach den
arston 300 Metern 4 Vespen entgegen.
Midhtsdestotrotz fuhr ich elgensinnig den
lalschen Weg weiter, der dann komischer-
weise ecinige gelbe Farbkleckse  aufwles,
was zeigle, dali er doch richlig war. (Die
beim Fuchs mitfahrende Sowia — sprich
Fichsin =— schien hler das erstemal die
Banlance wverloren #u haboen und schilitete
anscheinend diec halbe zur Markicrung =6
nolwendige Farbe um.)

MNun war mir einiges klar.

Der Fuchs mufite mil der Farbe sparen:
daher die ausgezeichnete Markicrung. —
alle .5 Km.

Mach wverzwidkicn und  wurzellibers8ten
Waldwegen, an  erschrocken  aufl Biume
kletternden Badeg8sten vorbel, [dhrie dic
Spur in die erste Ortschalt (dref Hiusor —
15 Abzweigungen). Die Bewohner dort hat-
ten es sich zum Sonntagsvergnigen ge-
macht, die armen vespistischen Spuren-
schiniiffler grundsiizlich und @it emstem
Kopinidken in die falsche Fihrte zu lotsen.
Als idh einige ralfinfert verstedcte Konlroll-
posten passierte, rweimal mit dem Molor-
block aufstand, bis zu den Knien im
Schlamm steckto und ¢inen . Kleinen® Ab-
hang hakenschlagend, um meiner nachkip-
penden Masdiine auszuwelchen, hinunter-

fiel, war ich ziemlich am Ziel angelangt.
Wohlgemerki — ziemlich —, denn auf die-
sem  Platz erwarteten mich achselzpdoend
und mit Gesichtern wie lebonde Frage-
zoithen fast similiche Fahrtenrobber und
wubien Im Moment nidht ein noch aus. Der
Puchsbau, dor sich ganz in der NMihe bofin-
den mublte, war nicht aufzafinden.

Aber langsam und allmihlich wurde dic
warende Gruppe immer dinner und dion-
ner, bis audh die lotzteén begriffen, wo der
Fuchs wirklich stedkte. Diese 500 m wurden
allerdings zu Ful zurlckgelegt, da es mit
der Vespa nahexu unméglich war.

In Deining wurde unseren belden Dissel-
dorfer Goldmedaillenfahrern der  Unter-
schied zwischen einer Radlermall und einem
Russen klargemacdhl.

Der 1. Preis war eine Kaskade, logizcher-
welse ein Fudhsschwanz und  allerdings
nicht legischerweise ¢in Kub von unscrer
JFichsin® (ja, wenn i des g wuflit hit).

Alles in allem — cine gul organisierie
Fudhsjagd, vorbildliche Kameradschalt und
cin neder Bewels der Lelstungsfahighkeit
unserer so.grablich miBhandelten Vespen.
Fuchs: Franky Sdhwaiger, Sportwarl der
Milnchner Vespa-Freunde,

I. Preis: Hanns Mayer, MVF.

VC Emscher/Lippe

5 Jahre Vespa-Club Emscher/Lippe
in Ballrop!

Am X Seplember feiert der Vespa-Club
Emscher/Lippe,  Botlrop, sein {dnfjdhriges
Bestehen, Alle Vaspa-Clubs der Umgebumneg
sind herzlich eingeladen. Der Unkostenbei-
trag belrigt nur DM 1.—.

Ab 18 Uhr werden dic Clubs am Rathaus
Baottrop empfangen und zum Festlokal go-
laitat,

VC Diisseldorf 52

Fuchsjagd des Diisseldorier Vespa-Club 52

Wie alljabrlich, fihrte in diesem Jahr der
PVC 52 wieder seine Fuchsjagd durch. Im
Gegensatz za friiheren Yahren, worde dics-
mal der Fuchs aus elgenen Refhen gestelll.
Der Fuchs' — Vespa-Kameorad €l Schaal —
erdachte sich [ir seine Sportircunde cine
clemlich unbekaonte Fhhrie um Diksseldord.
Damit war unter Beweis gestelll, dal dic
Orts-Clubs nicht unbedingt weile Strocken
fahren milssen, sondern auch in der Mihe
noch - reichlich uobekannte nette Fledochen
Erde zu finden sind. Dic Strecke [Ghrie dber
HauptstraBen, Strafen 3. und 4. Ordnung
sowie Feldwege, Fahrienlinge etwa 28 Km.
Ein starker Regengull versah die Fahrt mit
dem nitigen. Gewilrz,. 50 daf Fahrer und
Maschinen wieder hre Lelstung unier Be-
wiis stellen konnten — nach Ende wurden
Socken und Hosen ausgewrungen, Trotz-
dem  stand das’ Humor-Barometer aul
«Hoch®. Etwa 200m vom Bau hatle sich
der Fuchs als Angler gl:ul:rnl an cinen Bach
gesetzi — an der Angel den Fuchsschwanz.
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Die Teilnchmer halten den Fudhs pichl so-
fort erkannt und als schlieflidh doch, wire
der Fuchs bald noch ertrunken infolge der
slch orgohenden Lustigkeilen bei der End-
jegd. In einem in der MNihe liegenden Lokal
fand dann die Siegerehrung statt. Sieger
wurde unser Club-Kamerad H. Anstolz,
Den Pokal, den er gewann, lHel er mit
Steinhéger (illen und rundrefchen.

Wir haben den Wunsch, soldhe Veranstal-
tungen recht oft durchrufiihiren, und méd-
ten die Anregung kandiun, dab die Landes-
elubs  solche Veranstallungen unter Mit-
wirkung mehrerer Ortsclubs  durchiihren
méchtan.

VC Kulmbach

Aul Binladung des VC Kulmbadh veranstal-
teten dis Vespa-Clubs ven Midrborg, Bay-
routh und Kulmbach am 1. Juli 1856 eine
gemelnsame Werbefahrt Im  leider sehr
vespa-armen  Bayreuth-Kulmbacher Land.
Mit 18 Vespen — von jedem Club & —
fuhren wir zundchst Im Korse durch Kulm-
bach, stattelen der Plassenburg [Auffahrt
bis 30%s Stelgung!) elnen Besuch ab und
vespazierten dann zum Mittagessen  aufs
Land.  Mach  ausgedehnter Mitlagsrast In
der Sommersenne wurde in flotter Fahrt
Bayrcuth angestenert, wo wir am Abond
chenfalls eine Korsofahrt untermahmen,

Beim Abschied an der Autohahnausfahrt
Mord waren sich alle Teilnehmar darin
einlg, dad die in bester Harmonie verlau-
fene Unternehmung sehr nett war und dab

man sich bald wicder und viel &fter treffen
mifie,

Die Vespa-Clobs von Mimberg, Bayreuth
und Kulmbach trafen sich am 4. Auguost
aum Kulmbacher Bierfest,

Pie Zahl von Insgesamt 20 Vespen ercegten
in Kulmbach bereits ciniges Aufsehen. Madh
dem  gemeinsamen Abendessen fm Club-
lokal .Stadischinke® veranstaltelen wir
cine kleine .Scheinwerfor®-Korsofahrt. Im
«Weberhof* hoerrschte ansdhilicBend  elne
prachiige Stimmung, an der das siffige
Festbler nichl gane unbeteiligt war,  Mit
wahrem Vespa-Temperament wurde  das
Tanzbein geschwungen.

Am Sonntag, dem 5. August, versammelten
wir uns zur Korsofahrt, Anndhernd ecine
Stunde lang fuhrén wir Korso und llefen
auch nicht elnen der viclon AubBenberitke
aus. Uber den Marktplatz fuhren wir nicht
eln-, zondemn dreimal. und die Frihschop-
penbosucher lernten uns aul diese Welse
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kennen. Als-wir uns den staunenden Kulm-
bachern genligend xu Gesicht und zu Gehir
gebracht hatten, HeBen wir die braven Vies-
pen die sehr steile  Plassenburg-Auifahrt
hinawbrummen (insgesamt 23%s, stellste
Stelle ca. 30%y), Micht wic am 1. Jull in
Minutenabstinden, sondern in geschlozas-
nem Pulk ging es hinauf. Alle schallton os,
auch 2 uralte Beiwagenmasdiinen. Die GS-
Fahrer llefon es sich natlrlich nicht neh-
men, sundchst rurickzubleiben und danm
mit Goheul an der Meule vorbelzurasen.
Auf der Burg besichtigten wir den . Schonen
Hof®, der als der schinste Renalssance-
Turnierhof Deulschlands gilt, und die
sehenswerte Zinnfigurensammiung mit sehr
lebendig wirkenden  Schaukisten-Flguren-
qaruppen.

MNach dem Mittagessen fuhr der gréfite Teil
der Tellnehmer in flotter Fahrt nach Kason-
dorf, ca. 15 Km stdlich Kulmbach, um dort
das in weilerm Umkreis bekannte .Keller-
fest® auch nodh mitzumachen.

In Kasendor! verabschladets sich dann der
WV Kulmbach von seinen GEsten, den VCs
Mimberg und Bayreuth.

Die drei Clobs, nun sdion gut miteinander
bekannt, wollen sich am Tag der Vespa am
gemeinsamen Ziel wisder treffon,

Die RKulmbacher Presse brachie Obrigens am
ndchsten Tag eine MNotiz und efn Bild von
der Korzofahrt — wvon sich aus, wohlver-
standen. Wir werden also doch — allmih-
lich — populér, aber nur allmdhlich, ganz
allmihlich.

In dem noch zur Hoffmann-Zeft arg. ver-
nachldssiglem Oberfranken Ist es nicht
leicht, Vespa-Fahror tu seln, wir tun alles;
was wir kinnen, der Vespa wieder den ge-
biihrenden Rul zu werschalfen, doch geht
o5, wic gesagl, schr langsam, und wir sind
nicht wviele. Und deshalb rufen wir den
besser fundierten Clubs zu: Labt uns nicht
abseils legen, kommt zu unseren kleinen,
improvisicrton Treffen, kommt mit mg-
lichsl vielen Vespen! Es geht hierbef nicht
um Plaketton und Pokale — es goht hier
um die Vespall®

Rudall Kutzer

AG O-Ilnllargurug&n
aus verzinktem Waollblech
Arn, Gaorg A.G. s Mouwied - Tel. 12951/53

VC Berlin

Rechenschaitsberichl Mal/Junl 1056

Am 10, Mal fdhrie der Vespa-Club Berlin
string JGymkhana 1956" durch. Die Voran-
staliung war gleichzefily der Ausschel-
dungskampf fir den Vespa-Deutschland-
Pokal, der in Minchen ausgetragen wurde,
Trotz auBerordentlich unglnstiger Witle-
rung gingen X7 Milglieder dber den mit

9 Hindernissen wverschenen schwlerlgen
Kurs. Den wertvollen Vespa-Pokal errang
Heinz Raum, den Silberbecher Horst
Potsch.

Zu Plingsten fuhren 7 Clobkameraden in
einer ISstindigen Nonsteplahrt wum Inlér-
nationalen Vespa-Treflien nach Aadhen, Un-
sere Clubmannschalt konnte eine grofie Sil-
berschale als Ehrenprels ior den Club mit
der weltesten Anfahristredis mit nadh Ber-
lin bringen.

9 Mitglieder erlebten zum glelchen Tormin
schdne Tage beim Roller-Freundschaftatref-
fen in Helmstedt, das vom dortigen Roller-
club veranstallel wurde.

Am 27, Mal beteiligten sich ca. 20 Vespa-
Fahrer am 2. Lauf der Berliner Motorroller-
meisterschaft, der Bildersuchfahrt des Lam-
breita-Clubs Berlin . V. Clubkamerad
John kem ool den 2. Platz und erhielt
olne silberne Plaketlo.

Am 3 Junl Uefen wir eine alte Traditton
wieder aufleben. Unter dem Motto .Fahrt
ins Blaue® fihrten wir eine Ausfahrt durch,
an der sich 36 Fahrzeuge unseres Clubs be-
teiligten. Mach einer 30-Km-Fahrt entlang
dor sidlichen Stadilgrenze erreichien wir
unser Ziel, wo wir nach dem Kallectrinken
uns auch mal .per pedes® vorwirts boweg-
ten. Es war ¢ln gemitlicher Sonntag-Mach-
mitag und Petrus war recht freundiich.
Am 9. Juni starteten 9 Vespen zum Europa-
Vespa-Trelfen nach Minchen. In der Ziel-
fahriweriung wurde der Vespa-Club Berlin
Sleger in der Wertungsgruppe 1il. Beim
Vespa-Doutschlandpokal konnten sich die
beiden Berliner Vertreler lelder nicht pla-
zleren,

Auf einem unserer Clubabende sahen wir
Verkahrserzishungsiilme der Polizel. AuBer-
dem fand eine Diskussion dber die newen
Verkehrsbestimmungen statt.

Am 2 Juni gingen 17 Vespen an den Start
#ur 400 Km langen Fahri nach Kiel. Tum
4, Internationalen Vespa-Treffen hatte un-
ser Club don lm vorigen Jahr gewonnenen
Wanderpokal o verteidigen. Der Sieg ge-
lang uns jedoch nicht. Wir muliten uns mit
dom 2. Platz der Ziellahriwerlung begnigen.

VC Kiel

IV, Internationals Vespa-Ziellahrt
zur Kieler Woche® 1056 am 23./24. Junl

Der Vespa-Club Kiel (ADAC) sdirich die
obige Zielfahrt aus. An dieser Fahrt betel-
ligten sich ca. 350 Fahrzeuge mil dber GO0
Parsonen. Dle Fahrer starteten im In- und
Ausland, darunter befanden sich viele Hol-
linder, Schwelzer, Dinen, Schweden otc.

Das Elel war auf dem bunibeflaggilen Rat-
hausplatz vor dem Rathaus Kiel. Dort war-
den die Fahrer von dem Vorstand des
Vespa-Clubs Kiel (ADAC) empfangen und
athicllen thre Quartier- und Verpllegungs-
karton, Auferdem wurden den Tellnchmern
die Fahrkarten [Gr die am Sonntag stattlin-
dende Dampferfahrt In See . Rund  ums
Fewerschill Kiel® ausgehandigt.

Am Sonnabend versammelten sich die Teil-
nehmaer zu einem gemeinsamen Abendosson
in der Mensa®. Hier fand such dig Prels-
viertellumg stalt.

Am  Sonntagmorgen gab die Stadt Kiel
pinen Emplang im Rathaus, Anzchllefend
fand eine Korsolahrt durch die Stadt Kiel
statt.

Ein Brillantfeuerwork beendete dicse YVer-
anstaltung.
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Vespa-Clubs, die dem VCVD angeschlossen sind

Vatpa-Club von
Deutichland

Vespa-Club ven
Deutschland
Vospo-Landeselub Mord

Yespa-londesclub West
Yoipa-Landesclub S0d-
west
Verpe-Landesclub

rrwald
Sehwabischer Vespa-Ring
Vespe-landesclub

n
Vespa-landesclub

Eerlin

Club:

VL. Aoch

Ve, Ailmﬂhrud’nn
Bdrgmd] Ve,

Bergisch-Markischer Vi

VC. Bochum

VL. Bork-Selm

¥C. Dortmund

VL. Duisburg-
Hombarn

WL, Dolken

¥C. Disseldort

Disseldorfer VO, 52,
worm. Benralh

ve. El‘ﬂschw' Lippe

1‘::% Gal
senkirdhon
V. Gerreshoim

Ve, G—wnhberg
VC. Glodbed
V¢, Hagen

Y, Haltern

E'E nnmmh-u
cins
¥C. Hilden "

VC. Hochiouerland

VG, Hils
WC. Kassel
W, K&ln

VC. Krofeld
Y. Mettmann

EE' ﬂ“&’.’ dbach
- M.Gla
Yespo-Freunde
2Gilpebach
Y. Milhaim

VC. Mlnsbter

VC, Meul

v, Oborhovgen

‘n"C. C'*snnhr-id;

VC, Recklinghowsen

"-"IC Remschaid
Rheydt

"-"l': %hdtrd;_

Ve U enkirchon

VC. Wanne

VC. Wesel
VI, Wuppertal o.V,

W, Wilfrath

Prisident

Sekretariol
Gerhard Rohn
Erich Binder
Bernhard Wescha
Hajo Kotlowski

Vertitzender
Halmut Reiter

Manfred Hopf
Dr. Rottenborg

VESPA-LANDESCLUE WEST

Versitzandor:
Helmut Hildebrendt
Mnnl’nd Reoprolat
. H, Schwark in
'~'|" -Barmen
Herr Element in
W.Barmen
Gord Felike
Herr Sehlierkamp
Helmub Albrechi
Kl Wallf

Hant Gallmaonn
Hons Jozof Kalwa
Warner Kellorwessel

Anton Mecal in Bolirap
Waller Zelimann
Sieglried Denguillier
Heinz Bonhof

W. Ramm

Erich Binder

Walter Prow in
Herdedke a. d. Ruhr

Fritz Vorhol

Herr Wessols

Wilh, Geffers

Graststle KEiordarf

Helmut Dabe

Jokob Hiskes

Frauv Hanne Scheidler
Lodomoz

Rarl Weinhold
Hans Peter Gelhord

Manfred Subre
Theodar Peters
Garhard Strang
Toni Mouheus
Willi Bravert
Walter Weoeland
Friedr. Pigors

F. Bouymfalk
Waller Josiat
Hent-Georg Schulize
Lathar Haussler
H. Feenzen

P. Wingarts
Manfred Wandalt
Aunguit Schirbach

Karl Latzner
Vespo-Club

Hans Bughaly

End‘l Binder

Glodbedk i, W.,
Hochstralle 14

Miinchen 38, Frickosir, 35

Maumiinster,
Oberjarn &5
Gladbeck i. Westf.,
Hodhitralia 16
Giessen, Ledwigiplatz 5

Fraiburg i. Breirgou,
Fichtestrale

Berlin-Schdneh
Maumannsiralic 66

Sirafie und Hausnummer
Friedr..Ebert-Allen 40
Landwehrstr. 47
Spochtweg 11

Mokelsir, &7

Wittenor Sir. 224
Darfste. 42
Gleiwitzstr, 730
Dbp.-Meidarich,
sirducharste. 95
Waldite. 1
Heidewey 79
ﬂomn:lr. 13

OHoKrawehl-Sir, 5
Richord-Wagner:Str, 51
Avf BEhlingshof 35
D'darf-Gerrgsheim
Markischesir, 29

Sodstr. 7

Hehstr, 15

Pasiztr. ¢

Halter afSes,
fcrma nikustr, 22 e
Hodmir a2
Hilden,
Hochdohlerstr. 178
Meschede
Haus Sennenbruch
Albredht-Dirar-Str. 31
Kén
N etankoforstrae 7
wHhan itr
Phllndnlghmilr ¥3
Hoa
ﬂaln:rmﬂc 4
Krafelder Str. 145
Am Mevisenhof 28
Rudalfsr. 15

Milheim/Rubr,
Kdmpchensirafa 59
Mans}ﬁasNiunhwrgu

Do
Dosselderf-Oborkossel,
Saorserdensir. 33
Eberistr, 34
Yoxtruparsir. 56
Rotheim, Buscherstr, 21

Bez. Aschen
'R,od;lmghnul"l

Tiafer Flad 37
Schilzensiy. &4
Walalersir, 43
Fhrberste, 47

Unno-K&nigiborn,
Markt &
‘Waonne-Eickel
Dorstener Sirafle 340
Kudﬂrsrﬂnnng kxd
Behnhofgaststbite

Unterbarmen
Wisllfrath, Westsir, 28

VESPA-LANDESCLUB SUDWEST

Club Vorsitzander:
WE. ME Earlheinz Friedrich
Eh waelurm)

V. rmstodl F. Schneider
¥C. Erbach i, Odenw, H. Egner
YC. Frankfurt o, M. Fred Wopeboh
VL, Fnudbum i. Hessen  'Willy Thomas
VC. Giallen Bernhard Wesche
VE. Heidelberg G, Hummael
VE. Kerlsruhe Fa. Vespa-Miller
VC. Maoinz H. Kirchheim
YC. Mannheim Theo Hessenmiller
VC. Plorzhoim Werner Fracher
VL. Rheinlahn® Alfons Schileimer
V. Trier Q. Borthen
VC. Wieskodon Kurt Fesor

VC. Fraiburg

VC. Lirradh
VC. Offenburg

Sirafe v. Howsnemmer:
BingerbridkRhein,
Schuluralke 30
Darmstad,
Bismarckstrafie 150
Erboch i. Odenw.,
An der Zentlinde 42
frﬂkfrr%u M., {i‘lub-
&kal elpingshous
Frmdnnmnlﬁ- ig
ielon, Ludwigsplotz &
Heidolber
Mox-Walf-Strafle 14
Korlsruhe,
Angerbacheriir.
Muing, Kapuzingrste, 38
Mox-Joseph-Strafe 7
Piarzheim, Kienlesir, 2
Singhaion,
Ualerfohnkrois |
Trier-Masel,
Districhsirofle 33
Wiesbodea,
Gneisenavstrolie 27

VESPA-LAMDESCLUB SCHWARZIWALD

Hajo Kotlowski

Jasef Weigner
Devtich b, Fo. Bosler

Fraiburg i. Brg.,
fud!.re-!!ruﬁ-u- o
rach, Weberslrafle 2
D‘lfﬂnhur {Baden),
Helmhea I{:Irnﬂ-u

SCHWHEEISCHER VESPA-RING

VC. Garmitch. Warner Blank
Partenkirchen

W, Gﬂpg;?m Frilz Fandy

VT, Kemplen Muax Wachter
migiu}

Y. 1r:ingan Alfred Twerdy

i

Ve, mat:; Willi Fiecha
Gmilnd

¥C. Uim a. d. Donaw Geschdftistelle

VC. Ludwigsburg Willi Schnitzler
{Wibg.) ———

WC. Tobingen (Wetbg,])  Siegfried Heinze

VE. Stutigart Wellgeng Hermann

WVC. Bod-Cannstatt

WC. Bad Salzuflen

WC. Braunschwoig
VL. Bromen
WC. Hamburg

EE. ﬁ:l

. Meppon
VC, Moumbnster
NC. Qldenburg
VC. Pinneberg
¥C. Waolsrode

VC. Wirthurg

VE. Mirnber
ECC. mfrne

2 grourg
Einchoner
Yeipa-Frevnde
Y. Boyreuth
Wespa-Freunde
vom Schlierses

W. Halfmann

VESPA-LAMDESCLUE NORD

Heinz Roohb

Bruno Kuhn
Waerner Warneke
Rudalf Harald

Boyersdordl
Wilhelm Lohmélder
Hans Bockor

Dinter Sd'ml:
Warnee Schwarkz
Goorg Trube

VESPA-LANDESCLUE BAYERMN

Manfred Hopf

Edvord Schrempf
Adalf Engelhordt
Cite Befrenhoafer
Wallgang Schramm

A, Barenrevther
Johann Lobmeyr

l.‘:.-|:.|rr|1i:.v:l'l.-?‘g:u'lnnlrii's:huqu:r
G;rni Wutkﬁ«:;ltﬁ'l; 13
pringen [Withg.|,
chullerp at:ﬂ
'Kum pten [Alllgﬁlu],
Nuuhuum:m.-?
Bemmingen (Al g,#l.l ..

Bumemﬁh str, 24
izch-Gmind
Bismoarckstrofie 15
Uim o, d. Donrow,
Maltkestralie 77
Ludwmshurz ﬁ'ﬂlbg.}__
e Salitu [1|l||'||r“ ]
Ubingen
szllmggl.- 13 oder
Gasthous Burgholzhof
slulhgnrl W,
nlmngilmﬂu 127
Bad ?gnﬁrl!-h‘l'r.
Haldensiralie 20

Euzﬂ_-5ul;ulhn,
alsira
Hﬁ::tgllr-:h?g
Friedr.-Ebert-Sirale 117
%Emrgn!:-uumb&n
v
;bﬂnrmunslmlhmﬂ?all
ullener Sira
FeldstroBe 12
Ammargaustrafie B0
Thesdorfer Waeg Bl
Langestrafie 79

Wur:bur

Kénig- winrichSir. §0
Nurnh:m Rosenthol 28
Kulmb Spiel 35
Augsh,, Kerariedstr, 10
Lendwehrsir. 494

Tel. 53108
Boyrouth, Hult;umlr. )

MevhousfSchliersee
Boyrivchzeller Stralle

Anzeigerverwaltung: J. Sirbder-Werbungsmiitlung KG, Meouwied am Rhein, Engerser Strafle 3335, Telefan: 2 20 261220 58,
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Die Damen hilten wir den schidken Pulli zu beadhten.

Die Herren solllen inzwischen die klassischen Formen vom Mdddhen und Vespa bewundern.




