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Uberall ist Vespaleben, und diese Nummer
beridilel auslithrlich vom diesjdhrigen Tag der Vespa,

Wihrend des Druckes erreicht uns folgende Meldung:

ADAC WESTFAHLENFAHRT UBER 550 KM STOP + UNTER
SCHWIERIGSTEN BEDINGUNGEN STOP + STARKE KONKURRENZ STOP -
ERRINGEN SCHAAF EINE GOLDENE UND KLASSENSIEG +

HERDIK, HENSCHE JE EINE SILBERNE +

UND MEEUVISSEN EINE BRONZENE STOP +

Unser Titelbild: Schiner Herbst



Liebe Vespisten

und soldhe, die es werden wollen!

Der obige, sonst in dieser Spalte ungebriuchliche, Zusalz
git in vorliegender Sondernummer wvor allem den werten
Besuchern der .Internationalen Fahrrad- und Mortorrad-
ausstellung® in Franklurt, die am Vespa-Stand nach dem
Rechten® sehen. Dem Beschauer diirfte besonders aufgefal-
len sein, daf ihm ndmlich diberhaupt nichis auffilit — was
die Vespa, rein duberlich gesehen, anbetrifft, abgesehen von
gar zierlichem und anmutigem Beiwerk oder serienmafBigem
Schmude, der im Laufe der Jahre organisch das Vespakleid
abrundete, Die- Form aber ist geblieben, wie sie einst
Dr. Piaggio mit seinem Konstrukteur d'Ascanio aus dem
Urrcllerteich hob.

Das war ganz schon eindringlich im Frihjahr auf der Mai-

linder Ausstellung zu betrachten, die zu besuchen ich eben-
falls die grofite Frende hatte. Schade, dab Sie das vielleicht
nicht gesehen haben. Da waren alse duBerst eindrudcsvoll
simtliche Jahres-Vespa-Typen hintereinander im Halbkreis
aufgebaut und vermittelten ein starkes Bild won der ge-
sund-konservativen Einstellung der Erfinder des modernen
Rollers.

Gewil, seit dem 1945er Modell ist dies und jenes gelindert
und hinzugefigt worden, aber die Grundkonzeption blieh
unangetastet. Ansonsten hilt man solcher Traditionstreue
nur die Englinder fiir fihig, hier jedoch liegt es, glaube
ich, ganz einfach am gelungenen Wurf, der es niemandem
cinfallen 14Bt, wesentliche Anderungen herbeizufithren, die
wie gesagt, lediglich  der Publikumshascherei dienen kinn-
ten. Das Ding ist nun mal eben richtig rund und an einem
Kreis bringt man keine unniitzen Verzierungen an, weil
es dann eben kein Kreis mehr wiire.

Die nicht mit Unrecht so beliebte Parallele mit dem Volks-
wagen wire hier nicht schlecht angebracht. Zwar ist die
WVespa ein Zweisitzer und der VW ein Viersitzer, aber, ab-
strakt gesehen, driangt sich ein Vergleich schon auf, weil er
mit seiner Formireue immerhin schon 20 Jahre dberdanert
hat. Bei der Vespa sind es ,erst® 11 Jahre. Aber immerhin.

Doch nicht nur die Formtreue allein machl das Rennen, son-
dern, Hindchen in Hindchen mit ihr, die Preistreue im
Kundendienst und dieser fiberhaupt als solcher. Da kdnnen
nun die Vespafahrer weltgehend berdhigt sein, denn zur
Sicherung dieses sonst vielfach neuralgischen Punktes wird
voem Werk in Augsburg und dem Service-Metz nach Art
des Hauses alles Erdenkliche getan, um eventuelle Pannen
sauber, billig und bequem zu beheben. Es gibe bestimmt
nicht so viele Vespalahrer in Deutschland, wenn da nidht
alles in Ordnung wire. Vielleicht hat wirklich mal der eine
oder andere Arger gehabt, das kemmi immer irgendwie auf
die besondere Lagerung des Falles an, aber das wire dann
nur die {ibliche regelbestitigende Ausnahme. — Wonn z.B.
jemand mit voller Wucht eine Backsteinmauer zu durch-
fahren wersucht, nur um seinen Sturzhelm auszuprobieren,
oder im Mebel ein geschlossenes Scheunentor [lr einen
Tunnell hilt, dann ist solches samt dem Folgen hochst
3rger]id1, fallt jedoch kaum noch unter den Begriff Kunden-
ienst.

Man hat nun bei uns die Vespa unauffillig etwas aul-
genordet, indem man sie mit 10-Zoll-Ridern bestilckle, sie
mit deutschen Sitzgelegenheiten sattelte und auch sonst
dem wirtschaftswunderlichen Volksbegehren eine Kleinig-
keit Tribut leistete. Und trotzdem blieb es, im ganzen
Stiick gesehen, die Vespa von chedem! Das liegt nun kei-

~Alle mal herhiiren| Dor ,Tog der Yespa® werde sine gonz grofartige Sache,
lch wor selbst mit dobei, na Sie werden es |o sohen, denn wir berichten
oufihrlich Ober eine grofie Anzahl ven Veranstaltungen.®

neswegs an irgendwelchen Lizenzschwierigkeiten, weldhe
die Italiener den WVespa-Messerschmitt-Fachlenten machen
kénnten, sondern allein darin begriindet, daf, wie schon oft
erwihnt, diese Konstruktion eine hundertprozentig gelun-
gene Erfindung ist, an der es nichis Grundsitzliches zu
drehen gibt.

Heute gibt es im In- und Ausland massenhaft Rollertypen.

Manche haben, gefngstigt durch die wvermeintliche soges *

nannte Gffentliche Meinung, die seltsamsten Formen ang#-* * e s
nommen, welche am Urbild gemessen und ins Menschlichh » -"_m.
E

dbertragen aussehen, wie ein Neger mit Tiroler Hut, ver-
glichen mit einem durchschnittlichen Mitteleuroplier. Da
spielte dann auch der herkémmliche motorisierte Zweirad-
bau eine auberordentlich grofie Rolle, dem sich dieser oder
jener Herstellar nicht entziehen wollte oder zu kinnen
glaubte,

Daf es so geht, wie es sich Dr. Piaggio gedacht hat, be-
weisen die Herstellungszahlen in aller Welt. MNiemand wird
bestreiten wollen, daff im Rollermutterland Italien reichlich
Motorrad gefashren wurde und wird, und das obendrein
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nicht schlecht. Ebenialls sind dort Rennfahrer und gleich-
falls Karosseriebauer wvon hohen Graden zu Hause, das
wissen wir alle. Thre Namen sind teilweize mit drei Ster-
nen in die Motorrad- und Automobilgeschichte eingegan-
gen. Dort zu Lande gibt ez gemau so gute und schlechte
und vor allem Bergstrafen, wie woanders auch. Und es
wird in Italien gerollert, was die Reifen hergeben — und
mit Rollern, die sich seil Anbeginn kaum verindert haben.
Das scheint mir &uBerst gesund in jeglicher Richtung zu
sein. Ob es sich dabei um die wirlschaftliche oder die Ver-
braucherseile handelt,

Kurz und klein gesagt, die Vespa ist ein Reller, wie er
sein soll. Wenn sie das nicht wire, gibe es kaum einen
Vespa-Club von Deutschland und auch die 12 anderen
naticnalen Clubs diirften wohl nicht existieren. Und darin
haben sich bestimmt Keine dummen Menschen zusammen-
getan, sondern solche, die genau wubten, weshalb sie ge-

rade dieses Fahrzeug wihiten. Es ist wohl der einzige
motorisierte Untersatz, der sichtlich in diesem Mabe vol-
kerverbindend wirkt (siehe Europatreffen Minchen 1956]),
und der Vespafahrer kann im westlichen Europa herum-
fahren, wo er will, er weib, daf er es garnicht weit hat,
um zu Gleichgesinnten zu kommen, und auch, fir den Mot-
fall, nie aus dem Netr der Service-Stationen herauskommt.
Das liebe, Clubkameraden, mulite mal wieder gesagt wer-
den — zumal bei dieser Sondergelegenheit. Falls es Sie
gelangweilt hat, well Sie den ganren Kram ja schon ken-
nen, ‘dann verzeihen Sie mir bitte zum letzten Mal, aber
es war, glaube ich, ganz wichtig, auch dem Nachwuchs mal
etwas davon zu erzdhlen. Schlieflich bekommen wir ja
stindig Familienzuwachs. Und um die Jungen, nach dem
Dienstalter gesehen, muBl man sich besonders kiimmern —
sagt Prasident Binder stédndig. Was ich hiermit getan haben
wollte. Dr. mot. V. T.

so fahren die Gladbedker und lhre Gdste zur italienischen Nacht

Die . Minchenfahrer® von WEST liefien den Prisidenten
Erich Binder nicht in Buhe. Alle wollten nochmal zusammen-
treffen, um einige nette Stunden zu verleben.

Etwas wirklich nettes haite sich der Prisident ausgedacht.
Am 25, August trafen sich in Gladbeds 50 Maschinen. Abord-

2 14

Ui ]
i
1

nungen der Clubs aus dem VLC West trafen plnktlich auf
dem Markiplatz in Gladbedk ein. S&mtliche Vespen waren ge-
schmiickt., In alter Polizeiuniform mit Pickelhaube erschien
Paikert vom Diisseldorfer VC 52, Mit einem riesigen Koffer
aul seingr alten Vespa kam Schworer als .Baron van de
Houppen® mit Zvlinder, Monokel und weifen Handschuhen
iber die Autobahn aus Dilsseldorf. Die Fernlastfahrer, die
ihn unterwegs sahen, tipplen mit dem Finger an die Stirn, als
sie Schworer sahen. Doch das konnte ihn nicht stéren, er
hielt selnen Kurs bis Gladbed: trotz des heftigen Sturmes,
der gegen den Riesenkoffer driickte, aul der Autobahn ein.
Als er mit einer schnittigen Kurve aufl den Marktplatz in
Gladbed: fuhr, gab es ein grofies Gellichter. Miinster hatte
seine Vespa ganz in Ballons gehiiilt. Eine Vespa war als Eis-
wagen verkleidet, die anderen mit Blumen geschmiidct. Die
Stimmung war eporm. Diese bunte Schlange selzte sich zu
einer Rundfahrt durch Gladbed: in Bewegung, und dann ging
die Fahrt Gber Dorsten, Marl-Hills, Haltern. In allen Stidten
wurde eine Rundfahrt gemacht, von der Bevolkerung herz-
lichst begriBl.

Mit weiteren 27 geschmidkten Maschinen erwartete uns der
VC Haltern in Lippramsdorf. Ein grofes Hallo, eine Ziga-
rettenpause und welter ging es mit 77 Maschinen am Hal-
terner See entlang bis Heimingshof,

Im Garten des Lokals brannten schon die Lampions, ein Rie-
sentransparent griifite die Ankommenden. Die Tische waren
im Saal gedeckt: Kalte Platte, dazu echten Chiantiwein.

Binder  konnte Herm Strauch-Stoll wom Sekretariat des
VCVD. als Gast begriifien. Mil einem dreifach kriltigen
AUS-PUFF wurde Herr Strauch-Stoll freudig in den Kreis
libermiitiger Vespisten aufgenommen. Als Talismann idber-
reichie Binder Herrn Strauch-Stoll im Namen des VLC West
einen Bambi.

Gegen 2230 Uhr gab es eine kileine Uberraschung fiir all die
Chiantiweinseligen, Mit 8 Boolen, lampiongeschmiickt, im
ersten Boot Binder mit einem Akkordionspieler und reichli-
dhen Feuerwerkskdrpern, die von den Booten in die Luft ge-
jagt wurden, schaukelten die .Feuerwerker® die Stever ent-
lang, Alle Teilnehmer standen am Ufer und fanden dieses
kleine Zwischenspiel einfach wundervoll, Der Ruf der Ves-
pisten _Erich prima® beslitligte dieses. Vom VC Gladbedk

Boron van de Douppen® kam in blendender Loune ous Ddsselderf und die
Begeisterung war grofl, als die Vespisten Lutz Schwérer erkannten.




Vorneweg fubr der Polizist Paikert mit der dicken Schelle, dann komen die
groﬁuﬂig geichmbckien Vnspen. Rochls noch ein Palizish, der ieinen Kﬂﬁbﬂﬁﬂ
ol der Strecke erwartehe,

Auch mil Ballons kann mon eine Yespa schemleken|

Mit dem Schiaf war es aus. Nachdem alles gewaschen, rasiert
und schongemacht war, gab es das gemeinsame Frithstidk,
bei dem die Geschehnisse der letzten Nacht nochmals be-
sprochen und belacht wurden,

Ein Spaziergang in die Heide verscheuchte die lelzte Midig-
keit. Um 13 Uhr gab es das gemeinschafltliche Mitlagessen,
und zwar ein zlinftiges Erbsensfippchen mit ‘Wurst,

Gegen 15 Ubr erfolgte der Aufbruch, es wurde zur Abfahrt
gehupt. Es war wirklich schén, so hirte man sagen.

Ganz leise” wurde die bescheidene Frage gestellt, Binder,
wann kommen wir mal wieder Tusammen?

Ein endloser Talzelwurm von- Yespas fubr Ober &0 km durch 5 5idie wnd
unter ihnen der Prisident Binder.

hatte im letzten Bool eine Negergruppe mit Bastrédichen
Flalz genommen, Audh diese wurde viel beladht.

Zuriick ging es in den Saal. Man miifite jetzt eigentlich sagen,
die Stimmung hatte ihren Hohepunkt. Aber es gab’ keinen
Héhepunkt, die Stimmung war von der ersten Minute bis
tum Schluf ein einziger HShepunkt, In bunter Reihenfolge
wechsellen nun komische Vortrige, Rundgesinge. Theo Stey-
aert aus Holland, der diberall dabei ist, stellte schnell eine
Kapelle zusammen, die an dieser Stelle nochmals gréfites
Lob verdient.

Bis um 3 Uhr frih hatte dann der Chiantiwein seine Wirkung
nicht verfehll, Schwankend sah man die Gestalten dann ins
Lduartier* ziehen. Keiner durfte in dieser Nadit in einem
Bett schlafen. Ein Strohlager in den Umkleideriumen der
Badeanstalt war hargerichtet. Dal vor 4 Uhr keiner in der
Lage war, einzuschlafen, sel nur am Rande bemerk!, Ehe die
neuesten Witze erzihit waren und Vespakamerad Theo Stey-
aert aul seiner Guitarre Lieder auf englisch, indisch und
deutsch gesungen hatte, verging noch eine gute Stunde.

Um & Uhr in der Frih hérte man aus dem Wald eine Gruppe
gréhlen: Drei, vier, wir wollen unsern Kaiser Wilhelm wie-
der haben. Dieter Paikert war der Anfilhrer dieser Gruppe!




VESPA




Es gibt nichl nur glanzvolle Fiirstenhochzeilen, nein, auch bei uns wird groBartig gefeiert. Oben gleich
zwei Hochzeiten im Raum Vespa-Club Rhein-Lahn, links Rudi Barnscheid mit seiner jungen Frau, rechts
Giinter Profitlich mil seiner jungen Frau. Auf der linken Seile die Miinchner Vespalfreunde, die Mister
Johnson, ihr Vorstandsmilglied, mil seiner Gallin, das Geleit zur Kirche geben. Ganz auflen sehen Sie
wie das gemadi! wird, vorne eine Vespa mit Blechdosen auf- und noch einige hinten angehdngt, das
gibt die richtige Musik fiir den Hodhzeilszug.

Unsece Vespaidee

Gerne folgten wir dem Aufruf des VCVD und setzten zu
Ehren unserer kleinen Maschine, die uns im Lanfe der Jahre
so viel gemeinsame Freude schenkte, fiir den 12, August
den ,Tag der Vespa® fest. Dieser fand jedoch schon am
Vorabend einen gebilthrenden Auftakt durch den Besuch von
7 mit Sozias des VC Koln, die im Taunusdorf Singhofen
untergebracht waren, Schnell hatten die ziinftigen Fahrer
den inzwischen daza gehdrenden Regen abgeschilttelt und
stellten als echte Kélsche® den Dorfgasthol .Alte Post®
mehr als anfl den Kopf. Obwohl die Macht zum Tag gewor-
den, gings am Sonntagvormittag durch das schéne Lahntal
zum Treffpunkt des Clubs Rhein-Lahn in die Kreisstadt
Diez. Hier waren inzwischen die Clubkameraden aus
Koblenz, Lahnstein, Massau, Diez und Umgebung zusam-
mengerollt und man konnte zur Hochzeilsfahrt des 2. Vor-
sitzenden Gilnter Profitlich nach Hadamar starten. So elwas
hatten die Hadamarer Blirger moch nicht gesehen und es
war kein Wunder, daf die .Vespa-Hochzeit® den ganzen
Verkehr lahmlegle, was allerdings mit einem wverstehenden
Licheln hingenommen wurde. Das Paar wurde mit don-
nernden Motoren, zinftigem Sirenengeheul und einem
glickbringendem .Vespa-roll® empfangen, Machdem beide
Clubs ihre Geschenke und Glildewiinsche iiberbracht hat-

ten, begleitete eine lange Reihe geschmickler Vespen das
Brautpaar auf dem Weqg nach Limburg. Von hier ging es
zur Vespa-Hochzeit Mr. 2. Auch der frilhere stellvertretende
Clubvorsizende Rudi Barnscheidt wurde von uns in den
Hafen der Ehe ,gerollt®,

Uberall in den Stiditen und Dérfern links und rechts der
Lahn worden wir winkend begribt und das nicht alltig-
liche, festliche Bild gebithrend bestaunt. Auf der Rickfahrl
nach Diex merkte man, daf wir allerhand Kilometer zu-
rlickgelegt hatten — die Vespen waren nicht mehr zu hal-
ten und es ging in schneller Fahrt zur .Binding-Klause®,
wo eine gedediie Hodhzeitstalel auf uns wartete. Nachdem
Hunger und Durst gestillt, dankte Vorsitzender Alfons
Schleimer allen Kameraden und Sorzias [ir die Teilnahme
des wirklich festlich ausgellillten ,Tags der Vespa®. Mach
einigen Stunden frohen Beisammenseins verabschiedete sich
Geschiflsfihrer Wieland vom VC Kéln und seine Club-
kameraden mit herzlichen Dankesworten fir die schinen
Stunden und einer Einladung deér Kélner Vespisten. Der
«Tag der Vespa® hat uns an den Bewochnern des Rhein-
Lahn-Gebietes bestdtigt: Unsere Vespa-ldee — sie lebl!®

Alfons Schleimer, VIC Rhain-Lahn
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Der fliegends Elefont ous Offenburg und seine Clubfreunde boulen sich
einon eigenen Senderld

Achtung! Achtung!

Achtung — Adchiung!® ...... Hier meldet sich der Sender
VESPASIA® auf dem Vespa-Band .weili/rot® von Offenburg/
Baden — mit Rickstrahler anf alle umliegenden Vespa-Clubs,
sowie Richistrahler zu den .PIAGGIO®-Werken in PONTE-
DERA (Italien). Es folgt unser Lagebericht und Kommentar
ZIIML

.Tag der Vespa® am Sonntag, dem 26. 8. 1956 in Offenburg/B.
Strahlender Sonnenschein iber Offenburg und Umgebung! —
Eine Seltenheitl — Vormittagsruhe in den Strafen. Verein-
zelte Spazierginger und Schaufensterbummier. — Durchfah-
rende Autos sind leicht zu zdhlen. —

Am frithen Machmittag:

Reger Betrieb auf dem Parkplatz vor dem Hauptbahnhof! —
Einzelne Vespen umkrelsen die groBen Wasserpfiitzen des
Parkplatzes. Die ersten FuBgénger bleiben neugierig stehen.
Es tul sich was auf dem Platz]l — Eine Viertelstunde spater
sind es bereils fiber zwanzig Vespas, die in einer Refhe be-
reit stehen. Eine bunte Reihe und ein munteres Valkchen
von Vespianern® ist versammalt.

Ein grofies, buntes Plakat fihrt sie an. Dieses Plakat, ein
Hinwels auf die besonders Bedeutung des Sonntags, spielt
im weiteren Verlauf des Nachmittages noch eine Rolle.

In Finfer-Gruppen ,vespazieren® unsere Freunde durch die
Stadt, hinaus zum Startplatz.

Mach Ausgabe der Startkarten erfolgt der Einzelstart in Mi-
nutenabstinden, — Die Strecke ist ausgeflaggt.

Der Kontrollpunkt (Stadtgrenze) gibt ,Vespa-Brief® an Fah-
rerinnen und Fahrer aus. Der Brief enthélt zehn Fragen unter
dem Motto: ,Kennst Du eigentlich Deine Heimatstadts®

Die Fragen verursachen eine lustige Sucherei im Stadtgebiet
und erfordern manches Kopfzerbrechen,

Mit der Kreuz- und Querfahrt ist der eigentliche Hohepunkt
der Veranstaltung erreicht. Gleichzeitig aber der Sinn des
Vespa-Tages:

Offenburg soll an allen .Edcen und Kanten® .Vespen® sehenl
Griin, blau, rot, gelb, oder silberfarbene . . . keine nevuen Ver-
kehrsampeln bitte ... sondern .Vespas®. Eifrig flitzen sie
herum, bestrebt, die Antworten fiir die 10 Fragen zu finden.
Am spiten Nachimittag ist das Ziel von allen Teilnehmern
erreichl. Zeitabnahme, Kilometerstand und richtige Antwor-
ten ergeben die Punktzahl,

Der .Tag der Vespa® schlieBt mit einem gemiitlichen Bei-
sammensein, Dank zahlreich eingegangener Spenden wvon
Offenburger Firmen, konnte jeder Fahrer fiir seine Teil-
nahme und seine Mihen mit einem Preis belohnt werden,
Kommentar:

-Tag der Vespa® — am 26 8. 1956 — der Vespa-Club-Offen-
burg machte sich die Bedeutung dieses Tages zu elgen.

Eine erfreulich starke Teilnahme trug wesentlich zum Ge-
lingen bel.

Mit dieser Fahrt, in ihrer Eigenart, glanben wir das Interesse
aller Vespa-Freunde schon flir unsere nichste gemeinsame
Unternehmung gewedst zu haben.

Wir gritBen alle .Vespasianer® sehr herzlich und frewen uns
mit i'l"incn auf ein baldiges Wiedersehen|

S0 beobachtet und aufgezeichnet von:

Dumbo® — der fliegende Elafant®

Die Tubinger driickten auf die Tube .. .!

Am 19 August war es 30 weil, daf sich 17 Vespisten am
frithen Sonntagmorgen vor dem Clublokal einfanden. Mach
gegenseitigen Begrifungsworten unter den Vespisten ent-
nahm ich eine Stimmung, die an einem frilhen Sonntagmor-
gen wohl selten ist, und nichts konnte uns hindern, in Rich-
tung Zwicfalten zu fahren, Bald hatten wir das Minster vor
uns und kKeiner lief es sich entgehen, die schénste Barodk-
kirdie in ihrer Farbenpracht zu besuchen. Im Laulertal jetzt
angelangt, erwartete uns zwar kein Hotel, sondern ein echtes
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Vespa-Picknide an der Wimsener Hohle. Einige vergaben,
hingezogen an die romantische Kahnpartie in die 80 m lange
Hohle, fhren Hunger. Selbst der Wettergott hatte Einselien
mit uns und unseren dMaschinen und zeigle uns einen Sonn-
tag im Lautertal in seinem schinsten Kleide, Midht entgehen
liefen sich 2 Clubmilglieder ein Zehenbad bei & Wasser-
temperatur und der Hohepunkt der Stimmung war erreicht,
als unser Clubvorstand mit seinen witzigen Parodien unsere
Alltagssorgen vergessen lieB. Er verstand es wirklich, das
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muntere Vespavélkchen in Stimmung zu halten, bescnders
durch .Clubmeisterschail im Sackhiipfen® und viel anderes
mehr, Aber selbst die schénsten Stunden gehen einmal zu
Ende, so auch hier. Bald hieb es aufbrechen, denn wir hatten
immerhin noch ca. 70 km zuriickzulegen. Auf dem Helmweg
versiumten wir es nicht, unserer Machbarstadt Reutlingen
einen Korso abzustatten, denn der dortige Club ist beinahe
eingeschlafen (vielleicht ist er durch unseren Korso wieder
erwacht?); nichls wiirde uns mehr freven. Incwischen war es
dunkel geworden und vor den Tiibinger Toren sltartele ein
bunter Lampionkorso durch die ganze Stadt. Ein wahrhaft
buntes Bild fir die Zuschauer., Selbst ein Vespafahrer aus
Diénemark, der gerade auf der Durchfahrt durch Tibingen
war, liei es sich nicht entgehen, sich in den bunten Korso
einzureihen.

Mach anschlieBend 2 gemiitlich verbradhten Stunden mit un-

serem Gast im Clublokal hief es aufbrechen, denn am an-
deren Morgen wollte jeder wieder top-fit sein.

Vi, Erboch im Odeawald ist startberait,

In Monchen-Gladbach wurde gesucht...

Mahe der hollindischen Grenze im Bereiche des Grenzland-
ringes fliefit ein kleines Flifchen, die Schwalm, Inmitten von
Wilder rauscht es, vorbel an idillischen Dérfchen und Ort-
schaften. Friiher cinmal trieb dieser kleine Fluff zahlreiche
Wassermithlen, die nodh heute erhalten und Anzichungs-
punkt vieler Besucher und Maturliebhaber sind.

Einige dieser Mithlen waren das Ziel unserer Suchfahrt.” Es
galt die Litteiforster-, Panne- und die Bremtermiihle anzu-
fahren und dort verstedite Nummern zu suchen und am Ziel-
ort vorzuzeigen.

Das erste Versteck war bei der Litteiforster Mihle. Etwa
200 m ‘von der Strafe entfernt lag inmitten von dichtem Ge-
striipp unter einer Tanne wohlverstedit ein Bricfumschlag
mit den MNummern. Weiter ein Umschlag bei der Panne
Milhle, Neben einer Briicke, die fiber die Schwalm fihrte, be-
fand sich ein AbfluBrohr. In diesem Abflubrohr befand sich
ein 2. Umschlag. Michstes Ziel: Bremter Mithle, Ein mit LG-

... inJRemscheid gedichtet

Wir kamen gerade aus Italien zuriick,

auf Thr Schreiben fiel da unser erster Blick.

In einem Rundschreiben, das wirklich edlt,

wurde unsern Leuten der .Tag der Vespa® mitgeteflt,
Wir dachten hin und dachten her,

whas wohl hierfiir am zugkrilligsten wir.

Das Geld war knapp, das Wetter schlecht,

ein Keqgelturnier, das wir doch recht.

Wir trafen uns auf dem Rathausplatz, allemal

es kamen dreizehn Maschinen an der Zahl.

Wir fuhren nach Burg, dort ist schwer was los,

der Fremdenverkehr ist hier ganz grof.

Wir konnten nun allen Besuchern prasentieren,

daB auch in Remscheld die Vespas fithren.

Es wurde nun gekegelt um schéne Preise,

der oine auf die, der andere auf jene Weise

Es wurden auch einige Snen geschossen

und Pudel gezahlt, die jeden verdrossen.

Die Slllmmun? war toll, man war schwer in Form,
fast wie'n gelernter Kegelclub, ist das nicht enorm?
Nachdem nun die Preisverteibing beendet,

man sich schnellstens nach was Efbarem wendet.
Warme Whirstchen, Eler, Schinken und Bler,

jede Menge wurde verdriickt in Kiirze hier.

Dann wurde gesungen, geschunkelt, gelacht

und dies und jene nedkische Spiel gemacdht,

Um 7 Uhr fohren wir dann nach Remscheid [zuriick) herein
sagt Thr, war dieser ,Tag der Vespa® nicht fein?

Ihr k&nnt nur schau'n und ruhig lesen, ¥
es ist der schinste Tag der Woche gewesen.—

Lothar Hiussler fTei nach Goethe.

cher versehener Zaunpfahl aus Beton enthielt den 3. Um-
schlag. Alle beteiligten Maschinen haben ihre Aufgaben ge-
I6sl. Der eine schnell, der andere auf Umwegen und Irrfahrien
etwas spliter. Fiir die schnellsten Finder wurden 3 kleine
Preise ausgesetzt, Viel Freude machte dann spiter auf einem
Sportplatz bei der Panne Mihle die Geschidclichkeitsfahrt.
Slalomfahren, unter einer niedrigen Bricke fahren, die Acdht
schlagen, durch eine Rinne fahren, das Versetzen einer Bilchse
von einer 2ur anderen Stange und 20 m langsam fahren, zeigte
cinige Gesdiidklichkeiten und brachte aber noch mehr Heiter-
keit. So fuhr eind Fahrerin die Briidce um und lag mit fhrer
Maschine unter den Triimmern.

Mach Beendigung dieser Fahrt ging es gemeinsam nach Littel-
forst und blieh dort bei einer Kaffeetafel noch einige Zeit
gemfitlich beisammen.

Auf der Rickfahrt wurde dann noch ein Bummel tber einen
Rummelmarkt gemacht und dann ging es ab nach Hause.

und Frankfurt rief. ..

.« und alla kamen. Bis auf einige Miftglieder, die sntweder boruflich wer-
hindert oder zufdllig in Urloub waren, waren alle xur Stelle vnd bewiesen
dodurch ihre Treve und Verbundenheit zum Club.

Beroits om frihen Maorgen war dia Molorsporiobieilung ouf Achsen. Mil
14 Moschinen naohmen sie om Geschicklichkeitsturnior des Adlor-Clobes
Hachst-Frankfurt/idoin teil. Der VC. Fronkfurt stallte nidht nur don stirksten
Yerein, sondern belegie in der Rollerklosse sdmtliche vorderen Platzel

Am Modhmittag trafen sich donn — man hice und sfaune — & Moschinen.
Der Yorstand war selbit einigormaBien Gberrascht, denn mit sinem soldhen
<Trofi” holle mon nichl gerechnet.




Gleich beim Empfang von Herrn Dr. Fiopgio
vor den Teren der Vespa-Messerschmibt-
Werkes fgob . o5 ein betrGchtliches Halse-
recken. AnloB doflr wor die hoch in den
Liftan schwebamde ... . Doch dorlber Ge-
noverss ouf der ndchaten Seite,

Bei der Gelegenheit dirfen wir gleich vor-
stellen: Yeon links n. rechis: Haorr Dol Cosse,
Herr Dr. Fiaggio, Herr Reilz, Herr Dr, Simon
vnd unser Scholrmoister dex VOVD, Herr
Strauch-5tall, der guckt natlrlich nich! nach
oban, weil er das Ding aine halbe Slunde
vorhoer schon singehend besichtigt hat.

Dr. Piaggio
besucht das

Vespa -

Vior kurzem wurde im Vespa-Messerschmitt-Werk in Augs-
burg ein grober Besuch erwartet, denn Herr Dr. Plaggio aus
Ilalien kam nach Augsburg, um das deutsche Vespa-Werk
zu besichligen. Begreiflicherweise war man gespannt, ein
Urteil (ber die dort geleistete Arbeit aus so berufenem
Munde zu horen. Um es gleich vorwegzunehmen, Herr
Dr. Piaggio sprach sich nicht nur anerkennend iiber das bis-
her Geleistete aus, aus voller Uberzeugung vertrat er weiter
die Meinung, daB der deutsche Vespabau im Augsburger
Werk unter der bewihrien Leitung von Herrn Dr. Simon in
besten Hinden sei und daf er gerade bei diesem Werk volles
Vertrauen fir die Zukunft der Vespa in Deutschland auch in
weiteren Jahren habe.

Ubrigens, wer den Namen Dr. Piaggio noch nicht kennen
sollte, Herr Dr. Plaggic ist nicht nur der geislige Vater der
Vespa, er ist auch der Besitzer des gleichnamigen Werkes
in Italien, das als die Ursprungsherstellungsstitie der Vespa
bezeichnet' werden darf. Seinem Tun und Wirken ist es zu

verdanken, daB heute @ber eine Million Vespas in aller Welt
laufen.
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Werk in Augsburg

Herr Dr. Piaggio ist auch der Mann, der nicht nor den Vespa-
Club von Europa seine volle Anerkennung verleihl, sondern
der auch den Vespa-Clubgedanken als solchen [Grdert, soweit
e5 in seinen Kriften steht. So ist s Kaum verwunderlich, dab
er kurz vor seiner Abreise noch einige Stunden opferte, um
mit ftihrenden Minnern des Vespa-Clubs von Deutschland
iiber die Sorgen, Planungen und fiber das ganze Clubleben
sich zu unterhalten. Der deutsche Vespa-Club war dabei durch
Herrn Schramm, den Vorsitzenden der Minchner Vespa-
Freunde und gleichzeitly Viceprasident des VCVD, und dem
Schatzmeister Herrn Strauch-Stoll vertreten. Wihrend des
Lusammenseins richtete Herr Dr, Piaggio seine besonderen
Grifie an alle deutschen Vespisten und wir dilrfen an dieser
Stelle seine Worte zitieren:

«E5 freut mich ganz besonders, daf der VCVD wieder zu
gutem Ansehen kommt. Ich wiinsche den deutschen Vespisten
fur die Zukunft alles Gute und rufe Thnen allen ein freund-
liches Wespa-Roll zu.*




Vom VCVD bokam Herr Dr. Maggio einen kleinen boyerischen L&wen Gber-

réicht, der neben esinem Miniatur-MoBkrug noch mit dem Abzeichen des

Vospa-Clubs won Eurcpa und dem Abzeichen des VOVD bewaffnet weor.
Die Freude Ober dos Prisont war sichtlich grof.

Einige Stunden vor seiner Abreise sofl er noch mit Herrn Strouch-Stoll, dom

Schatzmeister des WOVD, und Herrn Schromm, dem Vicoprdsidenien des

YCYD, am grinen Tisch beisommen, um sich genou Obor die Yorgdnge im
deuhichen Yespa-Club berichten zu lassen.

Dr. Fioggio bei einem Gong durch die Werkshallen von Augsburg. Er

Gulborte sich onerkennend Ober die hHier in kurzer Zait goleistete Aufbou-

arbeil. Yorne im Bild: Herr Miller, der Pressochef von Vespo-Messerschmitt
GmbH., Augsburg.

Besondéres Inlorerse nohm Dr. Pioggio on den neven Farbabstimmungen
fir zukOnftige lockierungen dor Vespo. Mit seinem hervorrogenden Stil-
grofuhl konnte ¢r don devtichen Konstruktouren wartvolle Ratschlfige geben,




Der Himmel hingt nicht voller Geigen,
doch eine Vespa sieht man hoher steigen.
Gewidchtig hangt sie am Ballon

und kiindet stolz von der Million.

‘ne Schine sah die Vespa fliegen,
und denkt sogleich, die mub ich kriegen.

Sie zieht am Seil, die Vespa kommt,

i wie auf Bestellung — fast so prompt!

il

So stand das Médchen auf der Wiese,
und neben ihr ein Vespa-Riese,
der leider nicht zu fahren war.

Drum geht sie hin und kauft in bar:

Eine Vespa.
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Wer heute bewuBt mit schlechten Bremsen durch die Ge-
gend rollert, handelt nicht nur verantwortungslos, sondern
auch dumm, denn er gefdhrdet damit nicht nur andere, son-
dern auch sich selbst. Moch krasser ausgedriickt heiBt das:
Mit schlechten Bremsen wollen Sie eines Abends ins Kino
fahrem, siatt dessen aber landen Sie vielleicht aul dem
Umweg der Leichenbeschau im Friedhof. Ubrigens ein Gips-
verband fiir die nichsten drei Monate wiire audh nicht zuo
verachten, Vielleicht kommt der Einwand: Wieso kann ein
50 guter Roller wie die Vespa iberhaupt schlechte Bremsen
haben? Die Antwort darauf ist einfach. Die Vespa hat kei-
nesfalls schlechte Bremsen, sie sind im Gegenteil ganz aus-
gezeichnet, sie werden aber mit der Zeit schlecht, da es
sich hier um ein Aggregat handelt, das dem natirlichen
VerschlelB unterliegl. Das heifit, nicht die ganzen Bremsen
werden schledht, sondern es miltzt sich nur der Bremshelag
ab, was eine stetige Verminderung der Bremsleistung zur
Folge hat.

In diesem Vorgang liegt auch gleich die grofie Gefahr [Or
den Fahrer verborgen, Die Bremsen verlieren ihre Brems-
wirkung nimlich nicht mit einem Schlag, sie verliert sich
im Gegenteil je nach dem Grad der Abnitzung nur ganz
allmihlich, Bewubt oder unbewufit stellt sich der Fahrer
go nadh und nach auf dem immer linger werdenden Brems-
weq ein und fihrt auch damit ganz gul, solange er die Ver-
kehrsverhilinisse ibersehen kann, weil dann einem rechi-
zeitigen Bremsen nichts im Wege steht. Fir eine plotzlich
auftretende Situation reichen die Bremsen dann doch nidt
mehr aus und so wird er vom jeweiligen Hindernis recht
unsanft abgebremst. Wie und in welchem Zustande er diese
Abbremsung — sprich Zusammenstofi — iiberlebt, hingt
jeweils vom licben Gott und der Hirte des Hindernisses
ab, Wie gesagl, durch das ganz allmihliche Nachlassen der
Bremsen wird man sich seiner schlechten Bremsen oft sehr
spit bewubt und es wiire vielleicht doch zu erwégen, ab
man nicht einmal eine Gbrige Stunde dafiir opfern will, um

Einy Bramstrommel noch in der Felge verschrauhbt.

Hmm:.nni:m'pl-urlo.

die Bremstrommel| abzuziehen und sich an Ort und Stelle
vom Zustande der Bremsbelige usw. zu Qiberzengen. MNatur-
lich muB diege Arbeit nicht selbst ausgefiihrt werden; allen
denen, die mit dem Basteln auf dem Kriegsfulb stehen, steht
ja ein ausgezeichneter Vespa-Kundendienst zur Verfigung.
Hier sei gleich noch erwdhnt: Es gibt kKeine Miglichkeit,
eine durchschnittliche Lebensdauer f{iir Bremsbelige anzu-
geben, Diese hingt zu stark von der Fahrweise des je-
weiligen Fahrers ab. So kann der eine bereits nach 5000 km
neué Bremsbelfige brauchen, wihhrend der andere nach
20000 km immer noch gut funktionierende Bremsen hat.
Der Bremsvorgang an sich ist sehr einfach. Das Rad ist mit
giner Bremstrommel verbunden. Durch das Betitigen des
Bremshebels oder Bremspedals werden nun 2 Bremsbadoen,
auf die die Bremsbellige aufgenietet sind, an die Brems-
trommel angedriickt und durch die entstehende Reibung
wird die Verzbgerung bewirkt. Da der Bremsbelag aus
relativ. weidhem Material hergestellt ist, die Bremstrommel
aber aus Stahl, niitzt sich beim Bremsen praktisch nur der
Bremshelag ab. Diese Abnfitzung sollte aber doch gelegent-
lich kontrolliert werden, denn: wird der Bremsbelag zu
diinn, so kommen neben dem Belag auch die Nieten, mit
denen er aufgenietet ist, zum Tragen und diese schneiden
dann liefe Furchen in die Bremstrommel. Auf der Repara-
turrechnung steht dann neben dem Meubelegen der Brems-
badcen auch noch das Ausdrehen der Eremstrommel, und
wenn hier zuviel Fleisch abgedreht werden miBte, ist sogar
eine nene Bremstrommel fallig.

Disse Bremstrommel hal schon erhabliche Riefen, sie wiire obor durch Auws-
dreben noch v retten. Dos beste ist aber in solchen FSllen immer oine neve
Eramstrommel.
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Awch hier ist der Bromibelog restlos varbraucht. Die seit lBngorer Zeil mif-
bremsenden MNieton diriten auch die Bromsirommel stark angegriffen hoben.

%o sehen neuva Bremibelige ous, Die unteren sind bereili auf die Brems-
bocken aufgenietel, an dem oberen ist dovtlich die notwendige Abschrlgueng
on den Enden zv erkennen.

Diesy Bromabeldge sind nicht nur bis ouf die MNieten tolal obgenlizt, sie
sind obendrain nody restlos verdll. — Dar Fohrer solcher Bromion solite
cigenilich betraft worden.

MNeben dem natirlichen VerschleiB konnen aber auch nodh
andere Ursachen ein Neubelegen der Bremsen unbedingt
nolwendig machen, So 2. B. das Verdlen der Bremsbelage.
Solch ein Verblen hat seinen Grund meistens in einem un=
dichten Simmerring; es ist also wvor dem Einbau neuer
Bremsbelige unbedingt notwendig, Iestzustellen, wieso
eigentlich die Belige wverSlen konnten. Selbstverstindlich
muff auch der gefundene Fehler sofort beseitigt werden,
da ja sonst die meuen Bremsbelige sofort wieder verdlen.
Es sei hier an dieser Stelle ausdriicklich vor allen Behelfs-
mitteln, einen wverdlten Belag 2zu reinigen, wie es Aus-
waschen mit Tetrachlor oder Ausbrennen des Belags dar-
stellt, gewarnt. Diese Versuche kinnen den Belag auch
nicht reften, und ein Vespa-Belag ist so billig, dab sich
Versuche dieser Art wirklich nicht lohnen.

Wenn hier darauf hingewlesen wird, daf auf jeden Fall
nur Original-Vespa-Beldge zum Einbau gelangen soliten,
50 ist dies beileibe kein Werbeslogan, sondern es hat sei-
nen guten Grund. Es gibt zwar wviele gute Bremsbelige;
Iir eine bestimmte Bremskonstruktion gibt es ebenso eine
bestimmte Bremsbelagsorte, die sich fir diese Bremse be-
sonders eignel. Den fiir die Vespabremsen besonders ge-
eigneten Belag hat nun das Werk in langen Versuchen er-
mittelt und so sind Sie belm Einkauf eines Vespabelages
sicher, das Richtige zu erhalten. Daneben ist der Vespabelag
fir die Vespabremsbacken genau abgepaBt und bereits vor-
gebohrt, so daf das Aufmieten schnellstens vor sich gehen
kann. Das ist cbenso wichtig, denn wverkiirzte Arbeitszeit
bedeutet verringerte Reparaturkosten.

Daf durch zuweit abgenitzte Bremsbelige die Bremsirom-
mel in: Mitleidenschalt gezogen werden kann, wurde schon
erwihnt. Die Bremstrommel mufl dann ausgedreht werden,
Wird dabei zuviel Fleisch abgedreht, so besteht die Gefahr,
dall sich die Bremstrommel im Gebraudh verzieht, was sich
natiirlich auf die Bremsleistung auswirkt. Man kinnte dic-
ser Gefahr zwar durch Aufschrumpfen eines Stahlringes auf
die Bremstrommel begegnen, doch steht hier der Kosten-
punkt in Keinem Verhdlinis etwa zur Nevanschaf{ung elner
Bremsirommel. Bel den WVespa-Modellen, deren Brems-
trommel mit Kihlrippen versehen sind, wire dies sowieso
nicht méglich, Ubrigens, auch eine gule Bremstrommel kann
sich einmal wverzichen und so die Ursache einer schlecht
ziehenden Bremse sein. Wird z.B. eine heiBgelaufene
Bremse — wie es nach einer langen PaB-Abfahrt vor-
kommen kann — zur Kilhlung mit Wasser begossen, so ist
o5 hwuhrsdmin!idn, dafi sich die Bremstrommel dabel ver-
zieht.

Am Schluf dirften nody die Praxis des Bremsbelegens und
die damit verbundenen Kosten interessieren. Das Belegen
einer Vespa-Bremse mit der Ein- und Ausbauzeit diirfie
rund eine Stunde betragen. Das macht also zusammen zwei
Stunden. Die beiden Bremsbelige susammen mit den Micten
liegen im Preis elwa um DM 5— bis DM G.—. Wenn man
nun fir die Arbeitsstunde DM 5— ansetzi, kommt man
auf einen Gesamipreis von etwa DM 15— flr das kom-
plette Meubelegen der Vespabremsen. Der Kostenvoran-
schlag eines Vespakundendiensies lag sogar noch erheblich
unter diesem Preis. Allerdings ist es auch mdglich, dal die
Reparaturkosten elwas hoher liegen, wenn nadmlich die
Bremstrommel ausgedreht werden muB oder verdlte Belige
weitere Mebenarbeiten erfordern.

An der Arbeit des Belegens kann kaum etwas falsch ge-
macht werden, wenn nur Original-Vespa-Belige verwendet
werden, denn sie sind nicht nur bereits mit den passenden
Bohrldchern fiic die Nielen versehen, sie weisen auch schon
den richtigen Krimmungsradius auf, um genau aufl die
Bremsbacken zu passen. Das Aulnieten des Bremsbelages
erfolgt von der Mitte des Bremsbelages aus. Dabel ist nur
darauf zu achten, dafl der Bremsbelag auch an jedem Punkt
fest aufliegt,

Nun wére nur noch darauf zu achlen, dab die Enden des

Bremsbelages gut abgeschrigt sind, und alles ist getan,
um wieder eine gulgehende Bremse zu besitzen.

Der Vespa-Club von Deutschland
griuBt alle Besucher der lll. Internationalen Fahrrad- und Motorrad-Ausstellung
in Frankfurt mit: Vespa-Roll
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Jo Hanns Rossler

und seine Miinchner Vespisten

Der ,Club der Miinchner Vespa-Freunde®
besuchl seinen Ehrenprisidenten Jo Hanns Ribssler.

Die . Minchner Vespa-Freunde®, einer der stirksten Clubs
von Westdeutschland, haben sich zu ihrem Ehrenprisidenten
keinen minderen auserwhhlt, als den weithekannten Dichter
und Schriftsteller Jo Hanns Rossler.

Am 15. 8. 1956 fuhren wir aul Einladung des Ehrenprésiden-
ten nach Schliersee zum Landhaus des Dichlbers.

Wir alle, die wir an dieser amiisanten Fahrt feilnahmen,
werden noch lange an diesen Sonntag mit seinem herrlichen
Wetter und die Stunden wahrer Clubkameradschall zuriick-
denken.

*

Die Abfahrt vom Kénigsplatz in Minchen gestaltete sich
zu einer Demonstration fir die Mindiner Vespa-Freunde®,
da die Zahl der erschienenen Teilnehmer uns und audi der
Bevélkerung fast den Atem verschlug, war der Club dodh
erst ein paar Monate alt und kaum aus den Kinderschuhen
heraus. Es waren jedenfalls fast 70 Vespa-Freunde und
-Freundinnen bel ca. 45 Maschinen, In Pulks von 10 Ma-
schinen wurde die Landeshauptstadt verlassen, und wir
rollten nach Zusammenschluf an der Stadigrenze gemich-
lich gen Schliersee, Dort empfing uns Herr Lobmeier, der
Leiter des uns angeschiossenen Clubs der Vespa-Freunde
Schliersee und lotste die Kolonne zur Endstation .Haus
Rdéssler®,

Mit gewissen Angstgefiihien erwarteten wir das erschreckte
Gesicht unseres Ehrenprisidenten ob der Riesenzahl der
Vespisten. Um so mehr liberraschte uns die fiberaus herz-
liche Gastfreundschait Jo Hanns Rossler, der er mit einem
einzigen Satz Ausdruck gab: .Mein Haus und mein Garten
gehtren heute eudh, ich hoffe, dafi ihr euch wohlfdhit®

Und das taten wir denn auch, Wir nahmen buchstiblich sein
gesamtes. Eigentum in Besitz und macditen auch nicht vor
seinem Eisgchrank halt, dessen Ausplinderung uns ganz
besonders ans Herz gelegt wurde. Und das von unseres
Ehrenprisidenten Gemahlin, weldhe uns durch ihren Charme
und Herzlichkeit direkt verlegen werden lief.

Es wurde jedenfalls enorm gepicknidil. Die vom Club ge-
spendeten Weinvorrate schwanden allzuschnell dahin und
das Tanzbein zu Schallplatten wurde kriftiq geschwungen.
Die Stunden verflogen und ehe wir uns veérsahen, mufiten
wir von dieser vergniglichen Stitte Abschied nehmen. Es
ging aber darnach beileibe nodh nicht nach Hause, sondern
wir rasteten noch einmal ausgiebig im Cafe Sachs in Neu-
haus. Die Rilckfahrt dahin gestaliete sich auf Grund der fast
polizeiwidrigen Wegverhiltnisse fir mancien Fahrer nebst

Sozia zu einem wahren Leidensweqg und einige Kupplungen
verloren dabei ihren jungirdulichen Glanz, um schlieflich
wie rahnlose Unterstiitzungsemplénger in den Hinden un-
seres Vespa-Doklors .Seitzi® zu enden. Aber auch das
wurde geschalft und man mifte ligen, wenn man sagt, dab
der grofte Teil, da dies freigestellt war, schon vor Einbruch
der Dunkelheit die freundliche Stitte verlief, nachdem uns
doch unser Ehrenpriisident noch lange bis in den spiten
Abend Gesellschaft leistete und auf diese Weise ein enges
Freundschaftsband um sich und den Club sdhilof.

Kurz gesagt, es war schon lange nach Mitternacht, als die
leizten Unentwegten die Kampfstdite verliefen und gen
Munchen brausten.

Mit einem Worlt, es war eine Clubausfahrt, wie sie sein
sollte, und wie wir hoflen noch viele zu erleben. Das war
nicht allein der ausgezeichneten Organisation und der diber-
ragenden Gastlreundschaft Jo Hanns Rosslers zu verdanken,
sondern zeigte eindeutiy, daf wir auf dem rechten Wege
sind, durch Geselligkeil und Kameradschalt und nicht allein
durch unsere kleine Vespa uns gegenseitig das zu geben,
was das Leben lebenswert macht. -Peschka-

Der Ehrenprésident der Minchner Vespa-Freunde, Jo Hanns Rissler, empling
in seinem Landhous am Schlisrses seine Yespislen.




& Vospan Hlugberail,

Es schien zwar die Sonne und der Himmel erstrahite in einem
unladeligen Blau, aber trotzdem war es kiith] und der Wind
blies in unverminderter Stirke iiber das higelige Gelinde,
das der Sport- und Tourenwarl fiir die Veranstaltung aus-
gewihit hatte, 27 Vespen hatten sich piinktlich versammeit,
um &n dem wahrhafl abwedhslungsreichen Programm teil-
zunehmen, In gestochen gleichméBigem Abstand, vorweg die
Maschine mit dem Clubwimpel, so ging es, viel beachtet und
lsr:frs"tiuunt von der Bevdlkerung, hinaus aus den Mauern der
tadt,

Wie schon zu Anfang erwihnt, war der Wetlergott, in Bezug
aul Wirme, dem Club nicht allzu gut gesonnen und darum
wagten die Herren der Schiplung und die sonst so luft- und
sonnenhungrigen Damen nicht, sich im Sport- bzw, Bikini-
dref zu bewegen. Aber ungeachtet dessen herrschie eine be-
geisterte je beinahe ausgelassene Stimmung.

Die einzelnen Wettbewerbe wurden mit viel Schwung und
Elan absolviert, sodafi man seine helle Freude an der Begei-
sterung, die aufgebracht wurde, haben konnte, Da war zum
Beispiel eine schwierige  Slalomsiredke, . angeffllt mit gut
durchdadhten Finessen, zu durdifahren, oder das Sackhiipfen
der Ménner, eine lustige Angelegenheit, bei der Trinen ge-
lacht wurden. Wahrhaft akrobatische Verrenkungen und die
tollsten Kinguruhspringe wurden vollbracht.

Beim KugelstoBen lagen naliirlich die Herren klar in Fith-
rung, aber beim Pleilschiefien, wurden sie von der holden
Weiblichkeit haushoch geschlagen.

Bei einer Tasse Kaflee, im Garten einer hiibschen Waldwirt-
schalt, wurden unter groBfem Hallo die Sieger geehrt. Es gab
Preise in Form von Zigaretten und Schokolade. An und filr

Die Ménner mufiten Sockhdpfen,

Braunschweiger

Vespen-Flugtag

sich sollte dies der Abschlufl des wirklich gelungenen Nach-
mittags sein, aber aufziehende Gewilterwolken lieBen die
muntere Gesellschafl ins Innere der Wirtschalt fliichten. Und
wiéhrend sich draufen Blitz und Donner entluden, stieq drin-
nen das Stimmungsbarometer,

Eine Musikbox lieferte, angefangen vom schmalzigen Tango
bis zum heifien Rumba, alles was man begehrte. In (réhlicher
Ausgelassenheil schwang man das Tanzbein und sang dazu
mit lauter hingebungsveller Stimme. Und da taochte mit
einem Male ein netter Vers aul, der nach den Klingen ,Eine
Seefahrt die ist lustig” lang und anhaltend gesungen wurde,
Hier ist er:

30 ein Vespa-Tag ist herrlich,

s0 ein Vespa-Tag ist schén,

ja da kann man die Vespalahrer

mal 5o richtig in Hochform sehen.®

Natilirlich verstanden ‘es die Damen mal wieder ganz vor-
ziiglich den Ménnern das Geld aus der Tasche zu zichen, mal
so zum Schndpschen und zum Wiirstchen. Das spritzige Schlag-
sahnewellessen der Damen und das spannungsreiche Lan-
kisewettessen der Herren erregten Lachstirme der Heiterkeit.
Eine fesche Vespistin gab mit fliegenden Rédken eine flotte
Tanzeinlage zum Besten und erntete damit viel Beifall,
Draufien gofi es wie aus Kibeln und das war nur ein Grund
mehr, den Aufbruch so lang wie mbglich hinauszuzdgern.
Aber alles hat mal ein Ende und so auch dieser .Tag der
Vespa®™ von dem bestimmt noch lange gesprochen werden
wird. Ulli Tennigs

Rechts: Yon oben nmoch unten: Die Slalomstrecks, ouf dér Fohrl, Blchan-
hindernis, und wihrend dreuBen Blitz wnd Donner toben, steigt drinnen
dos Stimmungsharemeter.

Mik dem Pleil dem Bogen.
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Wis ot dos Geiolz befahl, sitzt nun niemand mehr im Damensitz, doch die
Boinchen konn man ja ouch onders zeigen.

Mellrlich verstanden die Domen es glinzend, den Heérren dos Geld ous
der Torche zu ziehen.
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Ja, wir haben auch mitgemachi; es war gar nicht so einfach,
im Sonnenmonat August in unserem Club einige Maschinen
fiir diese Fahrt zu bekommen, Nur neun Vespen waren nod:
im schonen, aber verregneten Ruhrgebiel geblieben, alle
anderen hatten sich in den sonnigen Siiden wvor diesem,
man mécile sagen, Hundewetter gerattet.

Also mit neun Maschinen, die von unseren 21 noch in der
Heimat waren, haben wir die Fahrt ins Bergische Land -
wagt. Sind zwar einige Male naB geworden, aber einem
alten und zinftigen Vespalahrer macht das ja kaum was
aus.

Am 26. punkt 10,000 Uhr grofics Treffon von 17 Vespen,
Mannlein und Weiblein, Alle in Regenméinteln verpackt,
man Konnte ja nicht wissen? Unsere Wirlin in unserem
Club-Lokal wollte uns Mbnnern schnell noch einen geben;
aber wir durften doch nicht. (Unser erster Reinfall) Ma ja,
mit guter Laune ging es dann los. Unser Ziel war die
Miingstener Briicke im Bergischen Land. Mach 10 Kilometern
wurde es immer dunkler und das liebe Wetter — Regen
kann man da nicht mehr sagen, es hat gegossen und wir
auf der Landstrafe — wir dachten alle nur noch an unsere
Primie, 3— DM fiir jede Maschine — sind wir nun Ves-
pisten oder keine — also durch! MNach weiteren 5 Kilo-
metern, die aber ausreichiten, um &us uns ein palschnasses
Hiaufchen zu machen, eine Kneipe — ich glaube so sehr hat
noch niemand ein Gasthaus herbeigeschnt. Was sollten wir

Wassee, Wasser
nichits als Wassee!!

doch VC Duisburg-Hamborn
féhrt trotzdem

machen, unsere Stullen ausgepackt und Mittagessen ange-
Hit-tlt-tet]

Es hat dann aber doch noch aufgehdrt und wir konnten
unsere Relse forlselzen. Sogar die liebe Sonne wagte ein
Auge, und so schafften wir es dann auch ohne Regen bis
tu unserem Ziel. Dort hatte o5, man staune, nicht geregnet,
und so konnte unser geplantes Programm abrolien,

1. Bestaunen der Mingstener Briicke, die bei einer Héhe
von 107 Matern die Stddle Solingen und Remscheld
verbindet,

2. Wanderung durch die nihere Umgebung.
3. Neddische Spiele. Was macht so ein muntercs Vélkchien?

«Blinde Kuh spielen® Wir haben schrecilich gelacht und
hatten schon richtig Bauchschmerzen, Es war aber auch zum
Lachen, wenn Ochs und Kuh (Ménnlein und Weiblein) —
wir hatlen zwei blinde Kilhe — sich selbst gefangen hatten.
Leider wie Immer, wenn es recht gemiitlich wird, die Zeit
zur Heimfahrt war wieder wiel zu schnell da. Es hieB Ab-
schied nehmen von den sch®nen bewaldeéten Bergen, von
der Wupper; es ging heim. Es war ein schéner Tag, der uns
viel Freude bereitet hat und sicher auch manch AuBen-
stehenden, der uns beobachtet oder sich mit uns unter-
halten hat, davon {Oberzeugte: Vespa-Fahrer sind andere
Laite,

i6

Bei Sammelbestellung gibls 159

Bereits im letzten Vespo-Tip berichlolen wir ven den Toschenapoibeken der
Firma R. Weill in Berlin. Inzwischen hoben wir 4 diesor Apotheken auf
Inkalt und Verpockung untersucht und kéanen nur togen: .Prima”.

Links im Bild haboen wir eine, deren Inhall in siner Blochechachie! varpack
it und die in ihrer Zusommensteliung ols Universolopotheke anzusprechen
ist, weil neben dem wnvermeidlichen Honsaplast und den Mullbinden ooch
noch Mitlelchen [Or Kophweh, Baudiweh und so weiter enthalion sind, Das-
selbe gilt fdr die rechie Austihrung im ReillverschivB-Etui, dis ols ideale
Compingopotheke enzusprechen wiire. [n der Milte findet sich dann nods
eine Zusommenstellung, die speriell fir Erste Hilfa bestimmt it Ganr
unten im Bild, der Plostikbeutel ist noch einmal eine faine Sache, gant ein-
fach aus dem Grund, weil nabon dem eigentlichen Inhalt nodh ein poar
Mullbinden vnd Tabletenrdhrchen noch eigener Wohl Flotz hoben,

Wenn Sie sich for eine enlichieden hoben und kaufen wollen; denken Sie
bitte noch sinmal daren, bai Clubzemmalbestellungen gibt oz 15 Prozent.



Am Sonntag, dem 19. August, startete auch der Vespa-Club
Dillken zu seiner Augustausfahrt. Geschmiidkt mit den
schwarzgelben Bindern des Clubs stenden die sauber ge-
putzten Maschinen um 9.00 Uhr am Start. 8§ Maschinen.
Damit war der VC Dillken vollz&hlig, Trotzdem gings noch
nicht los. Wir warteten noch. Ja, als ganz kleiner Club, s¢
hatten wir uns gedacht, kénnen wir nicht den gewtlinschten
Eindruck machen. Nur die Menge erregt Aufsehen. So
haben wir in der Madhbarschaft geborgt. SchlieBlich kamen
dig gelichenen 5 Maschinen vom VC M.-Gladbach.

Im Grenzland am linken MNiederrhein sind die einzelnen
Orte nicht sehr grof, und =o hatten wir uns vorgenommen,
méglichst viele davon zu durchfshren. Mit einer Rundfahrt
durch Diilken begann die Fahrt durch das Grenzland. Nun
gings zur Machbarstadt Viersen. Zwischen den einzelnen
Ortschaflen wurde ziglg gefahren, wihrend innerhalb der
Ortschalten die Fahrt erheblich verlangsamt wurde, damit
uns auch méaglichst viele Leute in Ruhe betrachien konnten,
Weiter gings dber Hoser, Bockert und Hardt zum Nato-
Hauptquartier in Rheindahlen, dann weiter Gber Rickelrath,
Wegberg auf den Grenzlandring. Hier auf der schnellsten
Rennstrecke Europas mubte ja nun der Sport fir die Vespa-
Fahrer zu seinem Recht kommen. So wurden denn zwei
Runden gedreht, und die Vespen schienen zu wissen, was
sie. dieser Strecke schuldig waren. Zur launigen Sieger-
chrung mit Ocdhsenschwanzsuppe fuhr man dann zur Ti-
schenbroicher Mihle.

Machdem sich alle gestirkt hatten, ging die Fahrt dann
munter weiter iber Gerderhahn, Gerderath, Myhl, Wassen-
berg, Wildenrath, Arsbedk, Merbedk, MNiederkriichten, Elmpl,
Heyen zur Mihlrather Mithle. Ein kleiner Spaziergang am

Ein kleiner Club
auf groBer Fahrt!

Wasser sorgle mal wieder fdr Gelenkigkeit der Glieder
und auberdem gab dieser Spaziergang den zahlreichen an-
deren Besuchern Gelegenheit, in Mulie die 13 Vespen zu
betrachten und all die Plaketten 2o begutachten, die von
vielen angefahrenen Treffen Zeugnis ablegten. Manchem
gab diese .Schau” audh einen Uberblice Gber die Entwick-
lung der Vespa. Von der Altesten Mihle bizs zur GS war
alles vertreten, Mach Rickkehr zu den Maschinen wurde
mit den Fuschauern noch mancherlel diskutiert. Dann ging
die Fahrt weiter @ber Amern, Dilkrath und Heidend nach
Boisheim zum Vespa-Héndler Willi Bischofs, Ehrenmitglied
des VC Diilken, der sich dann auch anschlofi. Ubrigens will
fch micht wverschweigen, daf besagter Willi Bischofs wvor
Jahren einmal Schiiizenkénlg war und, wie es so Braudh,
auch eine silberne Medaille fir div Kelte des Kdénigs stil-
tete, (Jeder Schiitzenkdnig 186t als Zeichen seiner Amiszeit
ein auf sich bezigliches Sinnbild in diese von ihm gestiftete
Medaille gravieren.) 5o kommt es; daf auf einer Medaille
des Boisheimer Kénigsschmucks auch die Vespa verewigt ist.
Doch weiter zur Fahrtl Die ndchsten Orte waren Lobberich,
Breyell, Ritzbruch, Busch, Leuth, Kaldenkirchen, Briach, Hilst,
Bracht, Genholf, Briiggen, Hier mubte erst einmal wieder
cine Pause eingelegt werden. Es regnete ndmlich, und im
Begen kann man nun mal keine Wirkung erzielen, auch
kein Vespa-Club. Uber Heyen, Amern und Vogelsrath wurde
mit ziemlich leerom Tank der Heimathafen Dillken wieder
erreichl, wo der Tag mit Tanz und Kegeln zu spiter Stunde
seinen Abschlub fand. Aul dieser Fahrt legten die Fahrer
elwa 150 km zuriice und besuchten 35 Orte.

Am meisten gefreut hat uns die vorziigliche Kameradschaft

der Fahrer vom V€ M.-Gladbach, denen wir auf diese
Weise nochmals danken médhten.

UNSER PREISAUSSCHREIBEN

Den ersten Preis unseres Preisansschreibens erhielt Hans-
Joachim Lenz, Mitglied des Vespa-Clubs Moers, Den zwei-
ten und dritten Preis. bringen wir in der ndchsten Nummer.
Joachim Lenz schickte folgende Kurzgeschichte ein:

Vespa-Europa-Treffen in Miinchen!

Aus allen Landern kamen sie, die Vespisien, aus Italien,
der Schwaiz, Spanien, Frankreich, Belgien, aus dem Saar-
gebiet, Osterreich; England, Holland, Dénemark und aus
Deutschland. '

Sechion im Verlaul des ersten Tages machten wir uns auf
den Weg, um Anstecknadeln zu ergattern. Es erinnerte an
die Zeit vor dem Tage X in Deutschland. Denn es gab nur
ein Kompensieren oder besser gesagt, nur ¢in Tauschen.
Die italienischen Anstecknadeln lagen bel uns sehr hodh
im Kurs, Jeder, der eine hatte, hiitete sie wie selnen Aug-
apfel und wer noth keine hatte, jagte hinter jedem Italie-
ner her, um auch in den PBesitz einer Anstecknadel zu
kommen,

Das Gliide sland ‘uns zur Seite; und schon nadh einer
Stunde waren wir glicklicher Besitzer einar Anstecknadel
aus Ttalien und trugen sie auffallend zur Schaw.

Plotzlich wurden wir von einem Fahrer der grofien Vespa-
Familie gemustert und mit den Worlen begribt:

«Du tauscho Nadel Plakelto de Italia gegen Deulsche An-
stecknadel?® Wir konnten nichis sagen, sondern wurden
mit immer netien Angeboten fberschiittet. Mit einem
Sprachgewirr von Deulsch, Ifalienisch und Englisch redete
er schon 5 Minuten auf uns ein. Er wollte unbedingt eine
Anstecknadel avs Italien.

Aber dann endlich konnten und durften wir auch etwas
sagen. Lachend sagten wir:

«Du Doll, Du Jedk, kommst Pu nicht aus Hils?® Er ant-
wortete natlirlich jetzt in Deutsch: .Und wo' kommt ihr
hert® Antwort: .Mensch aus Moers, 3 km von Hils
entfernt.”

Sich schimend zog er ab mit den Worten: Die verschwen-
dete Zeit fehit mir jetzt im Rennen um die letzte Nadel
aus Italien.”
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Es schwiemten aus dem Vespenhaiis . . .

Die Mannheimer

«Lag der Vespa® ..
zum Trotz: So etwas war noch nie dal

+» Dem ollen, oft zitierten Ben. Akiba

Das hittest du dir nicht triumen lassen, du von vielen
Meunmalklugen mitleidig belicheltes, kleinberddertes Adh-
telliter-Fahrzeug, daf man dir einst in Deutschland einen
Ehrentag wethen wilrde! Freilich, deine jlingsten Schwestern
sind gréfer und stirker als du; aber so sprichwartlich treu
und zuverlissig wie du sind sie auch. Und ihre Fahrer
haben Takt genug, es die Veteranen nicht spiiren zu lassen,
daBl sie elwas mehr Wuptizitht® unter der Haube haben,
also eigentlich schneller fahren kénnten. In' ciner guten
Familic — und das méchte doch jeder Vespa-Club sein —
nimmt man eben Rildksicht auf die .&lteren Semester®.

Bisweilen aber — das erlebten wir wieder einmal am .Tag
der Vespa® — verschaffen sich diese Senioren Respekt. Wir
hatten bewulit eine Fahriroute gewihlt, die idber wenig
belebte Strafen mit vielen Kurven, Steigungen und Abfahr-
ten fithrie. Wie die Lerchen jubelten unsere Vespen die
Steigungen hinauf, als hitten sie sich schon wodhenlang
daraul gefreut. Vor dem Ziel, der hoch fiber dem Nedtar
thronenden Festung Dilsburg, kam die saftigste, Wer ge-
sehen hatl, wie unsere (Alteste®, ein 52er Modell, mit Sozia
dort hinaufschnurrte, der kamn nur sagen: .Allen Respekt
vor meiner Hodhachtung!®

Mach einem guten Miltagessen wurden das Stidichen und
die Burgruine besichtigt. Tiefst- und Hohepunkt zugleich
war der in den Berg gehauene, kaum mannshohe, enge,
feuchte und finstere Stollen zum Schacht des Burgbrunnens,
Wahrhaflig eine gruselige Angelegenheit! Und anschliefend
als Gegenstiice ein Blide vom Burglurm, eine herrlich schéne
Aussicht Gber die Berge des Odenwaldes und die groBe,
den Dilsberg umschlingende Nedcarschicife,

Die zweite Etappe unserer Fahrt fdhrte nach Waldwimmers-
bach, um unserem dortigen Zeltplatz einen kurzen Besuch
abzustatlen, und dann nach Wiesenbach zu einem gemiit-
lichen Kaffeeklatsch, der uns manche nette Pointe be-
scherte. Die dazu nbtige Stimmung leferte uns die Sonne,
die uns den ganzen Tag nicht verlief, nicht zulelzt aber
anch das Malheur eines Clubkameraden, von einer Wespe
gestochen Zu werden, Sicherlich wollte das Tierchen dem
-lag der Vespa® das noch fehlende i-Tiipfelchen aufsetzen.
Ihr Opfer asber hatlte nichts zu lachen, denn .wer den
Sehaden hat, spotlet jeder Beschreibung®.

Vespa-Club Manoheim

Die Bayreuther

Unter einem guten Stern, so darf man es wohl nennen,
wenn jetzt die Sonne scheint, stand unser ,Tag der Vespa®.
Um 10.00 Uhr trafen wir uns am FuBe des Festspielhauses.
Nadchdem wir von den in- und auslindischen Touristen ge-
nfigend bewundert und gefilmt worden waren, setzie sich
unsere Kolonne in Richtung Autobahn in Bewegung. An der
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Autobahn-Ausfphrt Pegnitz trafen wir uns verabredungs-
gemil mit den Kulmbacher und Mirnberger Vespa-Freun-
den. Mit groBem . Hallo® wurden wir empfangen und weiter
ging’s unserem Ziel entgegen, der herrlichen .Frinkischen
Schweiz®, In Pottenstein machlen wir Station, wo wir es
uns bel Kalbshaxen, Schweinebraten und Steaks gut sein
liefen, Mach dem Essen soll man rauchen ..., selbstver-
stindlich kam fir uns nur die .Vespa® in Frage, dic unser
Finanzminister von seinem Holland-Trip noch ilbrig hatte.
Als wir geniigend gefachsimpelt und geplaudert hatten, ging
es weiter. Bei der Abfahrt passierle uns noch ein Malheur,
das aber Dank der tatkriftigen Hille des Nirnberger Vespa-
Héndlers, Herrn Blelsteiner, bald wieder behoben war.
Wohlbehalten kamen wir alle in unserem Zielort, in Streit-
berg, an. Eine Diskussion entbrannte, ob die Burg errollert
oder erstiegen werden sollte, Es fiel der weise Ausspruch:
-Laufen ist fiir die Hunde, die haben vier Beine®. Was aber
ein richliger Vespist ist, der darf auch einen Zwei-Kilo-
meter-Fulmarsch nicht scheuen. Von dort oben bewunder-
ten wir per Fernglas die Gegend und sonstige .Matur-
schdnheiten®. Dann kam der schwierige Abstieg, den wir
aber aul Grund unserer guten Konstitution (Kalbshaxen
usw.] gut hinter uns brachten. Anschliefend besichtigten wir
die sehr interessante .BinghShle® (leider nur von aufien,
da verschlossen). Daraufhin suchten wir uns ein schattiges
Plitzchen, um uns von den Strapazen zu erholen. Ein Vespa-
Fahrer halte einen Anhinger, der sich bald als zu klein
erwies, voll alkcholarmer Getrinke dabei. Bald herrschie
eine Stimmung, die schlechthin als pfundig zu bezeichnen
war, Der aufmerksame Beobachter konnte feststellen, daf
die Fraternisierungsversuche der Vespisten untereinander
erfolgreich waren. Gar zo schnell brach der Abend herein
und damit der Aufbruch der einzelnen Clubs in die heimat-
lichen Gefilde, nicht aber, bevor alles fir das nhchste Tref-
fen gekldrt war. Wir traten unsere Heimfahrt mit dem
Vespa-Club Kulmbach an. Unterweqgs machten wir noch
einmal Rast bei einer idyllischen Kapelle, um den rest-
lichen Proviant zu vertilgen. Diese Gelegenheit benutzte
unser Don Juan Pit, um mil der einheimischen Damenwelt
seing neckischen Scherze zu machen. Geschlossen kamen
wir in Bayreuth an, wo wir uns von den Kulmbacher Vespa-
Freunden werabschiedeten, Lange standen wir noch bei-
sammen, ehe wir uns trennen konnten.

Summa summarum: Ein gelungener Tag.
Bayreuth, den 28, August 1956
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Die Ludwigsburger

Die VESPA-Familie des Ludwigsburger VESPA-CLUB, unter-

nahm vom 30.7. bis 11. 8. 1956 einen von langer Hand vor-
bereiteten gemeinsamen Urlaub, in das herrliche baverische
Allgiu,

Bei der Hinfahrt fiber Ulm — Augsburg — Landsberg —
Traudchgau, wurde vor allem die Geburlsstitte unserer lieb-
gewonnenen VESPA, bel der VESPA-Messerschmitt GmbH.
in Augsburg eingehend besichtigt.

Gegen 17 Uhr kam der CLUB wohlbehalten in seinem Zielort
in Trauchgau an, Die Privat-Quartiere waren bereils hestellt
und schnellstens heimisch eingerichtet. Der Wellergoit meinte
es gut mit uns und so wurde von der Badegelegenheit im
nahen Schwimmbad, sowie hauptsichlich am landschaftlich
herrlich gelegenen  Forggensee reger Gebrauch gemacht,
Dann folgten Tagesfahrten nach Garmisch — Schlof Linder-
hof — Oberammergan — Wieskirche, an ecinem anderen Ur-
laubstag fuhren wir hinein nach Tirol; Reulte — WeiBenbacdh
— Haldensee — Tannheim — Vilsalpsee. Von hier Aufstieg
zur Landsberger Hiitte,

Am folgenden Tag wurde eine kurze Fahrt nach Filissen —
Konigsschldsser — Plronten — Steinach unternommen, dort
wurden die VESPAs eingestellt, und nun folgte ein
wunderschoner Aufstieg zur Plrontner Hiltle, nach kurzer

Der VC Ludwigsburg 158t sich sogor einen richligen Schuhplattler beibringen
und jetzt geht's schon. !

Rast weiter zur Gipfel des Aggenstein. Diese herrlichen Berg-
touren werden fiir alle Beteiljgten unvergeBlich bleiben. Die
lang ersehnten Urlaubstage wvergingen nur allzu schnell,
nachdem von dem sehr guten und reichlichen Essen bei allen
die Gesichter sich gerundet hallen und auch die Bergsonne
die nétige Briune dazu gab, kam der Tag des Abschiedneh-
mens von den vielen liebgewonneénen Trauchgauer Bekannten.
Am Vorabend der Abfabrt lud uns der Trauchgauer Trachten-
verein zueinem ziinftigen Alpler-Abend ein, die Trachtengrup-
pen zeigten einmalig schine Tanze. Bel gehobener Stimmung
wurden die Ludwi%fﬂhurge'r-\-’EEPIANER, von den Trachten-
Madeln zu einem Gist-Plattler aufgefordert. Was nun kam,
kann man in Worte wirklich nicht mehr ausdriidcen. Der Saal
war, durch die urkomische Plattlerel der unkundigen Lud-
wigsburger VESPIAMER, ein wahrer Hexenkessel, Manche
fielen vor Lachen von ihren Stiihlen und wilzten sich im

Lachkrampf auf dem Boden! Es wurde sehr frith am andern
Morgen. Das Fensterln tuberlieBen wir licber, ans bestimmten
Grilnden, den Trauchgauer Buam —! So kam die Stunde des
Abschiednehmens, bei wvielen etwas ftraurig, denn os war
dodh 50 schin!

Ober Fiissen — Kempten — Memmingen — Ulm — Goppin-
gen zogen wir wieder in unserem schwilbischen Sanssouci
aein. Die Fotos von diesem Urlaub 1956 werden in unserem
CLUB-Buch einen Ehrenplatz einnehmen!

Die aus Unna

Der 12 Augnst war von der Stadt Unna bereits als Festtag
proklamiert, da die Dortmunder Strafenbahn auf der Stredke
Dortmund — Unna fhr S0jahriges Jubilium feierte. Es
wurde ein Feslzug veranstaltet, der von der Altesten Stra-
Benbahn, bescizt mit alten Veteranen, angefdhrt wurde.

Der VC Unna nutzte die Kulisse der zahlreich erschienenen
Zuschauer und veranstaltete eine Stunde wor dem eigent-
lichen Festzug eine Korsofahrt durch die Stadt. Dann nah-
men die gesamten Maschinen aof dem Markt Aufstellung
und verteilten Fihndhen des VO Eurcpa und VC Deulsch-

il

land. Der Jubel der Kinder und auch der Erwachsenen
kannte keine Grenzen, denn jeder wollte ein Fhhndwen
erhaschen. Von den Maschinen und den fdhnchenverteilen-
den Clubmitgliedern war zeitweilig nicits mehr zu sehen,
denn alles ging in den Massen unter.

Dann fuhr der VC Unna dem von Dortmund kommenden
Festzug entgegen und empfing ihn an der Stadigrenze. Von
den Insassen des Veteranensirafembahnzuges herzlich be-
gritfit, fuhr der VIC Unna im Korso mit dem Festzug bis
zum Rathaus. Die an den Strafen stehenden Zuschauer
wimmellen von Vespa-Fihnchen.

Nadidem der Empfang im Rathaus beendet war, fuhr der
Vespa-Club  geschlossen zur Mohnetalsperre, Fir diese
Fahrt waren einige neckische Splele ausgedacht. Leider ging
dieseé Fahrl in dem spéter einselzanden Regen unter. Dieses
konnte aber die Stimmung nicht mehr triiben, denn der
Erfolg in unserer Heimatstadt war grofiartic.

Die aus Salzuflen
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Bergischer Vespa-Club
und sein Schlagwort:

Gib dem Nachbarn
einen Schub,

schick ihn in den
Vespa-Club

Bei den MiUnchnern ist immer was los!

Der eine blitzt... ... der andere zavbert

Pretsamann Peschiko
von den Minchner
Vespa-Fraunden,

Zovberer Ettl vom
mogischen Zirkel zaigl
dom Scholzmeisier des
YWD, wie man aus
ciner Kugal zweoi mochl,
Der probiert dos nun
mit Gebd.




Was Thee Vespa im Wintee foeit !

Viele Vespa-Fahrer werden ihre Vespa in den kommenden
Wintermonaten stillegen, um sie erst im nichsten Fruhjahr
zu neuen Fahrten hervorzuholen. Sie fir diesen Winter-
schlal etwas zu priparieren, schadet jhr gar nichts, im
Gegenteil. SchlieBlich ist es doch ein erhebendes Gefihl,
wenn sie bel der Wiederinbetriebnahme schon auf den
ersten Tritt mit fhrem altgewohnten Brummen antwortet
und obendrein so schén wie einst in ihrem Lack- und
Chromglanz erstrahil.

Um die Vespa pflegen zu kénmen, muf sie erst einmal
sauber sein, denn sonst kommen alle gutgemeinten Pflege-
arbeiten hédhstens dem Schmutz zugute. Es hillt also alles
nichts, man muB mit Schwamm und Wasser — dessen Wirk-
samkeit ruhig durch eine Prise .Rei® erhéht werden darfl —
dem Aufeéren der Vespa zu Leibe gehen. Die Innereien,
vor allem die Kanten und verstediten Edcen bekommt man
mit einem Pinsel, Waschbenzin und etwas Geduld ebenso
sauber, Wenn der Roller soweit gereinigt ist, lohnt es sich,
eine Zigarettenpause einzulegen, um wvor jeder Weiter-
arbeit etwas nachrudenken. Und zwar dariber, in welchem
Zustand sich die Vespa eigentlich befindet. Vielleicht ist
eine grindliche Entkohlung des Motors lingst fillig? Oder
haben die Bremsen in der letzten Zeil nichi schon schlecht
gezogen? Moglicherweise steht der Tacho gar schon auf
50000 km oder mehr und eine Generaliberholung der
Vespa steht schon lingst auf dem Ausgabeetat. In all die-
sen Fillen sellte man nicht zbgern, die Vespa soforl zu
einem Vespa-Kundendienst zu bringen. Denn jetzt ist die
ginstigste Zeit dazu. Im Herbst nimlich haben die Werk-
stitten etwas Luft und kénnen sich mit aller Liebe Threr
Vespa widmen, wihrend sle im Frihjahr und im Sommer
wegen der vielen Neuzulassungen und Kundendienstarbei-
ten stindig in Zeitdrudc sind.

Gehen wir von der Annahme aus, Thre Maschine sei tipp-
topp in Ordnung, so kinnen wir uns wieder der Winter-
E{:ege zuwenden. Der Motor macht keinerlel Schwierig-

iten, Die Kerze wird herausgeschraubt und in das Ker-
zenloch etwas Korrosions-Schutzél eingefillt. Nach anschlie-
Bendem mehrmaligen Durchireten des Kidcstarters bei her-
ausgeschraubter rze Sind wir mit ihm scion  fertig.
Anders steht es um die Balterie. (Altere Vespa-Modelle
besitzen gar keine.) Wer den Akku idber die Dauer des
Winterschlafes in der Vespa ecingebaunt 13Bt, kann sicher
sein, daf sie im Frihjahr das Zeitliche gesegnet hat. Die
Batterie wird also ausgebaut und kommt sofort zum fri-
schen Aufladen zu einem Elekirodienst. Die so aufgeladene
Batterie kann ungefdhr einen Monat gelagert werden, dann
mull sie durch Vorschalten einer Birne wieder langsam ent-
laden werden. Anschliefiend kommt sie erneut zum Aunf-
laden und ist dann wieder fir etwa einen Monat lagerungs-
fihig.

Der Lack Threr Vespa sitelll cbenfalls keine besonderen
Anspriiche. Da er schon sauber ist, braucht er nur noch
mit einem konservierenden Ladcpflegemittel — wie sie ja
in ausreichender Menge im Zubeh&rhandel erhiltlich sind —
behandelt werden. Der Chrom ist ebenfalls filr eine Pflege
sehr dankbar, eine hauchdinne Schicht ven Vaseline wire
da sehr zu empfehlen, Als Lefztes bleibt nur mehr Unter-
teil und Fahrgestell der Vespa. Hier empliehll sich griind-
liches Einnebeln mit einem Sprithmittel, wie z.B. Caramba,
das es dbrigens in gebrauchsfertigen Sprithdosen zu kaufen
gibt. Als Aufbewahrungsort Ilir die so zurecht gemachte
Vespa eignet sich jeder Platz, soférne er nur einigermaBen
trocken ist. Die Vespa wird dort den Reifen zulicbe auf-
gebodit und der Luftdrude um etwa die Hillte reduziert.
Wer noch ein Ubriges dazu tun will, bededkt das eben
vollbrachte Werk liebevoll mit einer Plane. Im Frihjahr
macht die Wiederinbetriebnahme einer so gepflegten Vespa
keing Schwierigkeiten, Der Luftdruck der Reifen wird wie-
der auf den vorgeschriebenen Druck nachgepumpt, frisches
Gemisch in den Benzintank gefiillt, evil. noch die Batterie
angeschlossen, und schon kann es losgehen, Zum Friihjahrs-
start konnte man sich vielleicht noch des Getricbedls er-
innern, das alle 5000 km gewechselt werden sollte und
wahrscheinlich sowieso langst fillig war.

Viele werden nun gezwungen sein, anderen macht es sogar
SpaB, mit ihrer Vespa in die winterliche Rollerei zu star-
ten. Auch dies ist halb so schwer, wenn nur ein paar
Spielregeln beachtet werden; einmal [ir den Fahrer und
zum anderen fiir die Vespa, die durch den Winterbetrieh
méqglichst wenig in Mitleidenschalt gezogen worden soll.
Bleiben wir zundchst einmal beim Fahrer! Schneegliile, Els
und Matsch verlangen ein erhéhtes Balancegefihl und fein-
ffihlige Finger fiir Kupplung und Bremse. Beides kann der
Fahrer aber unmbglich besitzen, wenn die Finger klamm
sind und der Kérper steif gefroren ist. Wir brauchen also
eine zwedimliige warme Kleidung, die auch die unbedingt
notwendige Bewegungsfreiheit gewdihrt, Die Zusammenstel-
lung einer solchen Kleidung kénnte etwa so aussehen:
wollene Unterwdsche wund Flanellhemd, dariiber einen
Woll-Pullover und: wvielleicht eine Lumberjack. Uber das
ganze wird dann ein Mantel gezogen, dessen Haupieigen-
schaft in seiner Winddichte liegen muB. Pelz-Handschuhe,
Pelz-Stiefel und eine Pelzkappe vervollstindigen die Aus-
riistung, Fiir die Augen ist die kalte Winterlult besonders
geflihrlich, und wer eine Bindehautentzlindung vermeiden
machte, tut gut daran, stets eine Brille zu tragen. Wind-
schulzscheiben leisten praklisch dieselben Dienste und
haben obendrein den Vorzug, daB der ganze Oberkdrper
vom Windzug geschiltzt ist.

Damit kmen wir zum Roller, Bei grober Kilte treten hin
und wieder Schwierigkeiten beim Starten auf. Diese lassen
sich vermeiden, wenn erstens fir eine richtige Vergaser-
einstellung gesorgt wird und zweitens die Lichtanlage einen
einwandfreien Zindhunken garantiert. Die Vergasereinstel-
lung sollte fir Winterfahrten gerade im Leerlaufberaich
etwas fetter sein, die Luftschraube wird also um eine halbe
bis ganze Umdrehung hineingedreht. Dem Zindfunken kin-
nen wir seinen Weg etwas erleichtern, indem wir die Zind-
kerzenelektroden um ein bis zwei Zehntel Millimeter zu-
sammenbiegen. Selbstverstindlich ist wohl ein einwand-
freier Zustand des Unterbrechers. Sollte der Zilndfunken
von Haus aus etwas schwach sein, empfiehlt es sich, den
Schwungradmagneten neu aufmagnetisieren zu lassen. Un-
sere zwelte grofie Sorge muf dahin zielen, alle Obertra-
gqungsorgane einwandfrel ginglg zu erhalten. Simtliche
Bowdenziige miissen also slets qut gedlt sein, An den Stel-
len, wo das blanke Seil aus der Bowdenzughiille heraus-
tritt, setzen sich besonders gern Schnee und Eis fest, was
natirlich ein Klemmen des Zuges zur Folge hat. Dies 145t
sich verhindern, wenn man die gefdhrdeten Stellen dide mit
Staufferfetl einschmiert. Wer an der Schallung eine Ge-
stingelibertragung  hat, muf besonders auf die Gelenke
achten. Auch sie gehdren dick mit Fett eingehdllt.

Im Frithjahr soll das Lack- und Chromkleid der Vespa na-
tirlich wie eh und je glinzen. Schneewasser ist aber der
drgste Feind von Lade und Chrom. Hier hilft nur stindige
Pllege. Meben der Behandlung mit méglichst silikonhaltigen
Lack und Chrompflegemitieln darf auch die  altbewdhrie
Flitspritze, gefillt mit einem Sprihmittel, in Aktion trelen,
und dies so oft wie moglich. Da Fahrgestell und Unterseite
der Vespa besonders stark den Angriffen von Schnes und
Eiswasser ausgesetzt sind, solllen sie keineswegs stiefmit-
terlich behandelt werden. Auch hier ist das geeignete Plle-
gemittel ein Sprihdl, wie zum Beispiel Caramba.

Am Schiuf noch ein paar Worte zum Fahrstil im Winter.
Beifen mit gutem Profil diirfen wohl als selbstversliandlich
vorausgesetzt werden. Bel Schnee und Eisglitte mul obher-
ster Grundsatz sein, den Roller stets in gleichméBiger Be-
wequng zu halten und méglichst jede ngiglnge U ver-
meiden. Dies bedingt, daB nur ganz weich gebremst und
beschleunigt werden darf. Soweit wie méglich sollte das
Bremsen durch Herunterschalten auf einen kleineren Gang
geschehen, Selbstverstdndlich ist wohl, dab alle ruckartigen
Eewegungen mit dem Lenker vermieden werden milssen.
Mit der Zeit bekommi man einen Blide dafiir, auf weldhen
Wegstredcen noch ein Greifen des Reifens méglich ist. So
wird der Streusand sehr schnell zom StraBenrand hinge-
dridct und bietet uns dort noch eine leidlich brauchbare
Fahrspur. Aber all diese Dinge lernen sich doch am besten
aus der Praxis, und so bleibt als Letztes nur nodh, allen
Winterfahrern ein Vespa-Roll zuzurufen,
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Auch dos Mochlodon des Akkus erfordort neben

dem Lodegerdl gewisse Erfohrung, 1o dal men

disse Arbeil ebenfalls om besten dem Vespa-
Eundendienst Oberlafs,

Abb, links: In allen Messerschmill-Vespas ist sine Bolterio singebaut, Gleichgiltig, vm weldhe Ausfibrung odoer Form des Akkus o3 sich dobei handelr, die

Spannung betrdgl immar 6 Yolf. — Abb: mitte: Bei der Vespo ho! der Akku nur dis Avfgobe, den Strom fir dos Standlicht, Bremustepplicht und die Hupe

zu lickern. Dor ZGndstrem fdr die Kerze, dos Fern. und Ricklicht werden dogegen unabhingig wom Akku ven der Lichimoschine geliefert, die ouch die

Avfgobe des Wisdoraufladens dbormimme. Es kann olso die Vespa zur Mot ouch ohne Akku gefahran worden: — Abb. rochts: Der SBurestand mul ven Zeil

v it kontrolliert werden, lit zuviel Waossor verdunstel, muB destilliertes Wasser nochgefOllt werden. Die $8ure solbst verdunsio! im allgomainen nichi,

nur weonn die Flissigheit ous dem Akku verschifet wurde, mull die Dichle der Sﬁ::u mil einem Stechheber, in dem sich ein Sdureheber befindel, noch-
kantrollisrt wordan.

e,

Abb. links: Eine genouve Prifung des Akkos ist nur mit SpoeziclmelBgerdten maglich, mon sollie die Prifung olio immer einem Elekirekundendienst Ober-

lozpon, — Abb. mitte: Do die Pole einos Akkus die Meigung zeigen zu oxydieren, sollte durch Einfetten der Pole mit sinem sSurelssten Felt stindig vor

gubougt werden, Selbstversténdlich misen die Fole vor dem Einfetton mit einer Drohtbilrste gesSubort werden, — Abb. rechts: Boi guter Filege betrdgt

din Lebensdaver eines Akkus ebwo 2 Johro. Unsochgemdfie cder mongelnde Filege verklrzl diese Lebenszeit wosentlich. Beronders gefShrlich sind Kurz
sehlisie, Durch sie kBnnen die Ploflen im lnneren des Akkys binnen kirzestor Zeil 3o zerfressen werdon, wie e im Bild zu sehen isi.

Abb, links: Wieder das richtige sfuredestilliortes Wasservarh8linis herzustelien, sollte dem Elektrefochmann vorbehallen bleiben, — Abb. mitte: Wird
diesa Pllege vernochldssigt, ist der Erfolg ein fotol zerfressoner Pol. Die Leathdhighkeit wird durch die Oxydotion stark verminder). — Abb. rechts: Dos
Bild eines gut gephlegten Akkus, Auch lhr Akku konn 3o cussohon, wenn o fidndig im- Kundendienst gepflogt wird,
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MUNCHNER VESPA-FREUNDE

geschlossen im DTC

Ein wirklich einmaliges Angebot veranlaBte die Minchner
Vespa-Freunde, geschlossen dem Deutschen Touring-Club
(DTC) beizatreten.

Dieger -dlteste dentsche Motortouristik-Club nahm  alle
Vespa-Fahrer der Milnchner Vespa-Freunde zu einem
Jahresbeitrag von nur DM 7.— in seine Reihen auf. Vor-
weqg mul noch bemerkt werden, daB der DTC wihrend des
Dritten Reiches verboten war, und vor zwei Jahren erfolg-
teich mit dem Wiederanfban seiner Organisation begonnen
hat, Aulierdem ist der DTC mit den Touring-Clubs in allen
Lindern auf das engste befreundet. Der DTC hat im Aus-
land einen Ruf und Namen, der von keinem anderen Motor-
Club erreicht werden kann.

Flir die DM 7.— Jahresbeitrag bietet der DTC uns Vespa-
Fahrern in Kirze [olgendes:

1. Kostenlose Rechtsberatung.

2. Arag-Rechtsschutz unter Vergiinstigungen.

3. Kostenlose Beralung in Versicherungsangelegenheiten
durch Fachleute,

. Kostenlose technische Beratung. ,

. Kostenloser Abtransport bei Unfillen durch das Rote
Kreuz,

. Verbilligter Bezug von Triptyques und Carnets fiir alle
Linder.

. Tourenberatung bei In- und Auslandsreisen.

. Bezug von erstklassigem Kartenmaterial und Reise-
fithrern. E

. Ausstellung von Camping-Pissen.

. Auslandshilfe durch kostenlosen Abschleppdienst bis
zur deutschen Grenze bei Unfillen oder Pannen im
Ausland,

11. Kreditbrief von DM 500.— bei Auslandsreisen.

12. Kostenlose Unfallhilfe bis zur Hohe wvon DM 2500.—
bei Tod und DM 2500.— bei Invaliditat.

L e
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Boron von Kutscherer steckt dem Yorsitzenden dor Minchner Vespa-Frounds,
Herrn Schramm, die DTC.Madal an.

13. Der Touring-Club unterstiitzt unseren Club bei allen
Sportveranstaliungen, Vespa-Treffen und sonstigen
Clubveranstaltungen durch die Stellung von Funktio-
néren, Punkirichtern, Ausriistungsgegenstinden, Laut-
sprecherantagen usw., und durch die GewSlirung von
Zuschiissen,

4. Im Ausland genieBt das DTC-Mitglied ‘den Schutz der
mit dem DTC befreundeten Motorsport-Clubs,

15, Der DTC stellt unserem Club eine Triptyques-Ausgabe-
stelle zur Verligung, Clubmitglieder kénnen also bei
uns in Zukunft ihre Triptyques und Carnets gleich bei
der Clubgeschiiftsstelle holen und brawchen mnichi =zu
warten.

16, Die Zeitschrift des DTC beziehen wir nicht.

Wir kénnen also nur sagen, besser geht es nicht mehr.

Wir haben mit dem DTC vereinbart, daB war die Mitglieds-

beitrige unserer Vespa-Fahrer monatlich um DM —50 er-

héhen, und diese fiinfzig Pfennige monatlich an den DTC
abfihren. Das macht im Jahr DM 6.—. Eine Mark schieBt
unser Club pro Kopf zu, die aber durch die Zuschiisse des

DTC an die Clubkasse bel weitem wieder wellgemacht

wird. Fiir 50 Plennige monatlich genieBen unsere Mitglieder

obengenannte Vorteile,

Wir haben den VCVD angeregt, allen Clubs den Beitrin

zum: DTC zu empfehlen. Erstens haben die Mitglieder der

Vespa-Clubs grofie WVorteile und andererseits sind diese

Vorteile bei der Mitgliederwerbung fiir noch auBenstehende

Vespa-Fahrer sehr anziehend. Der DTC ist wirklich die

Organisation, die unseren Geldbeuteln angemessen ist.

Rotes Kreuz und Vespa-Club

Ein weiterer Weqg xu vespistischen Auigaben

Seit 1955 haben Clubs des VLC Mord — bis jetzt sind es
die von Kiel und Neumiinster — eine Ausweitung ihrer
Clubarbeit in der Verbindung zum Deutschen Roten Kreuz
gefunden,

Das DRE, einer der Triger des von den Landesregierungen
aufgestellten Katfastrophenschulzes, war erfreut iiber die
Bereftwilligkeit der Clubs, im Rahmen ihrer Méglichkeiten
in dieser Katastrophenschulzarbeit mitzuwirken,

Nach einleitenden Vortrigen in den Clubabenden durch
Beauftragte des DRK wurden den DRE-Krelsverbinden feste
Meldestaffeln zur Verfiigung gestelll, die das Meldewesen
bei Alarmierungen und Schutzeingftzen am Katastrophenort
#u dbernehmen, bei Anmdrschen motorisierter DRK-Hilfs-
kolonnen die Begleitsicherung, die Strafenabsperrung und
die Verbindung der einzelnen Kolonnengruppen durchzu-

filhren haben. In mehreren Einsatzliibungen kunnle-n die
Milglieder beider Clubs ihre Vollwertigkeit unter guten
Beweis stellens

Den schinsten Lohn fiir diesen Einsatz im Dienst der
Menschlichkeit erfuhren die beteiliglen Vespa-Kameraden
bei elner groBen, im Frilijahr 1956 von der Landesregie-
rung Schleswig-Holslein durchgefithrien Katastrophenschutz-
fbung im Ravm der Wilstermarsch (Gegend um Bruns-
biittelkoog am Westausgang des Mord-Ostsee-Kanals). In
dieser grofangelegten Ubung, die durch einen Deichbruch
infolge  einer Springflut das Obdachloswerden von etwa
30000 Menschen zur Grundlage haite, waren sieben DRK-
Kreisverbiinde mit den entsprechenden Polizel- und Feuer-
wehrkriften eingesetzt, Sie wurde in realistischer Weise
mit allen Mitteln, sogar unter Einsatz von Hubsdiraubern,
bis zur letzten Konsequenz durchgefihrt, Hier mufiten die
Meldestaffeln unserer Clubs ihr Kénnen unter Beweis stel-
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ien, Aul ihren flinken kleinen Maschinen l&sten sie ihre
vielseitigen Aulgaben im Meldeeinsatz, im Krankenwagen-
begleitdienst, bei der Durchschleusung der Flidhtlinge, im
Einsalz bei den Lazaretistaffeln und als persénliche Melder
der leitenden Arzte so schnell und zufriedenstellend, dab

bei der der Ubung folgenden .Manoverkritik® durch die
hichsten Stellen der Landesregierung und des DRK be-
sonders anerkennende Worte fiir sie gefunden wurden.
Einer von ihnen durfte dann — symbolisch fiir alle — einen
Hubschrauberrundflug erleben. Das Umsteigen auf die ,Luft-
vespa® war natirlidh ein besonderer Spab.

DaB dieser freiwillige Einsatz unserer Kameraden fir ein
echtes soziales Ziel ein [Srderndes Element fiir unsere
Vespa-ldee war, steht auBer Frage. Die Clubs, die bisher
diese Arbeit durchfithren, sind sich klar dariber, daf sie
damit den Rahmen unserer sporilichen, touristischen und
sonstigen  Vespa-Arbeit wesentlich ausgeweitet und der
Dffentlichkeit bewlesen haben, daB Vespa-Clubs im Dienst
an der Allgemeinheit, im freiwilligen Helfen fiir Gut und
Leben des MNichsten nicht abseits stehen.

Die Zusammenarbeit mit dem DRK trug bereits ihre Frilchte.
Eine Anmnzahl won Clubkameraden besuchten Erste-Hilfe-
Lehrgdnge, andere absolvierten sogar Sanitdtslehrglinge.
Das dort Erlernte kommt nun unmittelbar den Clubs bei
ihren Ausfahrten, bei Sportveranstaltungen und bel Fahrten
ins Ausland zugute. Erste Hilfe bei etwa eintretenden Un-
fillen ist immer zur Stelle.
Die Neumilnsteraner Kameraden sind noch elnen Schritt
weitergegangen. Einige von ihnen stellten einen motori-
sierten Funkmeldetrupp mit dem DRE auof, frischlen ihre
Funkkenntnisse in einem besonderen Lchr%ulg auf und bil-
den nun im Rahmen der Vespa-Meldestaffel des DRE den
mot-Funktrupp.
Diese Vespa-Club-DRK-Zusammenarbeit hat bereits weitere
Kreise angeregt, an die Vespa-Clubs heranzutreten. So
wird aller Voraussicht nach das Oberhaupt einer Stadt sich
an den betreffenden Club wenden, ebenfalls fiir den stidti-
schen Katastrophenschutzdienst Vespa-Kameraden filr den
Meldedienst zur Verfilgung zu stellen.
Wir hoffen, daB diese Arbeit, die von Kiel und Neumiinster
begonnen wurde, auch von weiteren Clubs aulgegrifien
werden moge. Einmal, um zu zeigen, daf wir Vespa-Leute
im freiwilligen Dienst an unserem Volke nicht zuriickstehen
wollen, Zum anderen, weil wir hoffen, damit viele weitere
Freunde unserer Vespa in unseren Krels aufnchmen zu
kdnnen.

G. R, VLC Nord

Firschnelle IFMA-Besucher die technischen Daten der ausgestellten Vespen:

Vespa Touren 150

Motor: Liegender geblisegekiihlter Einzylinder-Zweitakimotor.

Daten des Motors: Hubvolumen 1456 com, Verdichtung 1: 6.3;
Leistung 5,5 PS bel 5000 Umin,

Vergaser: Original Dell'Orto,

Getrlebe und Schaltung: Dreigang-Getriebe, Drehgriffschaltung,
Abstufung: 1:1472; 1:88; 1:548

Kraltibertragung: Vom Moter Gber Kupplung direkt auf das Hinter-
rad wirkend.

Elekirische Anlage: Sedispoliger Schwungrad-Lichtmagnetzinder und
Batterie.

Rahmen; Solbsttragend, aus kaltgezogencm und punktgeschwelbtem
Spezial-Stahlbledh.

Federung: Vorderrad: Schwinghebellederung und doppolt wirkender
hydraulischer StoBdimpfer. — Hinterrad: Triebsatzschwinge,
Boppelkegelschraubenfeder und doppelt wirkender hydraulischer
StoBdampler.

Rider: Einseitig aufgehingt, untereinander austauschbar.
Berelfung: 3.5 x 10.

Bremsen: Innenbackenbremsen,

Tankinhalt: 5.5 Lir,, davon Reserve 1,4 Lir.
Normverbrauch: ca, 2,2 Lir,

Hichstgeschwindigkeit: ca. 80 km/h.

Abmessungen: Radsland 1180 mm, Linge 1700 mm, Breite 700 mm,
Hihe 1050 mm, Bodenfroiheit 160 mm.

Stelgiihligkeit: 28%s,
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Vespa Grand Sport

Motor: Liegender geblisegekihlter Einzylinder-Zweilakimotor,

Daten des Moltors: Hubvolumen 145,6 cem, Verdichtung 1: 7,
Leistung 8 PS bel 7500 Ulmin,

Vergaser: Fallstromvergaser Original Dell’'Orta,
Getriebe und Schaltung: Viergang-Getrlebe, Drehgrifischaliung,
Abstulung: 1:14,72; 1:1028; 1:7.61; 1:584.

Rraltiibertragung: Vom Motor ther Kupplung direkt auf das Hintar-
rad wirkend,

Elektrische Anlage: Sechspoliger Schwungrad-Lichimagnelzdnder,
Batterie.

Rahmen: Selbsttragend, aus kaligezogenem und punkigeschwelBtem
Spozial-Stahlblech.

Federung: Vorderrad: Schwinghebalfederung und doppell wirkender
hydraulischer StoBdimpfer, — Hinlerrad: Triehsatzschwinge,
Doppelkegelschraubenfeder und doppelt wirkender hydraulischer
StofidAmpler.

Rider: Einzeitly aufgehingt und untereinander austauschbar.
Bereliung: 3.5 x 10

Bremsen: Innenbackenbremsen.

Tankinhall: 9,5 Lir,, daven Reserve 1.4 Lir.

Mormverbranch: ca, 2.9 Lir,

Hikchstgeschwindigkeit: bis 100 km/h.

Abmessungen: Radstand 1180 mm, Linge 1700 mm, Breite 700 mm,
Héhe 1050 mm, Bodenfreihelt 160 mm.

Stelgidhigkeit: 32%s,



Vespa-Clubs,

Vespo-Club won
Peutschland

Yespo-Club ven
Deutschlond

Vespa-landesclub Mard

'-"Mp-url‘.ﬂndhﬂub West
Vespo-Landesclub
Eﬁmsl

I. Wiceprasidont,
Vespa-landesclub

Schwarzwald
Schwiibischer

Vespa-Ring
Vespo-Landesclub

Bayarn

I, Viceprasidenl.
Veipa-landeselub

Berlin

Club:

VC. Apchan
Bergischer YC.

Bergisch-Markizcher ¥C,

VL. Bodhum

V. Bork-Selm

V. Dortmund

YL, Dwisburg-Hombarn

V. Dilken

Ve Disseldarf

Duunldurl’nr VvC. 52
rm, Benrath

"-I'C. Em-fj'mr Lippe

Y. Essen
VC. Gelsenkirchen
V., Gerresheim

Ve, Gladbedk
VC. H
Y, Ha

Vi€, Homem
V. Hilden
V. Hisls

vC. Kol
VC. Kdln

'-.rc Krefetd
"-{':Il:ﬁhnn

WC, Moers
Gesdhiflipast ist zu
sendon an:

YC. M.Gladbach
Wespo-Freunde
M..Gladhach

VC. Muhlheim

VC, Minster
GachBiispost ist zu
senden an:

VC. Meuld

WC. Oberhousen
VC. Osnobrick
WC. Rotheim-
Hiigkelhofen

WL, Rocklinghousen
V. Remscheid

lernm

E}dankurdnn
. Unno

VC. Wonne-Eickel
"ul'C. W el

r'pcrrcl e,

Prasidant
Erich Binder
Sekrelarial
Garhard Rahn,
Erich Binder

Bernhard Wesche,

Hajo Koslowski
Helmut Reiter
Wolfgong Schramm,

Dr. Werner Rotlenberg

VESPA-LAMDESCLUB WEST

Vorsitzender:

Helmul Hildebrond:
K. H. Schwark

in W,-Bormen
Elomant
in¥W.-Bormen

Gurd Felike
Schlicrkamp

Helmut Albredhi
Kurt WolFf )
n Dui:hurn-Htht-rld'l
Hans Gellmann
Hons Josef Kalwa
Werner Kolleraessel

Antan Mocaol

in Bottrg

‘Waller Zelimann
Siegfiried Donguillicr
Heinz Bonhaf

Erich Binder
Hermonn Wittokind
Fritz Vorholt

Whosiels 3
Goststdne Kierdorf
Jokob Hiskes

Haonno Scheidler
Lodomez

Korl Weiatald
Haons Peter Gelhord

Jokob Houlmonms

Frl, Kate Neideck
Theodor Poters
Gerhord Sirang

Toni Meghaus
Wilhelm Rtz

Willi Krevert
Walter Weeland

Friedr. Pigors
F. Baumfalk
Waolter Jessal

Hons-Gearg Schullze
Lathar Haussler
H. Fronzen

P, Wingo
Mun!rad Wnndnll

M%w! Schirbadh
Korl Lelzner
Bohnhefgostsibite
Hans Buchaly

die dem VCVD angeschlossen sind

Gladbed . W.,
Hachstrofie 16
Minchen 19,
Frickastrafie 35
Meuminilar,
Obergarn 85
Glodbedk i. W,
Haochstrafle 16
Gietsen,
Ludwigsplatz 5

Freiburg i. Broisgaw,
Fichtestrafic 49
Schwabisch-Gmind,
Freudental 10
Munchen,
Landwehrstralle 49

Berlin-Schenebe
Noumannstralle

Strafe v, Housmummer:

Friedr,-Ebert-Allos 40
Spechivag I

Mekolstrofie &7

Willener Stralle 7314
Darfuiralie &2
Gleiwitzstrofie 730
Gosirduchersiralle §5

Waldstrafe |
Heidoweg ¥
Borsigstralle 13

OnesBrowehl-Stralie §

Richord-WognerStr, 51
Aut BEhlingshof 35
Ddorf-Gerretheim

Markischostralie ":‘?
Hachsirafie 14
Fohrenbecke 36
Haltern ofSes
Gormanikussirofie 32
Langewangewag J2

dehlorsirate 178

Hi's b. Krefeld
Albrocht-Direr-Str, 27
Kénimstar 54
k&lnEhranfeld
qulnnbulnr!ll’ﬁh-l.
ﬁﬁ'“ﬁﬂ.’u{’iw“’ﬂ“

oo B
Steinstrobie 4
Krofeld, Hilsersie. 106

Krefeld, Reichssir. 25
Am Mevitenhof 28
Rudglistratie 15

:E’"’“imm'ih'm o
mpdb&m ra

Wesalerstralie 264
Mili}:ﬁraﬂmnhuruu

Dar
Disseldort-Ober.Katiel
Soorwerdenit 38
Ebertstrafie 34
Veulrupersirofe 55
Eulhulm Buscherstr 21
Bez. Aﬁa LL]
Tiefer Plod 37
Schitzenitralie &4
Waotelerstrafie 43

Férberytrafie 47
UnnaK&nigsborn
Morkt 8
Dorstenersiralle 350
Kurlaritenring 33
Lintérbarman
Weslstrafle 28

VESPA-LAMDESCLUB SUDWEST

Club:

V. Bingen
lh'lﬁum'urm]

. Bormsiog

. Erbach i. Odenw.
. Frankfurt/Main
Giafben

. Heidelbarg

. Karliruhe

. Mainz

. Mannheim

, Plorrhein
Rhoin-Lann

. TrierMosel
VL. Wieihaden

Vorsitzendor: Strafie u, Hausnummer:
Karlheing Friedrich B:ngmh:ud: Rhain
Sehulviraly &
F Sthnmdar ‘Elimnrtle;1ruﬂ-n 150
ner An der Zentlinde 42
Fre Wapobach Schoumoinkal 37
Barnhord Wosche Ludwigsplotz 5
G, Hummael oif-Siralle 14
Fa. Vespe-hMibllor Ang wbudwr;.rmrse
H. Kirchheim Kopuzinerstrofie 38
Theo Mestenmilior Maow-Joseph Strafle 7
Worrner Fischer Kienlestrao 2
Aifons Schlsimer Singhofen
Unterlabnkreis
O, Berthen Dictrichstralie 33
Kurt Feser Greisenausirafle 27

VESPA-LAMDESCLUR SCHWARIWALD

. FreiburgiBreisg,
. LérrachjBeden
. Offenburg/Bodon

Hojo Roslowsks Frehtastrale 49
Josef "n'ul"uignqr Webersirafie 7
Dewtich

i. Fo. Bosler Helmhglizsirafe

SCHWHEISCHER VESPA-RING

! Gapgmg.enﬁ#rrbg
Heilbronnfo.M,

% ﬂnmp‘lqn.l'ﬁ.llgﬁu

- Ludwigsburg

. MemmingeniAllg,
Sdvwiibisch.Gmand

. Shattgart

. Tubingen/Witly.
+ WenfDonou
VE. WangenfAllgbu

V., Bod Solzuflen
VE, Brounsdhweig
VC. Homburg

Rollerfrevnde Hannover
won 1

ppen
YE. Meumonster
V. Oldenburg
V. Pinneborg
VL. Walirode

Fritz Fand Am Sehillerplaiz
Franz Ma Salzsiralic 48
Maox ‘Wachter Mevhouserweyg 4514
Ginther Migole Eg_o!:.hcirn
bei Ludwigsbur
Krevzdckerstro
Alfred Twerdy Augiburgersiralie a.lln
Willi Piecha Ed:entnm?
E:hn:nho'j.r
Wallgong Hermann tulgart -

Yogelsongstrafle 127
Sahellingsirafie 13
Heidenheimerstralls &0
Gegenbavertirafie 33

Siegfried Heinze
e Pro
Hani fost

VESPA-LANDESCLUB NORD

Hainz Rooh Ziegolitrala
runc Kuhn Minzstrole 16
Rudall Herold Hamb-uri Mu-u-nmi:-un
Sebrtebe
Heinz Kallmer thnmr En a-nr 1

Beyersderif Federmannsirafia 11
Wilholm Lohmalder Fullemersirabe 1
Haons Becker wldstralie 12
Dieter Schulz Ammergevitrofie 53
Werngr Schwarlz Thesderfer Weg Bl
Georg Trube Lengestralie

VESPA-LAMDESCLUE BAYERM

Ve, shu

Ve, Mmm;?

VG, Kulmboach
Mﬁnd\nur‘n"mpﬂ-Fuundﬂ

V£, Mirnbar dg
'H’ulpe Frounde vom
erige
W, Wirzburg

Otte Bolzenhofer Kernriedstrolie 10

A, BErenrouther Hﬂjhnsrm

Adaolf Engelhordt Spiel 35

Wollgang Schramm dnchen

Err bk ; lﬁandw;h?ﬁeh 49
o rem gsentha

Johann l.nbm:r Hevhauifichliersee

Baoyrischzeller Strabe
Manfred Hopf Kanig-Heinrich-Str, 90

Hergusgeber und Werlag: Veipa-Club von Deutschland oV, [VOVD], Minchen 1%, Frickasrofe3a;
Fir den Inhalt und die graphische Gestallung verantwortlich: Horald Strawch-Stoll.
Anzeigenverwalteng: J. Strider-Werbungsmilllung KG, Meuwied am Rhein, Engerser Strobe 33—34. Telefon: 22036 (230 56,
Fir unverlongt eingesandie Manuskripte wird keine Gowlihr Oberasmmen. Zur Zeil giltig Anzeigenpreisliste Me. 1.

Foles: Fronke, herold, Hering, Felicitas, Clubfotos.

— Druck; Schén-Druck,

Mbinchen 5, Holzitrafle 7.




Nicht nur die deutschen Vespisten lreffen sich. Nein, aus allen Ldindern kommen Sie zusammen und
beweisen immer wieder den vilkerverbindenden Werl unserer Vespa-Clubs.



