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Eine schicke Vespa Exporl begegnele
in Wiesbaden dem newen Vespa 400,
der sich gerade aul Vorstellungsreise

befand.

Aus dem Tnhalt :
Berlin ist eine Reise wert Vespa unler der Haube
In zehn Tagen durch Europa Das Hindlerportrit
Tschin-tschin am 46. Breitengrad Vespa-chic im Vespa Tip
Die Vespa und die Polizei Leserbriefe

* L]
Unser Titelbild : pec Europareisende Mr, Baldet in Augsburg
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Liebe Vespa Freunde!

Aus allen Gegenden Deutschlands flattern mir Briefe auf den
Tisch. Ihr Inhalt ist sehr erfreulich, denn es werden mir grobe
Dinge berichtet, die zu Beginn der Vespa-Saison geschehen
gsollen. Das _Anrollern® wird idberall: gebiihrend gefeiert
werden. In den Programmen der veranstaltenden Vespa Clubs
ist vom Preiskegeln bis zur traditionellen Fucdhsjagd, vem
Wilrstl-Wetlessen im Grinen bis zur Ginsehaut erregenden
Bademodenschau & 1a 1900 und von Spritztouren nach Italien
bis zur Einweilhung des neven Clublokals alles enthalten, was
ein rihriger Vespa Club auf die Beine stellen kann.

«Alle Jahre wieder®, so kinnte man sagen, .kommt der grobe
Vespen-Schwarm® und summt in gréBeren und kleineren
Schwirmen Giber die Bundesstrafien 1, bis 10. Ordnung in den
schilchternen Frithling hinein. Ich habe mir sagen lassen, dall
in einigen fremdenverkehrsbeddrftigen Orten die Vorberei-
tungen fiir die Héhenluft-Saison erst dann beginnen, wenn
die ersten Vespen-Formationen gesichtet wurden.

Michts kann uns also mehr aufhalten!

Kiel und Berlin werden ganz bestimmt auch in diesem
Jahr eine groBe Zahl von Vespa-Fahrern anziehen, ist es dodh
bokannt, daB bei beiden Vespa-Treffen sehr viel geboten
wird. In Kiel findet heuer zum 6. Mal das grofie Vespa-Treffen
anldBlich der Kieler Woche statl. Wer selbst einmal Organi-
salor eines groflen Trelfens war, wird ermessen kénnen, wie-
viel Idealismus fiir alle betelligten Organisaloren dazu ge-
hért, solche .Festivals der Vespa® in Szene za setzen, Monate
intensivster Vorbereltungsarbeiten, und Tage heftigster Mer-
venkrisen nebst schlaflosen MNichten erwarlen die Verant-
wortlichen. Trotzdem, wenn dann alles 14uft, die Clubmann-
schaften und Einzelfahrer pavsenlos auf dem Zielplatz ein-
treffen und die herzlicien Begriflungsrufe von Vespa zu
Vespa gewedhselt werden, kommen die schonsten Stunden
auch fiir die Manager® beiderlel Geschlechts. Die Freund-
schaften, die auf den vielen Vespa-Treffen der vergangenen
Jahre geschlossen wurden, werden jedes Jahr in allen Teilen
Europas wieder ermeuert.

Unsere Clubkameraden im Berlin freuen sich sehr auf den
Besuch der Vespisten des In- und Auslandes. Zu Plingsten
wird fiir unsere Berliner Freunde fhre Stadt keine Vespa-Insel
im .roten Meer® sein. Aus allen Vespa Landesclubs, dem
Saargebiet, Holland und Frankreich w'em die Vespa-Freunde
unaufhaltsam’ gegen Berlin starfen. Ich bin sicher, das Flui-
dum dieser Stadt und der ,umwerfende Charme® seiner Be-
wohner wird es Euch angetan haben und die Vespa-Zielfahrt
E&:lin als ein schénes Erlebnis in Euerer Erinnerung fest-
alten.

Geburtsanzeigen neuer Vespa Clubs: treffen lanfend
bei mir ein. Ich war auf einiges gelaft, aber dab jetzt schon
50 viele Vespa Clubs aus der Taufe gehoben werden, habe ich
mir nicht trfAumen lassen.

Sicher seid audch Thr schon von soliden Verwandten oder von
Besitzern der . Ruhr-Volkswagen® [Mercedes 300) gefragt
worden: .Was will eigentlich 5o ein Vespa Club?*

Auf eine solche direkte Frage habe ich immer eine ebenso
prizise Antwort gegeben: Geselligkeit, echte Kameradschaft
und Pflege der Touristik und des Motorsports im In- und Aus-
land siﬁg die Ziele, warum sich in allen Gegenden Bundes-
deutschlands Vespa-Fahrer jeden Alters in einem Vespa
Club zusammenfinden. Vereinsmeierel dagegen findet in
einem richtigen Vespa Club keinen ginstigen Mihrboden.

Wie ziih, und oft erfolglos bemihen sich zum Beispiel die

Herren Politiker, Diplomaten und sonstige Magnaten um eing
baldige Einigung Europas? Ohne in den Griofenwahnsinn zu
verfallen, kénnen aber die Vespisten allereuropéischen
Vespa Clubs schlicht behaupten und beweisen, daf sie
seit Jahren den Zusammenschinf Eurcpas aul freundschaft-
licher und sportlicher Grundlage praktizieren, Keiner, der die
Clubkameraden iber der Grenze kennengelernt hat, wird sich
mehr weismachen lassen, dab sie silberne Léffel stehlen und
umgekehrt, Und das ohme Politik, von Club zu Club, von

Land zu Land. Vielleicht sollten wir gegenseitig, hilben und
dritben, unsere Politiker auf Vespas setzent

Dieinternationale Vespa-Kameradschaft st kein leeres Schlag-
wort. Sie wurde von Tausenden erlebt, und bestitigt sich
jedes Jahr in schinster Weise aufs neue.

Vonbundesministerieller Seite hat man wohl-
wollend von der Existenz der Vespa Clubs Kenntnis genom-
men. Mir wurde berichtet, daf die Mitwirkung vieler Oris-
clubs des Vespa Clubs von Deutschland im Tedhnischen Hilfs-
werk beim Katastrophen - Einsatz wohlwollende Beachtung
gefunden hat.

Wail wir gerade beim Bund sind, modite ich nicht vergessen,
auf das Bundestreiien des Vespa Clubs ven Deulschland am
5., 6., 7. September 1958 In Augsburg besonders hinzuweisen.
Die Organisatoren bemiben sich schon jetzt mit groBem
Eifer ein Bundestreffen aufzuziehen, das von dem bisher
Gewohnten angenehm abweidhen soll. Gemeint st damit der
enge zeitliche Rahmen, in den hinein gezwingt die Veran-
staltungsfolge sich fast von selbst ergab.

Diesmal soll das Bundestreffen des VCVD zwel volle Tage
davern und jedem Teilnehmer auch noch Zeit zum Schnaufen
gdnnen, Ich méchte Eudi deshalb raten, ein oder zwel Tage
Urlaub zu reservieren. Im nichsten Vespa Tip kénnt Thr Eucs
bereits ein Bild liber das vielgestaltige Programm des Bun-
destreffens machen und selbst feststellen, daB es sich wirk-
lich lohnt, das gréfte deutsche Vespa-Treffen anzufahren.
Eines kann heute schon fiber das Bundes-WVespenfest gesagt
werden: Auch kleine und urlaubsgeschwidite Geldtaschen
konnen es sich leisten nach Augsburg zu fahren. So soll es
auch sein! Ein Vespa-Fahrer ist melstens kein vielstelliger
Bankkontanbesitzer.

Einiges Lob trafl auch schon belm Sekretariat des VCVD ein,
daf es in diesem Jahr vielen Vespisten leichter gemacht
wiurde, sich die Vespa-Treffen im Kalender anzukreuzen, die
sie anstevern maditen. Im wvergangenen Jahr war es auf
diesem Geblet des Guten zuviel. An érilichen und regionalen
Clubtreffen wird es in diesem Jahr bestimmt nicht mangeln,
besonders seit sich herumgesprochen hat, dad der VCVD
diese kleinen Somntagsmeelings fordern will. Auswahl fir
jeden Geschmade dirfte vorhanden sein, nur das Vespa-
Treffen aunf dem Mond mufl wegen ungilinstiger interplane-
tarischer Konstellation noch versthoben werden.

Sehr freven wilrde es mich, wenn ich mehr Meinungen und
positive Kritiken Ober den Vespa Tip erhalten wiirde.
Zwar wird mir in privaten Gesprichen von meinen Club-
kameraden versichert, daf der Vespa Tip .in Ordnung® sei,
aber das gendigt mir nickt ganz. Dazu bin ich mir gegeniiber
zn miftravisch. In dieser Ausgabe wurde manches aufge-
lockert und eine Witzseite nebst Spalte fir Leserbriefe ein-
gefithrt. Ich bin neugierig, was [hr dazu sagt!

Die .geneigte Leserschaft® in Porm von Abonnenten steigt
aufl meinen Disgrammen steil nach oben. Bel den Postimtern
gehen laufend Meubestellungen ein, und ficr die Nachliefe-
rungen ging der Tip sogar vorlbergehend aus, Dazu ein Tip
im Tip: Wenn Ihr noch nicht zu der Partel der Vespa-Tip-
Abonnenten gehéren solltet, so kénnt Ihr Euch bei der Post-
beslellung bis aul weiteres den Vespa Tip ab Nr, 17 nach-
liefern lassen.

Dietigliche Post aul meinem Schreibtisch nimmt be-
ingstigenden Umfang an. Von Stidafrika bis Schweden, von
Berlin bis Schottland, von Marckko bis Spanien und Portugal
reicht 'der Absenderkreis der Briefe von Vespa-Freunden, die
jeden Morgen bef mir landen.

Aber keine Angst, jeder Brief an mich wird beantwortet, auch
wenn &5 manchmal etwas linger davert, Fiir diesmal glaube
ich genug erzihit zu haben und hoffe sehr, von Euch Meinun-
gen dber Euren "u'e:lga Tip zu bekommen. Bis zum nichsten
Mal verbleibe ich mit herzlichen Vespa-Griifen,

Euer Wolfgang.
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| DER FUNKTURM

Es ist doch eigemartiy — mancher
Mensch lebt jahrelang in einer Stadt
und gehdrt doch nicht dazu. Leben
Sie aber ein halbes Jahr in Berlin,
hilt Sie diese Stadt gefangen, waren
Sie einmal in Berlin, reizt Sie diese
Stadt immer wiader,

Liegt o5 an der .Berliner Luft®, an
der .Berliner Schnauze®, an der
Grobzigigkeit seiner Anlage und
seiner Menschen?

Berlin ist eine interessante Stadt,
« Berlin ist eine attraktive Stadt, Ber-
lin ist immer noch die gréfite Stadt Deutschlands.
Das Jahr 1945 brachte uns die Vier-Sektoren-Stadt mit vielen,
vielen Ruinen. Ein Denkmal fir die Trimmerfrau wurde ge-
setzl. Es ist den Frauven gewidmet, die resolut aufrdumten,
die Trimmer wegschafften, bevor die Minner nach Hause
kamen.
Und dann hat Berlin wieder aufgebaut. Langsam, sehr lang-
sam ist diese Stadt wieder gewachsen, sehr zur Freude der
Stadiplaner, Und so finden Sie in Berlin schéne, brefte, mo-
derne StraBen, auf denen Sie leider auch nicht schneller als
50 km/h fahren diirfen,
Vielleicht ist es gut so, denn nach kKurzer Fahrizeit stoBen
Sle in allen Himmelsrichiungen auf die Stadigrenze; die heute
mehr bedeutet als frither!

BERLIN

tst eine Reise west

Ja, an frither erinnert uns immer noch ein .Wegweiser der
Sehnsucht®: Kénigsberg 590 km, Danzig 470 km, Leipzig 164 km,
Breslan 330 km . ..

Es war einmal, heute sind diese Stidte normalerweise nidht
mehr erreichbar.

Berlin ist auch die einzigste Metropole, in der Sie eventuell
nicht mit Threr Sozia telefonieren kénnen, wenn sie im &st-
lichen Teil der Stadt wohnt. Das Telefonnetz ist durchschnit-
ten, gespalten wie die ganze Stadi! Berlin ist eine Insel —
250 km trennen uns vom Bundesgebict. E< ist heute keine
~Heldentat® mehr dber die drei StraBenkorridore in unsere
Stadt zu gelangen, Vom Grenzkontrollpunkt Helmstedt haben
Sie den kiirzesten Weqg durch die D.D.R. (Deutsche Demo-
kratische Republik [zirka 170 km]), von Lauenburg sind es
etwa 220 km, von Tépen ca. 290 km. Sie werden an diesen
Kontrollpunkten, an denen Sie 4,— bis 5— DM Straben-
benutzungsgebiihren filir die Interzonenstraien bezahlen
milssen, hiflich abgefertigt, wenn auch Sie freundlich sind
und wenn man Sie mit dem Clubband an der Vespa sieht
Bitte vergessen Sie aber nicht den Personalavswels und den
Kraftfahrzeugschein und nehmen Sie genfigend Kraftstoff mit,
denn Tankméglichkeiten gibt es auf den InterzonenstraBen
filr Sie normalerweise nicht,

Unsere Besucher aus dem Westen und Siiden treffen fiber die
Avus, die schnellste Rennstrecke der Welt, in Berlin ein.
Wer aus Norddeutschland kommt, fihrt fiber die breite Heer-
strale in unsere Stadt ein. Alle Teilnehmer griiBt aber schon

Die peuerbaute KongreBhalle




von Ferne unser ,Langer Lulatsch®, der Funkturm. In
seiner MNihe liegt das Ziel der .Vespa-Zielfahrt Berlin®, die
Deutschlandhalle, Sie wurde 1935 erbaut und sank
1945 im Bombenhagel zusammen. Jetzt erstand sie nen, lidit-
durchflutet als schdnster und grofiter Hallenban Europas. Im
Hauplrestaurant der Dentschlandhalle sollen Sie sich zu Pling-
sten wohl fihlen und gut essen.

Wihrend Thres zwei- bis dreitigigen Aufenthalts in Berlin
sollen Sie sich aber nicht nur wohl [ithlen, es ist unser Wunsch,

mit Thnen #usammen schine Stunden zu verleben; es ist unser

Plan, Ihnen diese Stadt zu zeigen.

Von der Daulschlandhalle gelangen Sie in wenigen Minulan
zum Kurfiirstendamm, heute wieder dic. Wellstadt-
strafle von einst, mit seinen zahllosen Restaurants und Calés,
seinen eleganten Geschaften, Theatern und Urauffihrungs-
kinos. Es ist das Fluidum der Grofistadt, das hier entgegen-
weht, . Ich hab so Heimweh nadh dem Kurlirstendamm®
singen nicht nur die ehemaligen Berliner, sondern alle, die
einmal hier waren! Der Name mutet modern an. Und doch
war es friher ein Knippeldamm, den die brandenburgischen
Kurfdrsten legen lieBen, um vom Schle8 .Unter den Linden®
in ihr Jagdgebiet reiten zu kénnen, denn der Untergrund der
Spreestadt ist sumpfig.

Am anderen Ende des Ku-Damms*® liegt inmitten der hodi-
modernen Bauten des Konfektionszentroms die weltbekannte
Ruine der Gedichtiniskirche,

MNicht nur am Ku-Damm abends .macht sich Berlin schon”®.
Dia Lichterfille iberdedkt dann die Immer noch vorhandenen
Wunden und Narben des Krieges. Nachts iberstrahlt wieder
der alte Glanz die Meatropole.

Es ist klar, daB Sie auch das nene Hansa-Viertel sehen
wollen. Hier haben zur ;Interpationalen Bauausstellung 1957"
alle fithrenden Architekten der Welt ihre Pline in die Tat
umselzen kinnen, Unweit dieser ,Stadt von morgen® steht
ein. anderes Extrem neuzeitlicher Architektur: die Kon-
grefhalle Dieses kihne, einmalige Bauwerk wurde von
den USA anliBlich der . Interban 1857° erbaut. Anziehungs-
punkt fiir viele ist immer wieder das 100000 Personen fas-
sende Olympiastadion, das zur Olympiade 1936 er-
Braut wurde, oder die benachbarte Waldbd hne, mit 22000
Sitzpldtzen das gréfte Freilichtkine Europas.

Berlin hat aber auch eine schéne Umgebung. Frilher — es ist
lange her — konnte man mit einem Wasserfahrzeug um die
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Ein romantisches Platzchen In Gatow

Stadt herum fabren. Ein Teil
der Seen und Fllsse ist uns in
West-Berlin verhlieben. Und
wann der Berliner sanft wia
ein Verliebter® sagt: ,Ick
jeh int Jriine®, dann geht er
an die Havelseen. Ein-
malig, so dicht an einer Mil-
lHonenstadt eine Fiille won
o | 2 Seen, von E'ngdem. Ah:r

sonntegs — im Sommer — da
Das neue Hansa-Viertel wimmelt es dort von Men-

schen und Fahrzeugen. Und da merkt man es doch, daB West-
Berlin eben eine Insel ist.

Das was Sie nicht zu FuB oder mil der Vespa schen und er-
leben konnten, zeigt Thnen eine Stadtrundfahrt mit
dem Bus: Neuwe Hochhaussiedlungen, unsere Universititen
und Theater, das Rathaus mit der Freiheitsglodke, das Reichs-
tagsgebiude, den Flughafen mit dem Luftbriickendenkmal,
das Sowjetchrenmal und unsere alten Wahrzelchen, Sleges-
sdule und Brandenburger Tor.

Wir werfen aber auch einen Blick in das .andere Berlin®,
hinter den .Eisernen Vorhang®. Sie fahren durch die Pracht-
strafe des Ostens; die Stalinallee, und sehen dort mehr, viel
mehr, als man mit Worten hier ausdricken kinnte, MuB es
noch einmal betont werden, dal Berlin eine Relse wert ist?
Liebe Vespa-Freunde, komm! zu Plingsten nach Berlin, kommt
in die interessanteste Stadt Europas!

Die Hauptausschreibung ist wegen der Teilnehmerbegrenzung
ausnahmsweise nicht im Vespa Tip enthalten. Jeder Club
erhilt sie direkt,

Voraisschreibung zur Vespa-Zielfahet
Berlin 1958

Der Vespa Club Berlin e V. [ADAC) veranstaltet mit Unter-
stiitzung des VCVD eine Vespa-Zielfahrt Berlin vom 24.
bis 26. Mai 1958 (Plngsten), Teilnahmeberechtigt sind alle
deutschen und auslindischen Vespa Clubs mit einer Mann-
schalt von mindestens drei Maschinen. Einzelfahrer sind zwar
herzlich willkommen, werden jedoch zur Zielfahrt nicht ge-
wertet. Nennungsschluf 4st der 1. Mal 1958 (Poststempel),
Machnennungen kénnmen wir leider aus organisatorischen
Grinden nicht annehmen,

Die Werlung erfolgt nach Luftkilometern vom Sitz des be-
treffenden Clubs bis Zielort Berlin multipliziert mil der ‘An-
zahl der Maschinen der Clubmannschaft: Bei der Wertung
milssen Sie cinen gilltigen VCVD-Ausweis vorlegen (ver-
langert fiir das Jahr 1958).

Fiir die Plingstfeieriage haben wir folgendes Programm zu-
sammengestellt:

Sonnabend, den 24. Mal 1958, biz 17.30 Uhr Eintreffen aller
Tellnehmer und Abschluf der Wertung. Begribungstrunk,
Ausgabe der Plaketten bzw. eines Gastgeschenks. Abends
Begriibung und gemeinsames Abendessen, anschliefend einen
Bummel {iber den Kurfiirstendamm.

Sonntag, den 25 Mal 1958, Vormitlags Filhrungen in Gruppen
zu Berliner Sehenswiirdigkeiten, mittags gemeinsames Mit-
tagessen fir alle Teilnehmer, der Nachmittag steht zur freien
Verligung, evtl. Besuch einer GroBveranstaltung in der Ber-
liner .Waldbithne®. Abends Abendessen flir alle mit Sieger-
ehrung und anschlieBendem Eall.

Montag, den 26. Mal 1958, Vormitlags Stadtrundfahrt durch
West- und Ostberlin. Mittags Abschiedsessen und Verabsdiie-
dung. Abends gemiitliches Beisammensein mit den noch in
Berlin verbliebenen Vespa-Freunden.

Das Menngeld fir unsere Vespa-Ziellahrt haben wir fir die
Teilnehmer auf 20— DM festgeleqgt, fir die Beifahrer betrigt
es 15— DM, In diesemy Menngeld ist enthallen: 1 Zielfahrt-
plakelte, ein Gastgeschenk fir die Sozia, die vier im Zeil-
plan enthaltenden Essen, die Stadirundfahrt in Omnibussen
und die geplanten Besichtigungen.

Wir hoffen Ihnen durch dieses Programm ein umfassendes
Bild nnserer Vier-Sektoren-Stadt geben zu kdnnen und Ihnen
Ihrén Aufenthaltin Berlin zu einem netten Erlebnis zu machen.

Vespa Club Berlin e V. (ADAC)
MNeue Geschaftssielle:
Berlin W 15, Duisburger Strafie 12
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Unsere Reportage:

Unvermittelt war Lirm im Haus: irgendwie spontan und
aullerdem, franzdsisch, englisch, deutsch und wie alles zu-
sammen. Sciritte hallten und . ... a moment please...” eine
Fllmkamera, an der ein Fremdling hing, surrte einem vor
der Mase herum und ehe man s sich versah — auch im Ge-
nick. Viele wubBten nicht mehr wie ihmen geschah; in den
Biros, in den Hallen und im Gelinde. Die Lehrmiadchien
kreferten geistesgeqenwiirtig ihre neuvesten Gangarten und
der Prokurist sprach perfekt auswirts, Und das will etwas
heilien, denn sonst tropfen seine Worte wie Spargroschen in
die Zeitgeschichte.

Es lat sich etwas am 24, Februar um die achie Vormittags-
stunde im Vespa-Werk in Augsburg-Haunstetten — und ein
paar Kilometer weiter stdlich auf der Landstrafe bei Bobin-
gen, Vier Vespas parkten am Strafenrand und vier Mitglie-
der des Augsburger Vespa Clubs standen im Regen und
bliditen erwartungsvoll, dann staunend und schlieBlich resi-
guiert nach Siiden. .Dann missen wir es ihm halt schidcen®,
stellte Verstand Betzenhofer endlich fest und verstaute _Die
Menschen zwischen Bodensee und Lech® — ein finfsprachi-
ges und als Prazent gedachtes Buch — auf der Herzseite unter
dem Ledermantel. Was die Abordnung ahnte, stimmie: vom
Siiden her fithren mehrere Wege nach Augsburg.

Inzwischen war im Vespa-Werk Mr. Baldet angekommen.
Vor dem Verwaltungsgebiude parkte seine Vespa Touren
mit Beiwagen und englischem Kennzeichen. Aufierdem stand
da noch ein interessant schmutziges Auto mit dem zwel Film-
leute gekommen waren. Das Team war, wie sich aus der leb-
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Der Briel des Oberblrgermeisters von Bristol

In zehn Tagen
duech Europa

haften Unterhaltung allmihlich herausfinden lief, am 15. Fe-
bruar um 14 Uhr in der englischen Stadt Northampton aul-
gebrochen, um bereils vier Stunden spiter in Bristol, dem
Sitz des englischen Vespa-Werkes, die Presse von ihrem

A

Oberbirgermeistar Dr. Miller (redhts) dberreicht Mr. Baldet
¢in Buch der Stadt Augsbuarg.

besonderen. Vorhaben zu unterrichien. Mr. Baldet hatte es
sich in den Kopf gesetzt in zehn Tagen mit seiner Vespa durch
Europa zu fahren und die Vespa-Werke zu besuchen, .Ich
wollte vor allem erproben®, erklirte Mr. Baldet in Englisch
mit franzosischem Akzent, .was man mit einer Vespa auch
im Winter unternehmen kénn.* Die von ihm fesigesefzte
Route fihrie dber 6500 Kilometer. Augsburg war die vor-
letzte Station seiner Reise,

Bis hierher verlief die Fahrt wie vorgesehen. 15. Februar:
Start nach Bristol. 16, Februar: Fahrt nach London und Flug
iiber den Kanal nach Calais, 17. Februar: Route Frankreich
und Besichtigung des [ranzbsischen Vespa-Werkes in Four-
chambault siidlich von Paris. 18 Februar: Stidfrankreich bis
Landesgrenze. 19. Februar: Spanien mit Besichtigung des
Vespa-Werkes in Madrid. 20. Februar: Madrid bis Landes-
grenze, 21, Februar: KiistenstraBe durch Frankreich bis zur
italienischen Grenze. 22. Februar: Itallen und Besichtigung
des Vespa-Werkes in Pontedera bel Genua. Am 23, Februar
frithstiidcte Mr. Baldet in Parma in Oberitalien, zu Mittag
al er in der Schweiz, den Kaffee trank er in Usterreich und
das Abendessen nahm er bereits auf deulschem Boden in
Kempten ein. 24, Februar: Kempten—Augsburg und Welter-
fahrt durch Deutschland.
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Die Route von Mr. Baldet

A=VESPAWERK o
RRISTOL

B=VESPAWERK
FOURCHAMBAUL

C=VESFPAMERK
MADRID

PONTEDERA

EaVESPA-WERK
AUGSRURG

F=VESPA WERK
RBRRAOSSEL

Mr. André Baldel, der sich zu seiner Augsburger Fahriunter-
brechung mur zwei Stunden und ein Offnen der obersten
Knipfe seines Trenchcoals genelimigt hatle, entpuppte sich
tatsachlich als ein Franzose, der nach dem Krieg in England
geblieben war. Er hat sich der Vespa verschrieben. Mr. Baldet
ist Vespafahrer aus Passion und vielleicht gerade deshalb
zugleich eimer der gréBten Vespahfndler in England. Er
machte schon 8fters von sich reden und vom Vespa Club

Morthampton, dem er angehtrt. Im vorigen Jahr .bestieg®
Mr. Baldet mit seiner Vespa Touren den Snowdon, einen der
bekanntesten englischen Berge mit einer Gipfelhfhe von etwa
1200 m tiber dem Meer. Sein nichster Plan befalt sich mit der
Route London — Moskau — London, Aus Mr. Baldets Mund
klingt dieses Vorhaben so selbstverstindlich wie die fahr-
planméBige Ankunft des Schnellzuges Paris—Calais.

Mr. Baldet unterbrach die Unterhaltung: .la lettre, the letter
— der Briefl® Der Oberbiirgermeister von Bristol hatte ihm
eing Grubadresse an den Oberbiirgermeister von Augsburg
mitgegeben. Jetzt wude beinahe die Zeit knapp. Oberbiirger-
meister Dr. Milller hatte jedoch Verstindnis fir den efligen
Boten, unterbrach die eben stattfindends Haushaltsberatung
und empfing den Gast aus England. Wihrend die Filmkamera
das Augsburger Wappen an der Holzvertafelung, den Schreib-
tisch des Oberbilirgermeisters mit dem Modell des in Augs-
burg entstandenen Dieselmolors, die Anwesenden und De-
tails vor die Lupe nahm, widmete sich der .O.B." in einem
herzlichen Gesprich seinem Besucher. SchlieBlich griff er zur
Feder und iiberreichte dem Eurcpafahrer ein Buch der Stadt
Augsburg mit seiner persdmlichen Widmung.

Bei stormendem Regen startete Mr. Baldet wieder. Er rilckie
nur seine riesige Baskenmiitze etwas glinstiger zurecht und
schlang das weille Froltierhandtudh fester um den Hals. Vom
Schneesturm bis zum strahlenden Sonnenschein hatte ihn
jedes Wetter begleitet. Am nlichsten Tag erschien er ,wie ein
Zeiger® im belgischen Vespa-Werk in Briissel und abends
stellten sich er und die VESPA bereits wohlbehalten der
Presse in London.

Mr. Baldet: .Eine interéssante Fahrt und dberall VESPA-
Freunde.®

VESPA TIP: .Eine sportliche Leistung auf elner zuverlissigen
Maschine.®

Milchfran: Man scheint hier die VESPA fiir eine direkte
Verwandte eines D-Zuges zu halten.* mi-

KLEINE REISETIPS

Fahren Sie nach ltalien?

Bei Relsen ins Ausland sollte man die Landessprache wenig-
stens notdirftiq beherrschen,

Der AXEL JUNKER VERLAG in Berlin W 30, Eisenacher Str. 2,
brachte einen sehr praktischen kleinen Sprachflihrer [ir Ita-
lienisch heraus. In jeder kleinen Tasche unterzubringen, ist
er stets zur Hand, wenn sprachliche Verstindigungsschwie-
rigkeiten drohen.

Der Urlaubs- und Relsesprachfiihrer enthélt alle wichtigen
Redewendungen mit leicht lesbarer Aussprachebezeichnung.
Jeder Vespa-Fahrer, der fiber die Alpen nach Italien féhrt,
sollte sich den kleinen handlichen Sprachfiihrer zulegen, Er
lernt nebenbei leicht Italienisch und der ganze Spab kostet
nur 2,90 DM.

Wissen Sie schon?

Keine Triptyks sind seit dem 1, Januar 1958 dem Belspiel
Usterreichs folgend, fir die Schweiz und Schweden notwendig.

Ohne Visum kénnen kinftig Bundesbirger auch nach Irland,
Pakistan, Columbicn und Japan reisen.

Kelne Grenzdokumente (auber Personalausweis) sollen, einer
inoffiziellen Meldung zulclge, ab 1. April 1958 nach Frank-
reich, Belgien, Holland, Luxemburg und den skandinavischen
Lindern ndtig sein.

Triptyk und Visum sind weiterhin fiir Spanien und Jugosla-
wien nitig.
Eine Erh3hung der Geschwindigkelisbegrenzung in Ortschaf-

ten auf 60 km/h wird nach den bisherigen Erfahrungen im
StraBenverkehrs-Sicherheltsausschufl der Linder erwogen.

Tag und Nacht Auskunft fiber den Stralenzustand erhalten
Sie seit 6. Januar dber die Telefonnummer: Kassel 11 68,

Sonderkonirollen der Reifenprofile werden im Bereich der
Landpolizei Mordwiirttemberg durchgefthrt.

Wir interessleren uns fiir gule

Vespa - Reiseberichte

mit Bildern (schwarzwei, Hochglanz, 13 x 18 cm) und
ausfiihrlichen Angaben fiber:

1. Reiseverbereitungen (Ausristung, notwendige
Papiere usw.)

2. Reiseroute (Sehenswilrdigkeiten, Strafenverhilt-
nisse, Service, Preise fiir Mahrungsmittel und
Ubernachtung, Camping, Tankstellen usw.)

3. Erlebnisse (besonders nelte Begebenheiten, Auni-
nahme durch die Bevdlkerung in den einrelnen
Lindern usw.)

4.Die  Reise-Vespa® [Baujahr, wieviel km, wie
bewiltigte Thre VESPA die grobe Reise,
Beladung, Sozius usw.)

Im VESPA TIP abgedruckte Beridhte werden honoriert.
Redaktion VESPATIP




,,T.achin-éschin, WS -wWiks” am 46. Breitengrad

Drei Tiibinger ,,Raketen” beim
Vespa Club Roanne

Wer hitte daran gedacht? Kaum einer vom Tiibinger Vespa
Club ahnte, ‘daf das internationale Vespa-Treffen 1957 in
Mithlhausen/Kolmar Auftakt zu einer 1800-km-Reise durch
Frankreich sein wiirde. Wir lernten also .anno Mihlhausen®
mehrere Mitglieder des Vespa Clubs Roanne kennen. Ohne
besondere Sprachkenninisse, aber ohne Schwierigkeiten,
klappte die Verstindigung zufriedenstellend. Plaketten und
Wimpel aus Tabingen am Nedkar und Roanne an der Loire
wechselten die Besitzer, aulerdem wurden Ehrenmitgliod-
schaften vergeben und alles in allem Freundschaft geschlos-
sen. Klar war welterhin, daf die Tibinger zu irgend einem
Zeitpunkt in Roanne anrollern wiirden. Man dachte an ein
Wochenende drgendwann im Jahre 1958,

Die Reise passierte aber noch 1957. Wir enischieden uns, die
Ehrenmitgliedsurkunden fir den Vespa Club Roanne anstatt
mit der Post zu schicken, persdnlich zu tdberbringen. Aus
diesem Grunde brausten am 20. September drel Vespen iber
Rottweil und Freiburg und bei herrlichstern Sonnenschein der
franzosischen Grenze bef Mihlheim zu. Belfort, mit seinen
heute moch impeonierenden Befestigungen, orrelchten wir
gegen Abend. Auf der Strecke nach Besancon beschlossen
wir die Tagesroute und ,bezogeén Quartier®, Trotz dem mun-
digen franzésischen Wein fanden uns die Frihnebel bereits
unterwegs. In Déle, Chalon sur Sadne und Cluny mit seinem
bekannten Kloster, legten wir Besichtigungspausen ein.

Besuch bef ,Chablc®

Vor Rosnne eérwarteten uns ,Totor® und rwel Damen. Miida
waren wir, verstaubt auch — ¥00 Kilometer sind schon etwas
— aber allzu lange brauchten wir nicht um uns im Hotel
Terminus, wo wir avisiert waren, landfein zu machen, Jetzt
kam der offizielle Empfang. Ein Willkommenstrunk erdfinete
das Protokoll. Anschliefend erhielten Totor und Rend vom
Vespa Club Roanne ihre Ehrenurkunden und der Club als
Gastgeschenk eine Miniaturvespa,

Am anderen Morgen — es war ain Sonntag — fuhren der
Vespa Club Roanne und wir natiirlich auch zo einem Roller-
treffen nach St Etienne. Die Altraktion des Tages waren hier
wie tberall unsere chromgeschmiickten Roller, Matfrlich wur-
den wir auch hoachtet, besonders von der so zahircichen
(hiibschen]) Damenwaelt. Stindig waren wir und unsere Vespen
umiagert und jeder war mit Fragen und Antworten sehr be-

schiiftigt, Bei der Rallye, die durch die wunderschone Land-
schafl des Lolretales filhrte, Konnten wir bel einer grofen
Beteiligung (etwa 120 Roller) den 19, 36. und G6. Platz, ver-
bunden mit wertvollen Sadipreisen, erringen. Beim Mittag-
essen erwarlete uns eine Uberraschung: jeder von uns erhielt
einen von der Tagespresse gestilteten Seidenschal. Am Nach-
mittag war Frilz Diirr mit einem 7. Platz beim Geschidelich-
keilsturnier besonders erfolgreich. Wie sehr wir beachtet
wurden, zelgten dann die Schiagreilen in den Montagzeitun-
gen: Selbst aus Tibingen (Deutschland) sind sie gekommenl

Der Montagmorgen gehdrte der Korrespondenz, MNachmittags
wurden wir von unserem . Fremdenfihrer” Roger abgeholt,

La Rodhe in den Gorges de la Loine

der uns durch die Gorges de la Loire [dhrite. Eine fir uns
soltene landschaftliche Schinheit bot sich hier dem JAuge.
Burgen und Schlésser iiberschauten die Loireschlucht, so dag
man sich kaum satisehen konnte, Am Abend wurden wir vom
Priisidenten des Vespa Clubs Roanne, M. Lessertois, zum
MNadchtessen eingeladen. Die gebotene franzdsische Kiche ent-
ziickte nicht nur den Magen, sondern die verschiedensten
Spefsen waren auch ein wundervoller Anblick. Als Trink-
spruch waren eine [ranzdsische und Tibinger Schopfung im-
mer wieder zu héren: Tschin-tschin Tidbingen — Wus-wus
Roanne! Manches Glas Wein wurde noch in dieser Nadat auf
die Freundschaft geleert. (A votre!®

Die drei .Tdbinger Raketen®, v.Lo.r.: P. Loffler, R. Helnzmann,
F. Dlr




Die' Besichlgung einer Weberal und
Spinneref unter Fithrung von M. Les-
sertois fiillte den Dienstagvormittag
aus. Am Nachmittag zeigten uns dann
zwel Damen, Roger und Totor die Um-
gebung von Ambierle. Eine Ausstellung
moderner Malerei in einem Schlof, die
Besichtigung eines Museums, eine gute
Fithrong (von Totor, der sich als Kunst-
geschichtler entpuppte) durdch die goti-
sche Klosterkirche von Ambierle (13
und 14. Jahrhundert) und anschiiefiend
der Roséwein lieBen uns viele neue
Eindriicke gewinnen. Von unserem
Ehrenmitglied René waren wir dann
zum Machtessen eingeladén, das wie
am Vortage einem Festbankett glich.
Anschlieflend lief uns bis spiét in die
MNacht .Le Gamma® seinen Weinkeller
ausprobieren.

Die Monts de la Madeleine, die von
200 m bis dber 1000 m aufsteigen,
waren am Mittwoch unser Ziel. Wie-
der waren wir von der landschaftlichen
Schinheit und auch von dem guten
Wein um Roanne enteiick!l.

Ein vornehmer Empfang am Spétnach-
miltag im Vespa-Salon .La Clé des
Champs® wurde sogar von der Presse
heachtet, so daB wir uns am anderen
Tag in Wort und Bild in der Tages-
zeitung bewundern konnten.

Am Abend waren wir bei der Haupt-
versammlung des Vespa Clubs Roanne
Zeuge, wie unser Ehrenmitglied Totor
zum Prasidenten gewadhlt wurde, nach-
dem der frithere Prisident M. Lesser-
tois wegen Arbeitsiiberlastung nicht
mehr kandidieren wollte.

Fiir den Donnerstag hatte uns auch
noch das Vespa-Haus Robin zu einem
Apéritif eingeladen, worliber wir alle
sehr erfrent waren. Besonders freule
uns, dab wir mit .Chabic® (M. Robin)
Freundschaft schliefien konnten, der
durch geine Erlebnisse aufl die Deut-
schen nicht gut zu sprechen war. Auch
hier fehlte es nicht an kleinen 'Ge-
schenken. Mach einer Streiffahrt durch
die ndchste Umgebung Roannes ging
es zum  Abschiufball® zu M. Lesser-
tois, Bel kaltem Buffet, gutem Wein
und Tanz wurden die letzten Stunden
in Roanne genossen. MNachdem wir so
viele schine Stunden in Roanne ver-
brachten, fiel uns der Abschied beson-
ders schwer. Um so mehr freuen wir
uns auf den Besuch des Vespa Clubs
Roanne in diesem Jahr in Tibingen
und hoffen, uns fiir die Gastfreund-
schaft in Roanne ebenso erkenntlich
zeigen zu kénnen, Die Heimfahrt diber
Lyon, Genf, Lausanne, Neufchitel und
Basel liel uns landschaftliche Schon-

Vespa - Treffen Deutschland

24., 25. Mai (Plingsten)
Vespa-Zielfahrt Berlin (Tellnehmerbegrenzung auf
200 Maschinen)
28.,29. Juni
Vespa-Treffen Kiel'aus Anlal der Kieler Woche
9., 10. August
Deutsches internationales Vespa-Treflen
in Recklinghausen
5., 6., 7. September
Vespa-Bundestreffen des VOCVD in Augsburg

Aditungl — Ausschreibungen und Nennformulare fiir
innerdeutsche Vespa-Treffen sind nur in der Abonnen-
ten-Auflage des .Vespa Tip® enthalten.

Bestellen Sie daher den Veéspa Tip® bei Threm Briei-
trager oder Postamt, Gebihr jihrlich 1,98 DM.

Auslandische Yespa - Treffen

Aungschreibungen hierfir sind nur fiber die Vorsitzenden
der Vespa Landesclubs za erhallen.

17. bis 22. April
Spanien, in Sevilla

Mai (Genaues Datum unbekannt)
Spanien, in Barcelona

10. und 11. Mai
London, Vespa-Festival

1. bis 7. Juni

Italien, in Salerno
14. und 15. Juni

Dénemark,in Odensee

(Camping in Indianer-Ausristung) .
22. bis 29, Juni

Usterreich, in Bad Fusdchl am See
4.5, 6. Juli

Frankreich, in Dinard
(auf Einladung des Touring Clubs de France)
4., 6. Juli
Buropa-Treffen in Briissel
7. und 8. Juli
Spanien, in Fampelone
19. und 20. Juli
Schweiz, In Lausanne
14. September
England, nationale Rallve des VC GroBbritannien

Movember (Genaues Datum unbekannt)
England

heiten Frankreichs, der Schweiz und
nicht zuletzt unserer Heimat bewun-
dern. :

ZFum Schluf mub aber auch unseren
Vespen ein besonderes Lob ausgespro-
chen werdenl Nicht nur, dab sie uns

wihrend der 1800 km nie im Sud
leBen (wie anch nicht anders zu er-
warten!), sie waren anch der .Schliis-
sel” zu einer uns begeisternden Valker-
verstdndigung.

Tschin-tschin Vespal R. Helnzmann
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DIE HESFA zdhlt zu den Fahr-

zeugen, die man iiberall in and befi den
verschiedensten Diensten -antreffen
kann: In Honkeng als Rikschavor-
spann, in Amerika als Flogplatzflitzer
und am Amazonas als ,technischen
Gehilfen” eines Missionars.

Ein sehr bereister Mann sagte jeden-
falls: . Wére ich an allen Plalzen ge-
wesen, wo man Vespas treffen kann
— dann wiilite ich wirklich, ich kenne
die Weltl*

Lingst bedienen sich z.B. die Polizei-
prisidien wieler Linder der Vespa-
Roller, Fir die Einwohner von Liver-
pool, Stafford und Cambridge in Eng-
land ist es eine Selbstverstindlichkeit
thre beriihmten Bobbys auf der Vespa
zu sehen. Die sonst so Konservativen
Englinder erkannten schnell die prak-
tischen und  wirtschaftlichen WVorteile
der Vespa-Roller. AuBerdem gingen
sie, wie die vom internationalen Frem-
denstrom stark besuchte griechische
Hauptstadt, Athen, auch von der ele-
ganten Ausstattung threr Polizei aus.
In Siidafrika und in Mexiko tbernah-
men die Vespa-Trupps die Aufgaben
der einstigen berittenen Polizel. In
[talien sind wespafahrende Polizisten
gine Selbstverstindlichkeit. Auch in
Westdeutschland gibl es bereits' mit
Vespas ausgestatlete Polizeiparks. So-
weit aus der Erinnerung — zur Vespa
und zur Polizei.

VESPA UND DIE POLIZEI

Die englischen Bobbys tragen
keine Pistolen — aber sie sind
trotzdem gefiirchtet

und sprichwirtlick schnell




Eine Einheit
der mexikanischen Forstpolizei,
die die riesigen Parks bewacht,

riickt aus.

Y Fiiften der Akropolis in Athen
hat ein Hilter der Ordnung

einen Verkehrssiinder entdecki —
und gestellt.

v
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»Weit ist der Weg zur Stadt”, e et R S ERendli )i, .
sagte sich ein dentscher Bundes-

wehrmann wnd nakm

eine Vespa in seinen privaten Dienst.




Die Vespa

unter dec Haube

Man sieht das ganze Jahr und dberall zahlreidie Viespen
Nacht fiir Nacht im Frelen nackt unter den Laternen schlafen
und am anderen Morgen klaglos wieder zu Diensten sein.
Ich kenme da ,eine®, die macht dies schon =eil Jahren. Micht
weil dies thr verschrieben worden wiire oder sie os so will
— nein, weil sie mub!

Garagen sind nicht allzu hiiufig und Bekannte, die der Vespa
in ihrem Fahrzeugraum néchtliches Asyl gewkhren, sind auch
nicht zu zahlreich. AuBerdem kann wirklich nicht jeder im
Parterre wohnen, wo sich schon ein Platzchen finden wiirde.
Entweder auf die robuste Vespa-MNatur verirauen oder...
oder die Moqlichkeiten einmal prilfen.

Dip Garage diirfte — um dies klarzustellen — ganz klein
sein und brauchte auch nicht viel kosten. Da gibl es Klein-
garagen aus Wellblech fiir bis zu 300 Mark. Man hért auch
ven Firmen, die Rollergaragen schon [iir 240 oder 250 Mark
anbieten: sogenannte  Boxen®, die grofien Blechbrotkiisten
dhnlich sehen (Sklzze 1) und gerade Platz fiir eine Vespa
haben, Die Héhe dieser Dinger ist jedoch meistens .netto®,
d. h. chne die Windschutzscheibe berechnet, Diesa At Boxen
tauchen da und dort auf, Doch da sie selten Tir die Hersteller
ein Geschlift sind, verschwinden sie bald wieder in der Ver-
senkung um neuen Ideen Platz zu machen, Wenn hiervon
dann wieder die zweiten finfundzwanzig Stiick verschimmelt
sind, probierl wicder ein anderer Fabrikan! sein Gliidk ...

Diese Vespa (st mit einer Folienhaut bededit, Um diese .Omnla-
Garage~ zu falten, hat man nicht mehr zu tun, als an don Griffen
vorn und hinten fest zu'ziehen — scion ist'sie siuberlich n elne
schmale Bahn zusammengelegt.

AuBerdem, was nilizt die kieinste Kleinslgarage, wenn die
nitigen Quadratmeter eigener Boden fehlen um sie darauf-
zustellen. Sie niltzt nichts — nicht das geringste. Bleibt ‘also
nur die Wahl zwischen gar keiner oder einer Folien-Garage.
Ein Folien-, Falt-, V-, Relse-, Pelerinen- usw. Garage ist eine
Haut aus Plastikfolie, Kunstieder oder auch mal Segeltuch,
die man seinem armen Fahrzeug diberstilpt; damit kann man
dann wieder unter der Laterne parken.

Nun' kostet die Garagenhaut 15, 25, 30 oder auch 50 Mark,
und man denkt, bevor man dieses Geld ausgibt, darfiber nach;
ob sie-sehr niitzlich und sehr sinnvell ist.'Es versteht sich fast

10

von selbst, dab Regen, Sonne, Schree und Staub und Shnliche
Dinge von der Folie aufgefangen werden und nicht auf die
Vespa fallen, was immerhin schon als Gewinn bezeichnet
werden kann. Die Kilte, besonders die von unten, bleibt er-
halten, ;

Auch von Schwilzwasser, das sich unter wasserdichten Hiu-
ten bildet, hort man oft. Es wird sich trotz Beliftungsscilitzen
nicht géinzlich vermeiden lassen, ist aber am Molorroller nicht
so schlimm wie an einem Auto; denn hier sind die Auflage-
flichen nicht so eben, Sattel, Sattelgriff, Lenker, Gepdick-
triiger, Triltbretter usw. sorgen ganz von selber fir einen
gewissen Respekiabstand’ der Folie vom Bledh, die Luft kann
unten such dazu — die Sorge ist nicht die grobte.

Man muf abwigen, was einom licher ist — eing gewisse
Unbequemlichkeit oder ein allmhlich verroltendes, an Schén-
heit immer mehr verlierendes Fahrzeng. — Falls man nicht
zum letzteren neigt, wire noch etwas zu beachten: es emp-
fiehlt sich sehr, die Folie hin und wieder zu reinigen und sie
nicht inklusive Schmutz und Dredc auf die Vespa zu legen;
auch den Roller soll man, bevor man ihn bededkt, von der
gribsten Schmiere befreien,

Wie lang die Folie — bei
pfleglicher Behandlung —
lebt, das steht in einem ziem-
lich engen WVerhilinis zum
Preis, den sie gekostet hat,
. Billige — und darum diinne

— Folien reiBen bel jeder sich
Die Holler-Boxe, Sie besteht, wie by 2
eine Brotbilchse, aus zwel Tellon, oigtenden Gc!egenhemrgrnd

wo ein; wenn's kalt ist, wer-
die mon plaizsparend ineinander-  gdon sie stocksteif u nid bredhen
schiohen kann, X

bei Hilze kleben sie. 35 Mark
werden Sie wohl ausgeben
miissen, wenn Sie etwas Ordentliches haben wollen. Die 35-
Mark-Folie hilt dann auch ein paar Jahre. Die meisten Folien-
garagen sind — schon von der Fabrik her — diebstahlver-
sichert; das ist zwar kein séhr dringendes Bedlrinis, denn die
Diebe nehmen in der Regel licber die Maschine mit aber
mancher, der fiir seine zerfledderte Garage eine neue bekam,
hat sich dariiber schon gefreut.,

Mepschen, die dem Do-it-yourself-Gedanken nahestehen, machen
sich fhre Garagen mit eigenem Geschide. Das sioht dann so sus.

m—



Der Zweitakter hat seine eigenen Ge-
setze. An das MotorSl zum Beispiel
stallt er sehr spezielle Anferderungen:
es mufd nicht nur schmieren = es muB
gegen Korrosion schitzen — es mufd
den M;:lor innen saubarhalten, das
freia Spial der Keolbenringe sichern
und fir offene AuvslaBschlitze sorgen.

Wichtiger Hinweis fur Zweitakt-Fahrer!

Diese Forderungen erfillt ESSO 2-T
MOTOR OIL. Es halt lhren Zweitakter
lénger jung und spart Reparaturen.
Zudem mischt es sich selbstiatig mit
dem Krafistoff. Und der richtige Kraft-
stoff ist=nach dem Gesetz des Zwei-
tokters — ESS50 BENZIN. Es bistet volle
Leistung und gréfita WirtschafHichkeit.

Die perfekie

Zweitakt-Mischung

Die typische Rotfdrbung macht ESSO 2-T MOTOR OIL auch in der Mischung gut erkennbar.



Unser Hédndlerportrdat

CL heift Clemens Lodomesz, und ist in Kéln und weil
dariiber hinaus ein Begriff fiir sich geworden.

Wohl selten, daf ein Mann mit der Vespa-Idee und dem
Vespa Club im Laufe von acht Jahren so eng verwachsen ist,
wie der All-Wespist Clemens in Koln.

In seinen Geschiltsriumen am Hohenstaufenring 35 ist Herr
Lodomez mit seinen 58 Jahren von frith bis spit titig, und
man glaubt es ihm gerne, daB er jede neue Vespa, die seine
Verkaulsriume werlifit, dem kinftigen Besitzer warm ans
Herz legt.

Gleichzeitly bekommt der neue Vespist von Herrn Lodomez
elwas von dem Vespa-Geist eingehaucht, der sich in gelehri-
gen Abhandlungen nicht genau beschreiben 188!, Da muB man
schon in den Vespa Clubs mitmachen, so wie Herr Lodomesz,
der bereits acht Jabre Prisident des VC Kdln ist.

Die Clubkameraden in Kéln wissen, was sie an threm Clemens
Lodomez haben. Vor zwel Jahren wurde Herrn Lodomez fiir
seine hervorragenden Verdienste um den Vespa Club von
Deulschland die goldene Ehrennadel verlichen. Seine segens-
reiche Tiatigkeit fir den Vespa Club K&ln steht auBerhalb
seines Geschiiftes. Es gibt wohl kein Buch, in dem die vielen
Stunden, Samstage und Sonntage, und die groBen materiellen
Zuwendungen verzeichnet sind, die Herr Lodomez seinem
liebsten Kind, dem VC K8ln zugewandt hat.

Wir danken Herm Lodomez im Namen des Vespa Clubs von
Deutschland fiir seine stete Mitarbeit und holfen zuversicht-
lich, daB ihm noch fiir viele Jahre Gesundheit und Erfolg,
und dem VC Kbln sein langjdhriger Prisident erhalten blei-
ben mige,

NOTIZEN AUS ALLER WELT

SCHWEDEN: Von 4047 Rollern sechs verschiedener Fabrikate
wurden in Schweden vom 1. Januar bis zum 30. September
1957 insgesamt 2002 Vespas zugelassen,

SPANIEN: Stolz, wie eben Spanier, sind zur Zeit die Mit-
glieder des Vespa Clubs von Spanien. Es gelang ihnen mit
17 Personen (1164 kg) auf einer Vespa in der Arena von
Valladolid wor 25000 Zuschauern eine 600 Meter lange Stredce
zurilckzulegen, Als Fahrzeug benutzten sie eine Leihvespa,
die bereits 40000 Kilometer herunlergerollert hatte. Bis zu
diesem Zeitpunkt hielt der Viespa Club von England mit 13
Personen auf einer Vespa den Rekord.

IRAN: Als der italienische Staatsprisident Grondii bei seiner
letzten Persienreise Teheran besuchte, begriifte ihn eine Ab-
ordnung des Vespa Clubs von Teheran.

HOLLAND: Im Laufe des Jahres 1957 befanden sich in Holland
Gber 12000 Vespas im Verkehr. Von 10939 vom 1, Januar
bis 30. September 1957 eingefilhrien Rollern waren 3183
Vespas.

ITALIEN: Am 11. und 12. Januar fand in Pescara, unter Be-
teiligung der Delegierten von 186 italienischen Vespa Clubs,
der erste KongreB des Vespa Clubs von Italien statt.

LATEIN AMERIKA: In der Zeit vom 1. Oktober 1956 bis
31. Oktober 1857 passierten 5500 zerlegte Vespas den Hafen
von Buenos Alres. Die Vespas werden im dortigen Vespa-
Werk, das unter Leitung des bekannten Rennfahrers Juan
Manuel Fanglo steht, zusammengebanut,

SCHWEIZ: Die Vespa begeht in der Schweiz ihr zehnjihriges
Jubildum, Seit die erste Vespa dber die Grenzen kam, ont-
stand ein Service-MNelz mit 800 Kundendienstwerkstitten, In
der Schweiz wurden bis jetzt 40 000 Vespas zugelassen.
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LETZTE MELDUNG: Der bekannte Fesselballon des VESPA-
WERKES Augsburg machte sich wihrend des Automobil-
salons in Genf, wo er verankert war, selbstindig und dber-
querte am 14. Mirz 1958 den ML Blanc. Bei Redaktionsschlub
wurde er noch von Flugzeugen verfolgt,

STRASSEN:

Paris beginnt zur Zeil mit dem Bau einer RingautostraBe,
zur Entlastung der AuBen-Boulewards, Die StraBe soll auf
der Stadtseite eine 12 m breite Fahrbahn zur Aufnahme des
Vorortverkehrs erhalten und daran anschliefend eine Auto-
bahn mit drel Fahrbahnen in jeder Richtung.

Rom: Eine 70 km lange RingstraBe ist um Rom in Baun. Sie
ist 10 bis 13 km vom Stadtkern entfernt und hat zwel Fahr-
bahnen zu je 9 m und einen 2 m breiten Mittelstreifen. Ein
Innenring ist fir splter vorgesehen,

Brilssel soll zur Weltausstellung einen Autobahnring er-
halten, der die Fernverbindungen aufnimmt und wverteilt.
AunBerdem sind ein Mittel- und Innenring vorgesehen.
Saloniki: Auf einer Sitzung der Strafendirektoren von Grie-
chenland, der Tirkei und Jugoslawien wurde beschlossen,
die Autostraie Belgrad—Instanbul auszubauen und zu ver-
bessern.

Salzburg: Die scit fast zwanzig Jahren geplante Autobahn
von Salxburg tiber Mondsee, Attersee nach Wien soll jetzt
in Angriff genommen werden.

ZUBEHOUORTEILE
zwacks Verschdnarung lhrer VES P A

— Verlangen Sie Bildkatalog —

OTTO PAULI KG, Manchen 15, Schwanthalersir. 10
g
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Weich und schmiegsam, wie die Stoffe fiir Frihjahr
und Sommer nun einmal sind, schmiiccen sie sich
noch mit dem weiblichsten aller Tribute — mit
Schleifen und Bindern und tief gelegten Siumen.

Bei den .angezogenen® Modellen, die in dieser
Saison nur Millig und {ppig im Schnitt sind, liegt
der ausschlaggebende Akzent auf Armel und Kra-
gen. Das heiBt, die Armel sind weit und vertieft
eingesetzt. Beim Kragen wechseln sich breitflichende
Revers mit steilausstehenden Kelchformen in .re-
prisentativer® Entfernung ab.

Micht zu vergessen ist, daB die Modeschépler mei-
nen, etwas Rodcverkiirzung konnte nicht fehl am
Plalze sein, wozu die Herren sprechen, dalfl diese
Idee durchaus .sexy® und charmant sei. Lassen wir
<ihnen* diesen SpaB, denn ist es nicht immer der
Waunsch der Weiblichkeit, da Gefallen zu erwedcen,
wo o5 nicht viel kostet, da die Mode lelder von
einem Jahr zum andern in fhrer Abwandlung sehr
grofie Springe macht. Mit einigen .Schau ins Land
der Mode® wollen sich bitte der unienstehenden
Bilder bedienen. Leider hat mir fir die Sommer-
monate die Vespa-Tip-Redaktion nur eine Seite zur
Verfiigung stellen kénnen, da es anscheinend zu
viel Wissenswertes flir die aktiven Vespa-Fahrer
gibt.

Und nun ahmt der Zwiebel nach, die doch mit so
einigen Hillen umgeben ist, aus denen Thr Euch, je
nach der launischen Wetterlage herausschiilen konnt,
um mit der neuen Mode

MODE nach dem Wind gehingt, gemeint ist der voreilige
Malenwind, der mit seinen milden Liften uns immer mehr
vom Frithling ahnen 188t Er verfithrt geradezu den Pelz und
die Wintergarderobe — selbst wenn dies noch manchmal
hervorgeholt werden sollle, in den Schrank zu verbannen
und sich aufl den Einkaufsbummel zu machen.

Zwede: Frithjahrskleidung und -mantel oder Kostiim zu er-
stehen.

Mit was uns die Schaufenster alle gleich begeistern, sind die
Farbensymphonien der Stolfe, die noch leuchiender und
weidher, mit vielen bemerkenswerten Vorziigen ansgestattet
sind, als im Vorjahr, Die gelockerte Modelinie, Material und
Farbe vereinigen sich in einen edlen Dreiklang. Stolze Mode-
silhouetten in Baumwolle, Leinen, Popeline, Pikee, Seide und
Chiffon sprechen uns in buntgewebten Mustern sowie Mit Vespa-chic

jacquardartigen Effekten in unerhdrt jugendlichen Modellen Eure

ganz besonders an.

-

Alles ist Linie an dicsem pastelliarbig go-
streiften Hemdkleld aus Nino-Irix. Der hals-
ferne Ausschnitt und der angedeutete Ko-
stimolfekt des Vordertells, verlethen dem
Modell cine sportliche, elegante Mote.
Modell: Nino, service-zelchnung: Schiller

Hier izt winlach alles dranl Elegant und
doch praktizch angezogen [lhlen sich diose
betden. Hut und Mantel sowie Miize und
Mantel, nicht Tu verachten fir Roller-Er und
Roller-Sie.

Foto: Helmut Lohmater, Modell Nino-Flex

weltlzueifern, nicht zuletzt
auch auf Eureén Vespas! i
Frohe, sonnige Ostern

Ein weizengelbes Complot, das durch seine
grofziigige Linfenffihrung und sein edles
Material besticht. Dieses Modell lebt ganz
aus  welchem, schmicgsamem  Stoff, der
obendrein noch knftterfrel ist und verzichtet
boawult aul schm{ickende Effekte.

Modell: Matesco, Service-Foto Lutz
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LESERBRIEFE

Hier abgedrudcte Borichte goben avsschlich-
Hdh die Melnung des Verlassers und nicht

die der Redaktion wieder,

Herr Husel
antwortet VC Lérrach

Ich bedauere aufrichtig, daB mich Thr Arti-
kal im Vespa Tip MNr. 17 zwingl, der von
Ihnen nidat gerade objektiv gefihrien Kri-
tik entgegen zu lreten.
Was dio Ansplelung-aufl mefne Person be-
trilfe, daef fch Sie doch bitten auf dem Boden
dar Wahrheit zu bleiben, Bei Motorsport-
veranstaltungen Ist 'es Oblidy cine Fahrer-
besprechung anzuselzen, in der vom Ver-
anstalter und den Fahrern die Audsschrel-
bung durchgesprocien wird.
In der von Thnen verfabten Ausschreibuneg
heiBt’ es: . ... dem Fahrer steht plus —
minus cine Minete Karenz zu.” Wenn das
Baispiel, das Sle weiter anftihren, mach
Ihrer Ansicht awdh richlig war [(Sie haben
nur wolle Minuten, keine Sekunden ange-
geben), o0 st es als Fahrer mein gutes
Redit’ einen: Irrtum aufrukidren brw, rich-
tigzustellen, audh wenn ich nicht Sport-
kommissar bin. Zu Ihrer Orientlerung noch-
mals meine Auslegung der Karenzzelt:
Sollzeit w F.20 w= ] Minute
Stempelzeit
I Karenzmin. mings = 7.19 = 1 Minuta
Stempelzelt
w721 = 1 Minute
Stempelzolt
ergibt alse 3 Minuten
Stempoleeit

Tatsache ist jedoch, dab mein Protest aners
kannt und die Ril:hl'iqah:-ﬂum:_r VOT{enom-
men wurde, In Threm Bericht haben Sie
diasen Hinwels génziich untérschlagen und
deshalb wverortefle fch. aufs schirfste Thre
Wendung: .Kurz, eine unndlige Debatie,
mit der er die Fahrerbesprechiung mur anf-
hislt.*

Sehr gechrier Herr Verlasser] Sie dirfen
mir glanben, idh hatte nicht das Bedirinis
miich wichtly zu machen. Es liegh mir auch
vallig fern, mich mit meinen Erfolgen zu
prahlen, dods finde fch nach Threr Kreltlk' fst
a5 am Platze Sie davon in Kenntnis zu
setzen, dal ich bereits vor dem Kriege die
natlonale —und seit 1952 dio Internationalae
Lizenz besitee, 1953 wurde mir die hédcste
Auszeichnung fm deuischen Motorsport das
ADAC-Sportabzeichon in Gold verlichen,
aufferdem habe Idh Im Lanfe der Jahre dic
Bwald-Kroth-Medaille sowle die kloine und
die groBe silberne Sporinadel dezs ADAC
erhalten.,

Ich bin der Ubsrzevgung, dab bei der Ver-
anstaltung kaum noch ein Fahrer am Start
wiar, der schom soviel Kilometer im Ge-

1 Karenzmin, plus

Line sv yﬁf
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 wie die andere, deshalb immer wieder

lande und auf der Strafe mit der Vespa
zurlickgelegt hat. Wean man mir vorwirlt,
ich wiire mit meinem Pkw fn Lirrach vor-
gelahren, so finde {dh dies als olne unan-
gebrachte Kritik an mefnem Privatieben,
die einem dritten keinesfalls zusteht. Ich
warde wohl nicmanden Redhenschiaft schul-
dig saln, wenn ich an Pfingsten mil melner
Familic im Auto nach Lérrach fahre, um
an der Schwarzwaldfahrt teilzunchmen.

In Threr Kritik on Herm Grob gehen Sia
enlschiodeon zu well, Ich Irage midh, wo hier
die so grob geschrichene Sportkamerad-
schalt geblieben ist? Ob Herr Greb 1053
noch mit dem Fahrrad durch die Gegend
Jrollerte”, entzieht sich meiner Kenntnis
und zellhst wenn es der Fall gewesen wire,
wir haben wohl alle einmal so begonnen:

Es wilrde zu welt fihren und idh lege auch
gar kelnen Wert darauf, mich auf weltors
Detalls einzulassen. So sicher ich bin, mit
meiner Melnung nicht allein zu sein, so
aulrichtig wilnsdhe Ich Thnen zu Threr nich-
sten Veoranstaltung .Hals- und Belnbroch®,
Hermann Husel
Augshurg
Laugingerstr. 1

Das Vespawerk mit den
Augen eines Vespafahrers

Kirzlich hatte fch Gelegenheit das Heor-
stellerwerk unserer Vespa in Augshurg-
Haunstetien #u bosiditigen. Schon beim Be-
treten des Gelandes war ich erstaunt, za
sehen, wie cing Glelsanlage betriebsfertiy
gemacht wurde. Ein erstes ‘Zelchen. daitr,
dafi bel der Vespa GmbH. auch im Win-
ter keine Ruhe herrschi. Spiter erfohr ich;
dall die neue Gleisanlage dazu dienen goll,
den Versand zu besdhleunigen.

Die Beslchtigung begann bel der Material-
anlieferung. Jedes  einzelne Stilde wird
nach dem Auspacken sofort miftals modorn-
ster technischer Elnrichtungen darauf ge-
pridft, ob es den gestellien Anforderungen
gendgt. Erst dann gelangen die Tefle In
den Verarbeltungsgang., Durch dicse frihe
Kontrolle wird vermieden, daf Einzeltails
eingebaut warden und nadchher anf Grund
von Fehlerhaftigkeit wieder herausgerissen
warden miissen,

Ich war sehr erstannt, - festrustellen, dad
Jetzt mitten im Winter voll gearbeitet wird,
sumal mir bekannt war, daf dieses bel an-
déren Werken  der Zwelradindustrie und
auch bei anderen Rollerherstellern  nidht
dee Fall ist.

BERU

Uberall wurde unter Verwendung von mo-
dernstem: Gerdt gearbeitet, sel o bel der
Karossericherstellung oder bel der Montage
usw, — S0 ist os erstauntich, daf z. B, dis
Grundierung und Lackierung im Tauchver-
fahiren von nur sinem elnzigen Mann durch-
gefihrt wird, der mittels elekirlsch ge-
steuerier Laufkatzen und Aufzagsvorrich.

Einsendeschluf der Beitrige
ftir den nichsten Vespa Tip.

15. April 1958

tungen die Karosserle hebt und taucht und
die Karosserie nach dem Grundieren und
Lackioren sauber absetzf,
Bosonders Interessiert hat es mich zu schen,
wio dis Vespa cingefahren wird. Wihrend
frither der Einfahror drauBen fm Works-
gelinde scine Runden drohie, was natir-
Hech auch zur Folge hatte, daf die Maschine
nicht gerade sehr ssuber wieder in dic Halle
kam, wird jetzt in der Halle cingefahron,
und zwar Muft der Roller hierbel auf Wal-
zenpaaren, so daf sich nicht das Pahrzeug
beweqt, sondern .die Strafe* unter fhm:
Der Elnfahrer war ein Artist] Wahrend or
fm Stand dig V-‘!spa in den cinzelnen Gin-
gen hochzog und dabel das Motorgeriusedh
kontliollierte, nahm er belm Errefchen ciner
Geschwindigkeit von elwa 60 Sid. km dle
Héndo vom Lenker und hiclt die Arme
waagerecht ausgestredet, eine Leistung dis
wohl so leicht kelner von uns Vespafahremn
vollbringen wird.
AnschlicBend ging es in das Ersatzteillager
und fch war doch schr erstaunt, ze schen,
was alles dazu gehirt, die von uns stindig
bendtigtan Ersatziefla aul Lager zu halten,
Da gibt es Kerossorien {lr simtliche Mo-
delle seit dem Erscheinen der Vespa in
Deutschland. Ferner alle notwendlgen Ein-
zeltefle fir die Motorgetriebe usw. der in
Deutschland laufenden Vespatypen.
Halte mich schon beim Betreten des Weorks-
gelindes von Ferne das Gorlusch der Arbelt
umfangen, =0 mub fch sagen, daf ride-
blickend vor allem ein Eindrode bel mir
haften blieb: die EuBerst rationelle Fortl-
fungsweise, verbunden mit der erfreulichen
Prische und dem persdnlichen Kontakt, den
dia Werksangehdrigen mit der Betriehss
loitung pflegen.

Hans Joadhim Libkert

Hamburg-Lurup

Achlern Styg 19

ZUND -
({31743



VESPA Club Kiel

ind sein grofies Treffen

Auf der Jahreshauptversammiung des’Vespa
Clubs Kiel .V, Im VCVD, Orisclub im
ADAC, wurde der bisherige Gesamivor-
sland nunmehr zum dritten Male elnstim-
mig wicdergewdhit. Diese Tatsache, ver-
bunden mit der Bestindigkeit selner Mit-
glieder, erklint die Leistungen und das An-
sehen unseres Clubs, der vor sechs Jahren
von einer Handvoll Vespisten gegrindet
wurde und nunmehr In sein 7, Geschiifis-
johr geht, Viele der alten KEmpen sind
noch dabel, auch wenn sie sich Inzwisdhen
Lbedeckt® haben und auf vier Beinen gehen.
Man tritt aus dicsem Club nicht avs, ¢s sel
denn, daf man Kiel verlift und kelne Aus-
sicht hat, jemals zurlickzukehren.

Vespa-Treffen Kiol 1957

Wir haben uns besondere Aufgaben ge-
selzt. Wir wollen nicht nur dem gesell-
schalftlichen ZusammenschiuB  Glelichinter-
esslerler dienen, molorsportliche  Veran-
staltungen anfahren oder selbst durdifih-
ren; in erster Linfe wollen wir unsera Mit-
glieder zu verkehrsgerechten Fahrern er-
zishen und uns der Kameradschall und
Hilfsbereitschaft auf der Strafe widmen.
Demzufolge sind wir korporativ dem Deut-
schen Roten Kreuz angeschlossen, im Kata-
strophenschufzdienst des DRK als Melde-
und Verbindungsstaffel eingesetzt ond un-
sere Mitglieder woerden laulend in Erste-
Hilfe-Kursen geschult. Darliber hinaus hat
sich eine stattliche Zahl unserer Mitglieder
dem . freiwllligen Kameradschaftsdienst®
des ADAC zar Verflgung gestellt. Meh-
rere Binsatzdbungen mit dem DREK und der
Polizel haben die Einsatzbereitzchalt und
den Ausbildungsstand des Clubs erwiesen.
Selbstverstindlich kommt auch die motor-
sporiliche Seite nicht zu kurz. Gerade Im
letzten Jahre konnten wir trolz unseres be-
wibt niedrlg gehallenen Mitgliederstandes
stolze Erfolge erringen. 3o konnften witc im
Vespa - Wettbewerh im Frlhjahr dioses
Jahres in der Gruppe Norddeutschland den
3. Preds erringen. 25 000 km wurden hlerfir
insgesamt in sechs Wodhen heruntergespult.
Kelpe Vespa blieb zu Hause, auwch wenn
Petrus hier oben Témperaluren nahe null
Grad und Scnee- und- Hagelschauor be-
scherto. Tum Vespa-Bundestrelfen In Gle-
fen wurde der 2. Mannschaftspreis, auf
einém Vespa-Treffen 'In Schweden der
2. Einzelfahrerprels geholt. Der Touristik-
Watltbewerb des ADAC-Gaves brachte dem
Club mit 21 tellnchmenden Maschinen den

Mannschaftssieg und den . FPranz-Harz-
Wandaerprels®, Aunf dem 3. ADAC-Turnier
des Mordens in Traveminde, zum 4. Mord-
deutsdien und [aternatlonalen Kabinen-
rollertrefien in Hannover und auf anderen
Clubwertungsfahrien wurden weitere 2. und
3. Mannschafts-. und Einzelsiego erfahren.
Auf Geschicklichkeitsturnieren wurden 1.,

Programm
der internationalen Zielfahrt
zur Kieler Woche 1958

Sonnabend, den 28, Juni 1958

1300 bis 17.30 Uhr: Eintreffon der Ziel-
fahrer auf dem Rathausplatz in Kiel,
Wertung, Quartlermowéisung, Uber-
refichung der Ziclfahriplakelle und der
Erinnarungsgahe,

Plaizkonzert des Musikkorps der Poli-
zel-Direktion Kiel.

20,00 Uhr: Festessen in den reprisentativen
Riumen der Universitit Kiel — Neue
Mensa, (Das Essen wird pinkilich ser-
viert.)

21.00 Uhr: Festball mit kinstlerischen Dar-
bietungen.

Zum Tanx spielt die Tanxkapalle Willi
Reisberger in grofer Besetzung.

Sonnlag, dew 29, Juni 1958

10.00 Uhr: Emplang durch den Horr Stadt-
prasidenten im Kieler Rathaus,

¥
10.45 Uhr: Korsofahrt durch die Stadt.
(Start: Rathausplat)

11.30 Uhr: Geschicklichkeltsturnier
[(VLC-MNord Ausscheldung)

12.00 Ubr: Gemeinsames Mittagesson
(Meua Mensa, Universitit Kiel)

14.00 Uhr: Fahrt in Seo
(Abfahrt und Ankunit; Anlegebriicke
Bahnhofskal). -

23,00 Ubr: Brillant-Fouerwerk
zum Abschlub der .Kieler Woche®.

2. und 3. Preise errungen. Audch die Tourl-
stik wurde im abgelaufencen Johre grol ge-
schrleben, Neben vielen Fahrten In Deulsch-
lands schone: Gaue wurde der Clubwimpel
in DEnemark, Schweden, Holland, Frank-
reich, Spanien, Italien, Osterreich und In
der Schweiz gezeigt; tlourlsiische Leistun-
gon von Rang, denn um allein von Kiel zur
stdiichen Bundesgrenze zu kommen, mis-
sen erst cinmal 1000 km gefahren worden.
Als wertvolle Berelcherung des Chublebens
hat sich der inferne Clubmeisterschafts-
weltbewerb erwiesen. Madch einem gestal-
foltem Punklsvstem werden molordportliche
und touristische Leistungen sowie die Teil-
nahme am Clubleben bewertet und so der

Dia Berliner kommen

Llubmelster® und die nach thm aklivsien
Mitglieder ermittelt und mit kleinen Anes-
kennungsprizenlen bedachl.

Den Hohepunkt des Clublebens, das mit 11
Versammiungen, 12 Ausfahrten, 2 club-
internen Festen und widchenilichen Stamm-
Lischen schon eine erbebliche Aktivitit der
Mitglieder verlangte, und zugleich dic grobo
Bewlhrungsprobe fr den Club bildate, wie
in allen Jahren, die Ausriditung und Durdh-
fihrung der Vespa-Ziellahrt xur Kieler
Wodhe. Diese nunmehr schon zum finften
Male durchgellhrte Internationale Grol-
veransialtung, die im offiziellen Kieler-
Wodhe-Programm: ihren stindigen Platz hat
und starke Unterstlizung dorch die Behdr-
den und den ADAC findet; erfrout sich von
Jahr ru Jahr steigender Beliebtheit im In=
und Ausland. 350 Vespen mit mehe als GO0
Fahrerp und Belfahrem waren es in diesem
Jahr, die aus Itallen, Schwelr, Osterreich,
Frankreich, Belglem;, Holland, Dincmark
und Schweden und den deutschen Gauen
in Kiel zusammenkamen. Die mustergiiltige
Organisation und Cualitit dieser zwelthgi-
gen Veranstallung hat ein curopdisches
Edho gelunden, mandier insbesondere der
suslindischen Fahror kommt Jahr {r Jahr
und es ist Immer wicder erhebend, bel der
Ankunft auf dem Kiecler Rathausplalz dia
BegriBung swiscien Vespisten aus Nord-
und Sideuropa mitzoerieben, die sich nur
einmal im Jahr, aber alle Jahre wicder, zur
Vespa-Zielfahrt xur Kieler Woche sehen:

Dies und die’ bercils zum Jahresanfang
schon elnselzenden Anfragen nach dem Zeit-
punkt der nichsten Kieler - Wodhe - Vespa -
Zielfahrt geben immer wieder den Auftrieh
zur, emouten Durchiihrung. Wer einmal
cine soldie Grofveranstaltung durchfthren
mulite, wird wissen, daf sic monatelang
Vorboroitungen voraussetzt und jedes Mit-
glied nicht nur an den Zielfahritagen selbst
voll in Anspruch nimmt.

Aber trotz aller Mohen und Plagen: Der
schbnste Lohn Ist die uneingeschrinkte An-
erkennung der ZicHahriteilnehmer und fthr
slindiges Wiederkommen und darum acch

1958 6. Vespa-Zielfahrt zur Kicler Wocho
am 8. und 29, Juni.

Hafenstadt Kiel




VC Frankfurt

Fuchsjagd In Frankfort am Main

Abschlub des Jahres 1957 — in motorsport-
licher Hinsicht — war wieder cinmal mehr
die traditionelle (interne) Fudhsjagd,

Im Gegensatz zu friiheren Vieranstaltungen,
die doch letzthin fmmer recht gemitlich
waren, ist man jetzt dazu Gbergegangen,
die Jagd einmal rein sportlich zu gestalten,
Die  Kaffeefahrer® staunten nicht schiecht,
daf der Weg liber Stode und Stedn, durdh
Gestriippe, Strafen und Wege 4. u, 9. Ord-
nung fihrie. Der Fahrt kam nodh sugute,
dafi ¢s die lefzien Tage vorher fast un-
unterbrochen regnete und die Gegend leil-
welse herrlichen Schlammfeldirn glich, —
Es versteht sich am Rande, daf manch einer
ausstieg]

Weaormer Krause, der Kemiker des VCF.
Hier noch gut gelount und woller Tatens
drang! Leider mulite er ausschelden, da
Ihm — als elnzlgstem — Wasser in die
Lichimaschine kam.

Um ganz sicher zu gehien, halte man sogar
#wel Fichse aol die .GS* beordert (W,
Stredkenbreiter, F. Wagebadh), Berelts elne
Woche zuvoer hatlen sic sich die Zelt ge-
nommen, um ein gecignetes Gelnde aus-
findig zu machen.

Obwohbl die Fuchsmagchine solbst nur knapp
15 km fuhr, brachien es einige aufl ganz
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respeklable Fahrilelstungen] Keln Wunder,
hatten die Fidise doch zahlreiche Irrwege
in die Route eingelegt.

Die Jagdzeit war mit (ber zwel Stunden
(fir 15 kml) reldslich bomoszson und trotz-
dem kam efn GroBtell gar nicht an, oder
viel zu spht. Selbst der crsle braudhte 14s
Stunden, um belm Fudis 2u seinl Nur 8 von
mund 40 gestarteten Clubfahrern errelchion
in der reguliren Zelt den Fuchs!

Und 7um Schlul .GroBaufnalime® aller Bo-
teitigten mit Welhnadchtsmann (Onkel Wer-
ner) in der Mithe:

—

Die Renmer, Gashohnaspiranten sowie die
gosamte Sportfabrerelite — wie immer el
der Fuchsjagd — waren unter ,ferner
liofen®! Ja, hier gilt ez halt nu r mit Kepl
zu fahren — wobel natlrlich nicht gesagt
wierden soll, dab die Sportfahrer senst ahne
Kopf fahren — . .. aber derjenige, der elne
solche Veranstallung schon hinter sich -
bracht hat, weil daven bestimmt ein Lied
U singen . . .

So endete die Frankfurter Puchsjugd, die
trotz der schweren und schmutzigen Hin-
dernisse viel Freude beroitetd, wieder ein-
mal mehr mit elner Uberraschung. Giinler
Welrich konnte sich im Endspurt, die lotz-
ten 50 Meter muBten zu Ful zurldegelegt
werden, vor Rudolf Blank behaupten, und
50 die begehrie .Goldene* erkAmpfen. Die
bronzene Plakelle erjagte sidy schiieBlidy
Heinz Holzméller in einem halsbrecheri-
schon Spartl]

Anschllefend tral sich dann die ganze
Vespa-Gemeinde in Urberach, hier war auch
der Start der Veranstaltung, zem gemat-
lichen Belsammenseln, Tanz und Prejsver-
teilung.

Welhnadustelor des VC Franklurt a. M.

==« War wicder einmal eine gréBore Sachel
Der Weihnaditsmann W, Steckenreiter kam
mil efner neven GS sogar in den welhnadat-
lich geschmiickten Saal gefahren. — Die
Veranstaltung ging dieses Mal bis in den
frilhen. Morgen hineln., Alle die seinorzell
beim Vespa-Club-Tumler dabel waren, er-
hielten — man hatte ja bekanntlich elne
G5 gewinnen kinnen — ein Prisent.

Helliger Aband, 14 Uhr, traf sich dic Frank-
turter Vespa-Familie, jeder hatte eln Ge-
schenk milgebracht, zum Pescheren der
Verkehrs-Schutzpalizisten, Dies  beredtoto
nicht nur allen Fahrern viel Freude, son-
dem die .Schupos® waren begeistert und
teilweise sehr geriihrt.

VC Hamburg

Am 4. Febroar 1958 fand um 20 Uhr iIn
unserem Clublokal ,Start und Ziel®, Ham-
burg 20, Alsterkrugchausses 50, unsere
diesjahrige Hauptversammiung statt, — Zu-
¢rst gab unger 1. Vorsitzende, Herr Hans-
Joachim Libkert, einen ausfihriichen Bo-
rhcht und unterstrich, daf das verflossene
Jahr besonders dazu belgetragen hat, un-
sere freundschaltlichen Beziehungen zu aus-
lindischen Vespa Clubs welter zu festigen.
Anschiliebend  crfolgte. der Kassenberidht
unseres Kassenprifers Herrn Th., Kéhnke,
Unserer Kassiererin, Frau Gertrud Pers,
wurde daraufhin Entlastung erteflf.

Da satzungsgemi Vorstandsmitglieder un-
seres Clubs 2 Jahre im Amt bleiben, muf-
ten Iir die nidisten 2 Jahre der 2 Vor-
sitzende und der Sportwart neu gowdhit
waerden, Unser bisheriger 2. Vorsitrende,
Hearr Rolf Florentz, konnte aus beruflichen
Grilnden nidit mehr kandidieren. Beb dor
anschliefendan Wahkl wurde dor bisherige
1. Beisitzer, Herr Horst Pers, cinstimmig
zum 2. Vorzitzenden gewihlt, wihrend die
Wahl des Sportwarts aufl Herrm Hans-Peter
Badje flel, 1. Belsitzer wurde Herr Hans-
Karl Schiltze. Similiche Wahlen wurden
nadh ciner vorausgegangenen Diskussion,
die unter AusschluB der von den Mitglie-
dern genannten Kandidalen stattfand, ge-
hoim durchgefahrl.

Der Vorstand des VIC Hamburg setzt sich
nunmehr wie lolgt zusammen:

1. Vorsftzender: M. Hans-Joachim Libkert
2, Vorsiizender: H. Horst Pers

Sporiwart: H. Hans-Peter Badje

1. Beisitrer: H. Hans-Harl Schiltze

2. Beislizer: H. Detlef Lau
Kassenwart: Fr. Gertrud Pors
Schriftfdhrer: H. Arndt-Wollg. Loohse
Haszsenprifer: Fr. Ingeborg Libkert und

H., Theodor Kéhnke

Ungere Clubanschrift lantet:
Yespa Club Hamburg
Hamburg-Lurup
Achtern Styg 19

Clubabende finden jeden Dienstag, 20 Uhr,
in unserem Clublokal .Start und Ziel®,
Hamburg 20, Alsterkrugchaussee 50, statt

VC Aachen
Die Anschrift unsercs Clubs hat sich
gedndert.
MNewe Adresse des VO Aachen:
1. Vorsiizender Karl Pelnemann
Aachen, Lothringer Strafe 11




VC Wiilfrath

Die Jahreshauptversammlung des Vespa
Club Wilfrath fand am 21. November 1957
stalt. Tagungsort war wic hork&mmlich das
Clublokal. Die Versammlung wurde vom
I. Vorsilzenden Hans Buchaly erdifnet.
Mach Verlesung der Tagesordnung und des
Prolokollbudches gab der 1. Vorsitzende
einen  Uberblice dber das abgelaufene
Vaespajahr.

In don Wintermonaten wurden die geselli-
gen HKegelabende abgehallen: Im Winter
1957/58 sollen an diesen Hegelabenden
Clubmelsterschallen im Kegeln agsgeiragen
werden. Die ersten Clubausfahrien fanden
Im Mal statt. Die Beteiligung war gut. Die
erste Veranstaltung war die Bildersuch-
fahrt. Sieger wurden:

1. W. FiinThausen
2. K. Ohme
3. H. Enippschild

W. Finlhausen konnle zomit den im wver-
gangenen Jabr errungenen Wanderprels ar-
folgreich vertoidigen.

Im Junf, Juli und August starteten unsers
Wospisten in alle Himmelsrichtungen zu
Ihren Urlaubsfahrien,

Im September 1957 fand die traditionolls
Fuchsjagd statt,

Der Sieger der Fuchsjagd des Jahres 1955
L. Héptner wurde als Fuchs mit einen Vor-
sprung von einer halben Slunda ins Revier
geschickt. Nach langer Jagd wurde der Fuchs
in seinem Baw, und xwar in der Wohnung
des 1. Vorsitzenden H: Budhaly von dem
Vespisten H. Nilzschmann gestellt. Mitzsdh-
mann entrif dem Fuchs den Fuchsschwanz
und war somit Sieger der Fuchsjagd 1957,
2. W. Finfhausen, 3. M. MN&lle.

VC Wiilicath startbercit

Im Oktober 1957 konnle der Vespa Club
Wdlfrath sein [Onfjihriges Bestehen felom.
Pie uns befreundeton Clubs Ratheim und
Metlmann worden zu unserem Fesl cinge-
laden. Am Samstag, dem 19, Oktober 18957,
hatten wir aul dem Plaiz in den Banden in
Wiillrath eine Bahn fir unsere Goschick-
lichkeitsmeisterschalt aufgebaut. Wegan des
schlechien Waetlers gestaltete sich die Ge-

schidklichkeitsfahrt wirklich zo eimer lm
wahrsten Sinne des Worles sehr schwlerl-
gen Fahrt. Eine Nullfehlerfahrt konnte
keinar herausfahren.

1. Sieger W, Finfhausen
2. Sleger G. Eigen
3. Sieger M. Nalle

Am Abend des 19, Oklober 1957 fand im
Hotal Bovensiepen unsere Feler aus Anlab
des finfjihrigen Bestehens des VC 'Willl-
rath statt. Die erschlenencn Clubs wurden
mit Silberbechern ansgezeichnel. Dar 1. Vor-
sitzende Oberreichte dem VC Wilirath den
vom Vespa-Werk gestifteten Pokal. Der
wertvolle Pokal Iéste grofle Freude aus.
Die befreundoten Clubs Ratheim und Mett-
mann {berreichten dem VCWllirath Silber-
teller als Erinnerungsgeschenke,

Am 20, Oktlober wurde im Rahmen unseres
(dnifihrigen Bestehens gin grobes Geschick-
lichkeitsturnier ausgefahren. Es fand bel
der Bevdlkerung groben Anklang. Es war
die erste grofe Veranstallung, die der
Vespa Club ‘Widlfrath  durchithrte. Sleger
wurden:

1. M. Malle, VC Willlrath
2. G, Winsch, VC Meltmann
3. M. Potke, VC Meattmann

Alle an unserem Fest Beleiligton waren von
unsarer Veranstaliung begalstert. Sle wor-
sprachen, wieder zu kommen. Mit ciner
Korsofahrt durch dle Stadt Wilfrath und
anschlicBende Verabschicdung der Glste
gingen zwel ereignisreiche Tage des VC
Wilfrath zu Ende.

Jetzt méchie fch die vom VC Willrath er-
folgreich  angefahrensn  Veranstaltungen
auflihren. Bs ist dies in érsler Linle das
vom YO Ratheim ausgeschriebene Vespa-
treffen Im Jull 1957, Wir nahmen hisr mit
10 Vespen daran teill und konnten bei die-
ser gut gelungenen Veranstallung 4 Preise
erringen. In der Ziel- und Sternfahrt er-
ringt unser Vespist G. Elgen mit 700 ge-
fahrencn Kilometern den 2. Preis. Der VC
Willfrath stelite mit W. Finfhausen den
1. Einzelsicger. Ferner belegte die Mann-
schaft des VC Wilfrath mit den Fahrern
H. Buchaly, W. Finfhausen, P. Dicher den
1. Plaiz, auch diesmal wieder eln Pokal e
uns, An dieser Stelle bitte Ich den Vespa
Tip lolgendes o berlchtigen. In dor letzton
Mummer des Vespa Tip wurde unser
Vaspist G. Eigen als zweiter Sleger in der
Einzelweriung genannt, aber als zum ‘VE
Gelsenkirchen gehérig. Wir bitten dieses,
bitte, zu berichtigen.

Am 22, Seplember 1957 nahm der WVC Wiill-
rath an eingr vom DTC Milhelm ausge-
schriebenen Quizfahrt mit vier Vespen tail.

Wir brachten die Fahri und auch die Quiz-
fragen got hinter uns und trafen sogar nodh
1 51d. frither am Ziel ein. In der Rollerklasse
stellte der VC Wilfrath' mit M. Molle den
2. Sleger. In der Mannschaftswertung von

allen Fahrzeugen konnte der VC Wilfrath
den 1. Preis ir sich erobern.

Ich mbchte den Vespisten H. Knippschild,
G. Eigen, M. MNolle und H. Buchaly fir ihr
gutes Fahren aul das herzlichste danken.

Damit habe ich meinen Jahresbericht be-
endot,

Der newe Vorsland:

1. Vorsitzender und Schriftiihrer
Hans Budchaly,

Stellvertretender Vorsitzender u. Kasslerer
Helnz Knippschild,

Tourenwart Willi Funfhausen,
Technischer Wart Ginter Eigen.

Wir, der V€ Wiallrath, sind nur cin kleiner
Club, abar Ich kann wohl sagen, elne vor-
schworene Gemelnschalt von Vesplstinnen
und Vespisten., Den Vespagedanken hodch
zu hallen, gemeinsam im Jahr 1958 viele
Vespaveranstaltungen zu besuchen, ist das
Bestreben unsores Clubs. Weiter wollen
wir in guter Kameradschaft mit den an-
deren Clubs um den Stegeslorheer strellen.

Hanz Buchaly, 1. Vorsitzender

VC Wetzlar

VC Wetzlar in fréhlicher Runde

Am 14. Dezember 57 hielt der VC Welzlar
in seinem Clublokal .Massauer Hol® seine
Welhnachisfeler ab, zu der auch der VC Gle-
Ben herziich eingeladen wurde. Der 1. Vor-
sitzende, Herr Bender, begriBle die Gisto
und winschie ihnen ein pasr oette und
fréhliche Stundan. Anschliefend wurde eine
+Bierzeitung® zur Vorlesung gebracht, in
der Erlebnisse und Ausspriche einzalner
Milglieder des VC Welzlar aol cine nelle
und humorvolle Art durch den .Kakao® ge-
zogen wurde. Als danach ein wenig Stim-
mung vorhanden war, Klopita es [este an
dia Tir und herein kam unger Nikelaus,
der von unserem: Clubmitglied Klaus Knie-
ling sehr gut dargestellt wurde. Er bescherte
die Clubmitglieder und den VC Gleben. Es
kamen tolle Uberraschungen zum Vorschein,
die zur allgemeéinen Siimmung beitrugen.
Anch das Tanzbein wurde trolz der Enge
eln wenlg geschwungeén. Zu sphler Stunde
trennte man sich und wir hoffen, dall dicser
Abend noch lange ecine Erinnerung des
frohlichen Belsammenselns bleibt. ak

Ausschreibungen f{iir deutsche Vespatreifen finden Sie nur mehr im

Vespa Tip. Bestellen Sie noch heute. Jahresabonnement 1,98 DM
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VC Hannover

Am 31, Januar 1958 hatten wir unsere dies-
Jahrige - Generalversammiong, o dessen
Varlauf anch die Vorstandswah] vorgenom-
men wurde. Mach elnstimmiger Wahl wurde
auch in diesem Jahr wieder Herr Hoinz
Kellner in das Ami des 1. Vorslizenden be-
rufen. Wir alle sind Herrn H. Kellner sehr
dankbar, dab or auch In diesem Jahr (nach-
dem Herr Kellner dieses Amt schon zwel
Jahre hindurch hervorrsgend  gefdhrt hat)
wicder dieses Ami dbarnommen hat.

Als I Vorsitzender wurde erstmalig ein
Jungeares Mitglled in den Vorstand gewihit,
Wir winschen Herrn Jobst Teichmann von
ganzem Herzen, dall er sich gut in dieses
Amt hinglnarbellet.

Deér Sportwart Herr Friede!l Ahrens und der
Tourenwart Hoerr Willi Helmke haben auch
in diesem Jahr diese Posten wieder (ber-
nommen, nachdem sie diese im’ letzten Jahr
mit wiel Enthusiasmus uned Einsatrbercit-
schaft zur volisten Zufriedenheit aller aus-
gefihrt haben. Herr Frdl. Ahrens ist aufer-
dem zum Sportlelter des Landeselubs Mord
im VCVD ernanat worden, hieriber sind
wir natlrlich besonders stelz und wir wiin-
schen Herrn Ahrens viel Giidk und cinen
guben Starl in seinem negen Ambe,

.-I g SKE Sachn
VC Hannover rollt wieder

E—

Auch der Kassentlhrer, Herr Riedienberg,
hat diesos Amt zum zwelten Male {iber-
nommen, pur der Schriitidheor, Herr Klaus
Thies, und Hans-Dieter Boelicke als Presse-
warl, Gban diese Posten zum ersten Male
aus,

Unserar chemaligen Schriftfihrerin Wal-
traud Kubaslk {jetzt W, Kellner) sagen wir
an dieser ‘Stelle unseren  allerherziichsten
Dank {dr fhre stetige Einsalzbereitschafl
und’ fir die viele Arbeil, die nun einmal

solch ein Amt mit sich bringt, die sie In
aufopfernder und gewissenhafter Welse
durchgefihrt hat.

Wir bitten Sie die Adrosso unseres nouen
Schriltfihrers zur Kenntnlz »u nohmen:

Herr Klaus Thies, Hanmover, Stolzestr. 18.

AbschlfeBend izt noch. zu bemerken, dab
wir in diesem Jahre verstirkt neue Vespa-
freunde warbon wollen, dies soll nicht nur
Aufgabs des Vorstandes sein, sondern vor
allen Dingen auch Aufgabe jedes einzelnen
Mitgliedes. Wir wirden uns sehr [reseon,
wenn bel unseren kiinftigen Ausfahrien die
Rollerschlange etwas linger wilrde. Aus
diegem Grunde haben wir auch auf der
Goneralversammiung beschlossen, die Auf-
nahmegebilhr, die sonst 5— DM betrug,
auf 2,— DM herabzusetlzen,

H.-D. Boelicke, Pressowarl

VC Salzuflen

Als die Glodcen in der Silvesternacht das
nege Jahr 1958 einlduteten, erscholl aud:
unser dreifaches . Vespa Roll® in die Madht.
Bokanntlich ging dor Vespa Club Horford
Ende dos vergangenen Jahres aus unseren
Relhen hervor, Durch die Abspaltung {die
in aller Froundschaft durchgefihrt worden
ist) konnten wir in diesem Jahre unsere
alljahrliche Weihnachtsfeler, die schon zur
Tradition geworden war, nicht durdaffhran.
Darum planten wir eine Silvesterfefer. Wia
nicht anders zu orwarlen war, kamen un-
sere  Mitglleder fast vollzBhlig, Die alten
Strategen des Vespa Clubs von' Bad Sal-
zufllen sorgten wie Immer fir frohiiche
Stimmung, Es wurde getanzt und auch das
Trinken nidit vergessen, tumal die Club-
kasse eing gréfere Summe dazugesteuctt
hatte.

Kurz vor 24 Uhr gingen wir geschlosson
nach dranBen vor die Tdrc des Clublokals.
Als die Glodien das newe Jahr 1858 ein-
lauteten und andeore fhre Feuerwerkskdrper
in die Lult warfen, orscholl unser drel-
faches -Vespa Roll® in die Nadt,

Im Augenblice verllgt der Vespa Club Bad
Salzuflen nur noch dber 12 aktlve Vespa-
fahrer. Bol dieser Feior wurde die Kame-
radschaft In unseren Refhen gefestigh. Der
Wespa Club Bad Salzuflen kann aul die
jetzlgen Akliven woll vertraven und peu
aufbauven. Der neue Vorstand des VC von
Bad Salzuflen glaubt auch in diesem Jahre
an die Erfolge der vergangenen Johre an-
knidplen zo kénnen.

Der Riickblickspiegel darf nicht fehlen!

Zwel formachéne und zweckmihige ., ALBERT -Splegal halten wir idr

Hersteller: C. ALBERT & CO., W .-Barmen, Paulstr. 10, Tel. 50011

Ihra Vespa barali:

a) Zur Monlaga
im Lenkrohr [fOr
alla Weaspa-Typen
bis sinschl., T 58"
Besl, Mr. 7014620
DM 9.50 pro Stick

b) Zum Anklam-
mefn am Sdchufz=
schild [fGr sdmi-
liche Vespa- Typ.
bis ainschl.Exp.57
Bast, Nr. 7117659 L
DM 8.80

Bitte baim
Fachhindlar

warlangen | SPORTSITIE-
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VC Miinster

Am 10, Januar fand unter dem Vorsitz des
Hermn M., Awverbeck und in Anwesenheit
des Kassiers H. Dierig, des Scarlftidhrers,
Herm E. Bingel, und 18 Mitglicdern im
Clublokal Hotel Tannenho! die diesjShrige
Hauplversammliung mit Entlastung und
Neowahl des Vorstandes statt.

Zunidhst legte Herr Averbede don Rechen-
schaltsbericht des vergangenen Jahres vor.
Clubausfahrien, Yespa-Treffen, Festlich-
keiten und Clobmeisterschaltsliule gestal-
telen das Programm.

Sehr viele Clobausfahrten {dhrien zu Be-
suchen benachbarter Clubs, um die Freund-
schalt und die niheren Bezichungen in dor
grofen Vespa-Fomilie #a pllegen und zu
fastigen. So wuarde in Borghorst oin Tisch-
tennis-Verglefchskampl ausgetragen, der zu
Gunsten der Borghorster Vespa-Freunde
enlschiedon wurde. Als Prels erhiclien sio
cin Fab Bier.

Von den im vergangencn Jahr statigefun-
denen Vespa-Troffen wurde u. a. audch das
Bundes -Vespa-Treffen fn Gleflen mit 14
Maschinen angefahren. Es war cins der
sehbnsten Treffen. Unser schon traditionell
gewordenes Frihlingsfest soi von, den &irt-
lichen Festlichkeitén genannt, das allen
Gislen, besonders unseren Vespa-Freun-
den aus Holland viel Freude boreitet hat.
Nicht zu  vergessen sel hlerbel noch die
Hikelausieier, wabei der Nikolaus die ein=
zolnen Mitglieder loble und auch tadelie.

Aunch im  letzien Jahr fand am Helligen
Abend, wie in den Jahren zuvor, unsera
Schubzmannschaltsbeschorung auf  dem
Prinzipalmarkt statt, wobel die 18 Masdhi-
nen allseitig einen arfreulichen’ Eindrude
hinterlieBen,

Erwahnen moéchten wir nods, dab wir trote
allen Festlichkelten und Pelemn  unsere
Vespa-Frounde, die, dorch unglickliche Um-
sthnde aufl der Strafie, ans Bell gefessell
wurden, nie vergessen werden. Elnem Club-
kameraden, den ¢s besonders hart getrof-
fen hatte, statieten wir Im 1. Welhnachis-
felortag cinen Besuch mit acht Maschinen
ab und Gberreichten ihm als Zeichen der
Yerbundenhelt einen Frihatddcskorb,

Die Clubmeisterschafisliufe wurden alle
gut organisiert, und die Sporttalente konn-
ten In jeder Bezlehung gut zur Entfaltung
gebracht werden, Die Fochsjagd — als
letzter Clubmeisterschaftslanf —, die von
Herm H. Dierig gewonnen wurde, war der
Abachiuf des Rallerjahres.

MOTORRAD-
ROLLER-
MOPED-

SITZBANK
FUR IHRE MASCHINE

FUSSRASTEN - KOFFERTRAGER

GEORC DENFELD K.G. SATTELFABRIK BAD HOMEBURG



VC Minster (Fortsetzung)

Es freul uns besonders, bekannt geben zu kénnen, dab Herr Aver-
beck, Herr Hirter und Herr Badker bel ADAC-Veranstaltungen Gold-,
Silber- und Bronzeplaketton auf ihren stets zuverlissigen Vespas
erringen Konnten,

Mach diesem korzen Rickblidk wurde der Vorstand mit Ausnahme
des Kassterers H. Dierig entlastet. Die Entlastung des Kassierers
wurde aach erfolgter Kassenprifung durch die Herren Wilhelm und
Bremhorst erteilt, Sodann’ wurde zur Wahl des Vorstandes ge-
zchritten.

1. Vorsitrender Horst Dierig

2. Vorsitzender und Schriftfithrer Friedhelm Bremhorst
Kassierer Erich Aldensell
Sportwarl Walter Kranskopl

Zur allgemeinen Kenntnisnahme|
Unsere Anschrift lautet: VC Minster, Minsier, Hammer Strafle 52,
Friedhelm Brémhorst

VC Herford

Wieder ein neuer Vespa Club!
Am 20, Movember 1857 hat sich der VC Herford neu kKonstitufert.
Bei der Grindungsversammiung: meldeten sich als Mitglieder 18
Vespafahrer. Als Vorstandsmitglieder wurden gowhhit:

1. Vorsitzender Jirgen Schnepper

2, Vorsitzander Albert RoBmann

Schriftfdhrer Wilhelm Kaulimann

Kassiorer Christoph Stiiker

Touren- und Sportwarl Oswald Wanke
Di¢ Clubanschrift lautet Herford U'W, Mindener Strale 5.
An der anschlicBenden Grindungsfeier nahmen als Glste teil der
VC Braunzchwelg, der VC Oldenburg und viela Osnabrideor Vespa-
kamoraden. Der neggegrindete ViC Herford erhiclt damit in einem
wilrdigen festlichen Rahmen bei Tanz und Unterhaltung  einen
schonen Aultakt fir die kameradschaltliche Arbeit im Vespaleben.

Lieber Vespa Tip-Lesee!

Gehdren Sie schon eéinem Vespa Club an? Dar Vespa
Tip hat Thnen bestimmt schon einen Einblidk in das
viclgestaltige Leben der grofien Vespa-Familie ge-
geben,

So wie der Vespa Club von Deutschland seinen
.Vespa Tip® hat, so haben die Vespa Clubs in ganz
Westeuropa, in Afrika, dem Nahen Osten, in Indo-
nesien, Honkong, Singapur, Sldamerika, in den
Vereinigten Staaten und in Grofbritannien ihre
cigenen nationalen Dachorganisationen und natiir-
lich anch ihre eigenen Vespa-Zeitungen.

Diese wirklich einzigartige Familie, die ohne Phra-
sen und Pathos vilkerverbindend wirkt, nimmt
jeden in ihre Rethen auf, der Sinn fiir Geselligkeit.
Touristik, Sport und internationale Kameradschaft
hat.

Ein Mitglied eines Vespa Clubs, der dem Vespa
Club von Deutschland angeschlossen ist, ist gleich-
zeitig Mitglied des Vespa Clubs von Europa, die als
hichste Dachorganisation iber den einzelnen natio-
nalen Organisationen steht. Der einheltliche Aus-
weis, und die herzliche Aufnahme eines Clubmit-
glieds bel allen Vespa Clubs im In- und Ausland
unterstreicht das Gesagte deutlich.

Wollen auch Sie einem Vespa Club angehfren?
Schreiben Sie uns eine Karte, und wir teilen Thnen
mit, wo sich der niichste Vespa Club befindet.
Wollen Sie aber an lhrem Heimatort einen Vespa
Club mit einigen Gleichgesinnten ins Leben rufen,
s0 sind wir Thnen gerne mit Rat und Tat behilflich.

Ihr Vespa Club von Deutschland

VC Augsburg

Der VC Augsburg schidcle zur Erdiinug des ADAC-Hauses in Augs-
burg eine Vespa-Staffette. Sie Oberreichte dem' Schatzmelster des
ADAC und 1. Vorsitzenden des Gaues Sddbayern, Herrmn Franz
Stadler, einen Blumenstraul mit GruBadrasse,

VC Mihlheim

Wir stellen hiermit unseren newen Vorstand wor: Alter und noewer
1. Vorsitzender Tonl Neuhaus; 2. Versitzendor Fred Brunner; Kassie-
rerin Margret Lokau; Schrifthihrerin Lilo Weller; Sportwart Werner
Kracht; Tourenwart Karl Engels; Pressewart Karl Heinz Hogewed.
Die Wahl fand unter starker Beteiligung der Mitglieder und Inter-
essenten aus Milhelm, Duisburg und Oberhausen statl. :Der noue
Vorstand wilnscht seinen Kameraden und Kameradinnen viel Glide
und Erfolg in der kommenden Saison aufl allen Treffen und Strafen
in Europa. Vespa Relll

Viel Glic: anch dem Vespa Tip und séinen Mitarbeitern.

QO00A0NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

Das Vespa-Bundestreffen
dauert dieses Jahr

2 Tage

Fiir Hin- und Ricktahrt
eventuell 1-2 Tage Urlaub reservieren!
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5 Mark!
Fiir eilige Fille zwofuffzig!

Jetzt, wo er eine Grand Sport fikrt,

ot (R, , -
schaut er mich nicht mehr an /‘W \ \ \\ \\ \\

D

Lag ,,Sie" nur,
sie will ja mit
nach Italien

Die ,,Grofle Chance™

Herausgeber und Verlag: Vespa Club Deutschland oV, [VCVD) Sckoetariat, Augsburg-Haunstetten - Drude: Schon-Druck, Milndhen, Holz=
strafie 7 * Fir den Inhalt und die Herausgabe verantwortlich: Wollgang Schramm * Graphische Gestaliung: Erich Miller - Fir unverlangt
eingesandto Manuskripte keine Gewadhr © Der Vespa Tip erscheint sechsmal jihrlich * Das Jahres- Abonnement 1958 kostet 1,80 DM
Bestellungen bel fhrem Brieftriger oder zustindigen Postamt + Zur Zelt glltly Anzeigenpreisiista Nr. 3,
Fotos: Glissel, Hascher, Petrik, Publifoto, Bildstelle Berlin, Clubfoto und Ardhiv.
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Clubwertung *

Mame und Anschrift des meldenden CIUBS: i

Unterschrift: . e N
Mame Vorname Anschrift mit Sozia Start-Mr.
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Quarterwiinsche bitte auf der Vorderseite (Einzelwertung) eintragen.

Bitte genaue ENEH Muglichst in Blockschriit oder mit der Schrefbmaschine
ausiiillent -

JUSPUIST]D PUN UDPISUTRSEND 1314 21TH

Ry

L

PRBEE

Zielkonirolle:

Die Zielkontrolle befindet sich in Kiel auf dem Rathausplatz. Die Teilnehmer
miissen am Sonnabend, dem 28. 6. 1958, in der Zeit von 13.00 bis 17.30 Uhr,
eintreffen. Spiter Eintreffende kénnen nicht mehr gewertet werden.

Die Teilnehmer unterwerfen sich der Entscheidung der vom ADAC gestellten
Wertungskommission. Die allgemeinen Sportbestimmungen gelten auch fiir
diese Zielfahrt.

Jeder Tedlnehmer fhrt auf eigene Gefahr, Der veranstaltende Club ibernimmt
keinerlei Haftung.

Preise:

Der beste Einzelfahrer erhiilt den Ehrenpreis der Stadt Kiel, Weitere end-
giiltige Preise werden in der Reihenfolge der Wertung vergeben.

Die bheste Club-Mannschaft erhilt den vom Vespa-Club Delmenhorst wer-
teidigten Wanderpokal, Weitere Preise werden in der Reihenfolge der Wer-
tung vergeben,

Jeder rechizeitig gemeldete Fahrer erhélt bei seinem Eintreffen in Kiel eine
Zielfahrt-Plakette, der Beifahrer eine Erinnerungsgabe.

Die Preisverteilung findet wihrend des Festballes statt,

Im MNenngeld sind enthalten:

Zielfahrt-Plakette [ir den Fahrer und Erinnerungsgabe fiir den Beifahrer,
Festessen und Festball,

gemeinsames Mittagessen,

Dampferfahrt in See,

Fiir die Bereitstellung preisgiinstiger Quartiere fiir einen oder mehrere Tage
ist gesorgt. Camping-Platz ist vorhanden.

Die fiber Meumiinster anfahrenden Teilnehmer der Zielfahrt werden am Oris-
eingang won Neuminster (30 km vor Kiel) vom Wespa-Club Neumiinster
betreut.

VESPA-CLUB KIEL e.V. im VCVD

Ortsclub im ADAC
Der Vorstand
Beyersdoril Bosse Broske Prillwilz Schulz
1. Vorsitzender 2. Vorsitzender  Sporiwarl Schriftithrer Kassenwart
Ehrenkomiles
Dr. Wilhelm Sievers Dir. Hans Carl R dal Adoll D ahm

Stadtprisident Stadtrat 1. Versitzender des ADAC

der Landeshauptstadt Kiel  Vors. d. KielerYacht-Clubs  Gau Schleswig-Holstein
Mitgl. d. Prasid. d. ADAC

Franz Ritter
Siadirat
1. Vorsitzender des Automobil-Clubs von Kiel



(2p2 GrAND sPORT

TECHMISCHE DATEN:

Selbsttragende Stahiblechkarosserie. Motor:
Original Vespa, Einzylinder- Zweitakt. Hub-
raum: 145,46 com. "H"ardlcl'liung: 1:4,7. Leistung:
8 PS, 7500 Ufmin. Vergaser: Spezial-Fallstrom-
wvergaoser, Zﬁndun?: Eurch Batterie, Getrieba:
vier Gange. Schaltung: Drehgriff. Kroftiber-
tragung: direkt auf das Hinterrad. Federung:
Vorderrad - Schwinghebelfederung u. doppelt
wirkender hydraoulischer Stofidampfer, Hinter-
rad - Triebsotzschwinge, Doppelkegelschrou-
benfeder und doppelt wirkender hydrauli-
scher Stofidampfer. Rader: einseitig aufge-
hingt und untereinander oustauschbor, Be-
reifung: 3,5x10. Bremsen: Innenbacken-
bremsen. Tankinhalt: 2,5 Liter, davon
Reserve 1,4 Liter. Normverbrauch: co,

29 Liter. Abmessungen: Radstand

1180 mm, Linge 1700 mm, Breite 728 mm,

Hahe 1050 mm, Bodenfreiheit 160 mm.,
Eigengewicht: ca. 102 kg, ohne Kroft-

stoff. Zuléssiges Gesamtgewicht: 260 kg.
Steigfahighent: 32%.

TECHNISCHE DATEN:

SelbsHragende Stahlblechkarosserie. Motor:
Crigingl Vespa, Einzylinder - Zweitakl, Hub-
raum: 1453 cem. Verdichtung: 1:4,3. Leistung:
5,5 PS5, 5000 Ufmin. Vergaser: Spezial Vespo.
Getriebe: drei Ginge. Schaltung: Drehgriff.
Kraftibertragung: direkt auf das Hinterrad
wirkend. Elekirische Anloge: sechspoliger
Schwungrad-Lichtmognetziinder und Botterie.
Federung: Verderrad: Schwinghebel-
federung und doppelt wirkender, hydrouli-
scher Stofldémpfer. Hinterraod: Triebsotz-
schwinge, Doppelkegelschraubenfeder
und doppelt wirkender hydrouvlischer
Stofiddmpfer. Rader: einseitig ouvfge-
héngt, entereinander austauschbar. Be-
reifung: 3,5x10. Bremsen: Innenbacken-
bremsen. Tankinhalt: 9.5 Liter, davon
Reserve 1.4 Liter. Normverbrauvch: ca.
22 Liter, Abmessungen: Rodstand
1180 mm, Léange 1700 mm, Breite 700 mm,
Hahe 1050 mm, Bodenfreiheit 160 mm,
Steigfahigkeit: 28%.. Eigengewicht: cao,
102 kg, ohne Kroftstoff. Zuldssiges Ge-
samtgewicht: 265 kg,

P Verlangen Sie die Farbprospektserie A/Il - VESPA GMBH AUGSBURG <

Die (gpa ist der meistgefahrene Roller der Welt




Die ,Vespen" schwirren wieder.

Jedes Jahr bringen sie den Friihling mit

-
i

. und der Alte denki

Es wiire schon schén, die Kiiste entlang zu rollern.



